Ἐ  ΠΝΑΕΤΗΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ [ 


.. 


ΔΡΧ. 30ο ἃ ΠΠΟΥΣ/Η 


ΤΑ ΑΓΝΩΣΤΑ ΓΝΩΣΤΑ ΄Η.. ΠΒΡΕΞΗΓΗΜΕΝΑ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΜΟΥΣΙΚᾶ ΟΡΓΑΝΑ 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΣΤΗΝ ΕΙΚΟΝΔΕ. 
ΠΙΝΑΚΕΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΔΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΓΩΝ ΚΑΙ ΤΙΜΕΣ ΟΛΩΝ 
ΤΩΝ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΗΧΟΥ ΚΑΙ ΕΙΚΟΝΑΣ 
(ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΚΑ ΙΣΟΣΤΑΘΜΙΣΤΕΣ, 
ΒΙΝΤΕΟ, ΚΑΜΕΡΕΣ, ΤΗΛΕΟΡΑΣΕΙΣ) 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ. 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ. 
Παρασκευή Κουτσούκου 

ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 

Κώστας Καβαθάς, 

ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ. 

Πα Κολτσάκη 

Γιώργος Κουράσης 

ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ. 

Σόφη Καβαθά 

Δημήτρης Γιαννάκης. 

Πόννης Βρόντος 

ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 

Θανάσης Βέμπος 

Φώτης Δημητρόπουλος 

Τάσος Γκουριώτης 

Κώστας Καβαθάς, 

Σωτήρης Κωνσταντινίδης 

Χρήστος Κουτολιανός, 

Σωτήρης Πουλής. 

Νικος Τριάντης. 

Στέφανος Τσολακίδης, 

Πάνος Φιλιππακόπουλος, 

Γιώργος Χριστογιαννώκης, 

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας Καβαθάς, 

Βασίλης Γιαννακόπουλος 

ΜΟΝΤΑΖ 

Σπύρος Δελαβίας, 

ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 

Πέλη Κουκουτού 

Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ: εκδίδεται σπὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. Α.Ε. Ανοπούσεως, 
Ἀ Γοργίου ὅ, Αθήνο 11636. τηΑ 92308329 
Ἡ «ΠΤΗΣΗ: κυκλοφορε!σ᾿ όλη την Ελλάδο, 
την 20η ημέρα κὀθε μονού µῆνό 9 Διάθεση 
Δισνομή: Κεντρικό Πρακτορείο Ἡμερησίου κοι 
Περιοδικού Τύπου Α.Ε. Σοφοκλέους 41, ΤηΑ 
5226.805 9 Υπεύθυνος σύμφωνα με το νόµο. 
Κώστας Καβαθός, Γοργίου δ. Αθήνα 116369 
Εκτύπωση: Νέα Πειροική Λιθογραφία, Τεώ 12 
ΤηΛ. 3463 313 9 Φωτοστοιχειοθεσία. ΟΓα//: 
{, Βουλιαγμένης 13 ἃ Περραιβοὺ 10 Ἀθήνα, 
Τηλ. 9224 843 - 3244 467 ο Χειρόγραφα, 
Φισφάνειες καὶ φωτογραφίες ποὺ στέλνονται 
για δηµοσ]ευση δεν επιστρέφονται, ανεξόρτη: 
Ἰσεῶν δημοσιευθοὺν ἡ ὀχ/9 Λόγω στενότητας 
χώρου το περιοδικὀ διατηρεί τὸ δικαίωµο νο 
περικόηται επιστολές που δημοσιεύονται, χω. 
οἱς ὅμως να αλλοιώνεται ή να µεταβόλλετα! το 
νόημα που περιἐχούν 9 Ο/απόφεις που εκφρό. 
ζοντσιστα ενυπὀγραφα ὄρθρα δεν εκφρόζουν 
σποραίτητα τη γνώμη του Περιοδικού 9 Απο: 
γορεύεται η αναδηµοσ]ευσῃ ὀρθρων: Ἰμημό. 
Των ὀρθρων, σχεδίων κα; φωτογραφιών λωρίς 
την ὀγνραφη άδεια του Περιοδικού 

ο “ΡΙΙΘΗΤ” πιοροείηο (5 ριδιίιοά οη (ιο 
πιά ννοθὰ. οἱ Φνσγ Φοςοηά ΠΠΟΠΙΛ, 6 πιο ο 
γουγὂν “ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΦ5”5.Α. 6 6ο, 
θίου δις, Αιῆοης 116 36 ΌΓοοςο, ἰοἰ 
92 30.833 (3 ρος) οἱοκ. 222 189 ΤΕΟΗ 0β. 
5 Αἱ ΕόΙογΙσ! εοτ’θεροπάδῃεο 9Λου]ά δο 96 
«Γοκαρά 1ο ΜΙ. Ο09ἱ3ν ζὐναίιο», Εόἴίου - 
ΟΛΙο/ 9 ΑΙ /οτοίϱη ΔάνφΓΠΑΙηΦ οεόθες ἁβοωιά 
Ρο Φάόιοφσοά [ο ΜΟΕΝΟΗ ΡυΒΙΙΦΗΙΝΟ 
Οβ0υβ. Μοικῥαομαίνωκεο 26. ΡΟ ΒΟΧ. 
140261, 0-5300 ΒΟΝΝ Ἱ, Ερόοτα! Βορυθίς, 
ο) ΘοΗΙΦΗΥ. 


α ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ {1/ΧΡΟΝΟ. 
ΕΛΛΑΔΑ 720 δρχ, ΤΡΑΠΕΖΕΣ - ΟΡΓΑΝΙ 
ΣΜΟ/ 2006 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 960 ὄρχ. ΑΜΕ. 
ΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ 1200 δρχ. ΑΣ 1200 
ὁρχ, ΚΥΠΡΟΣ 850 δρχ. ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1200 
δρχ. Εμβόσματα - Επιταγές- Πέλη Κουκουτού, 
Τοργίου 8. Αθήνα 11638- 

Η συνδρομή θα πρέπει να σταλε!µε γραπεζκἠ 
επιταγή (8δῃΚ ομθᾶυν) µε τὸ ὀνΗστοιχο ποσό, 
σε συνάλλαγμα) 


9 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Πολιό(κοι κοινούριο! 
τεύχη της «ΠΤΗΣΗΣ: κοσηζουν τώρο 120 
δρχ. και µπορείτε να τα βρείτε στο γραφεία, 
μας. Αν θέλετε να το λόβετε σπίτι σας. θο πρὲ 
πει να µας σγε]λετε Και το Ταχυδρομικό τέλη, 
που φτάνουν τις 16 ὄρχ. για κόθε τεύχος. Στην 
περίπτωση αυτή πρέπει νο στείλετε Τοχυόρο. 
μική επιογή στη διεύθυνσή µος Γοργίου δ- 
Ἀθῆνο 116 36, στην οποίσ νο σημεώνετε Τον 
αριθμό του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ- 
ατα τέῦχη 1:12. 15, Ίθκοι 18 έχουν εξονιλη 
εί 


ΕΝΑ ΕΙΡΗΝΙΚΟ 1985 
ΣΤΟΥΣ ΔΥΣΚΟΛΟΥΣ, ΤΑ- 
ΡΑΓΜΕΝΟΥΣ ΚΑΙ... ΜΕΤΑ- 
ΟΡΓΟΥΕΛΙΚΟΥΣ ΚΑΙΡΟΥΣ 
ΠΟΥ ΠΕΡΝΑΜΕ ΕΥΧΟΜΑ- 
ΣΤΕ ΣΕ ΟΛΟΥΣ ΕΣΑΣ ΠΟΥ 
ΕΧΕΤΕ ΤΗΝ ΥΠΟΜΟΝΗ ΝΑ 
ΜΙΑΣ ΔΙΑΒΑΖΕΤΕ ΕΝΑΝ ΚΑ- 
ΛΥΤΕΡΟ ΚΑΙ ΠΡΟΠΑΝΤΟΣ 
ΕΙΡΗΝΙΚΟ ΚΑΙΝΟΥΡΙΟ 
ΧΡΟΝΟ. 


Ἔτοιμος για την ιστορική πτήση ο δοκι- 
µαστὴς πιλότος Τσαρλς ΣΙούελ ετοιµό- 
ζεται για την πρώτη πτήση µε το πείρα. 
µατικὸ σεροσκάφος εμπροσθοκλινών. 
πτερύγων Χ--29Α της Γκρούμαν. που 
ἐγινεστις 14 Δεκεμβρίου. Τοάρθροπου 
περιγράφει το παρελθόν και το μέλλον 
των ἐμπροσθοκλινών πτερύγων, καθὼς. 
καὶ την προσπάθεια της σµερικανικής 
εταιρίσς, ξεκινό σπὀ τη σελίδα 16 (Φω. 
το; ΘΓΠΙΠΙΘΗ). 


16. ΘΒύΜΜΑΝ Χχ-29Α. Η 
πρώτη πτήση του πιο Ιδιόμορφου 
ἴσως πειραματικού αεροσκάφους 
σήμανε την απαρχἡ µιας νέας σχε- 
διαστικής Φιλοσοφίας και την ανα- 
τολή µιας νέας εποχής στις επιδὀ- 
σεις των στρατιωτικὠν αεροσκα- 
φών. Οι εμπροσθοκλινεὶς πτέρυγες 
του Χ-29Α αποδεικνύουν πόσο 
τολμηρὲς και επαναστατικὲς λύσεις 
μπορεί]! να προτεῖΐνει η σύγχρονη 
σερονουπηγικἠ, σπορρίπτοντας 
µια σχεδιαστική παράδοση δεκαε- 
τιῶν, ενώ παρὀλληλα ανοίγεται ο 
ὄρόμος για την υλοποίηση Των πιο 
Φουτουριστικών πτάµενων µηχα- 
νών. 


ΑΜΥΝΑ 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 19688, 


34. ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟ- 
ΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ. Ἔνος Ιδιαῖτε- 
ρος κλάδος του Στρατού Ξηρᾶς 
που παρουσιάζει ἔντονη και πολὺ- 
πλευρη αεροπορική ὅραστηριότη- 
τα εἶναι η Ελληνική Αεροπορία 
Στρστοῦ. Παρουσιάζουµε τη µα- 
κρὀχρονη Ιστορία τῆς και το ἄνα- 
ντικατάστατο ἔργο της σε ειρήνη. 
καισεσυνθἠκες μάχης. Επισκιασμέ- 
νη σπὀ τη φήμη της Πολεμικής Αε- 
ῥροπορίας, η Αεροπορία Στρατού 
ἐχει νσ επιδείξει ἑνα πλήθος ὅρα- 
στηριοτήτων, σεµια απὀ τις οποίες 
συμμετείχαμε και περιγράφουμε 
τις εντυπώσεις µας. 


ΤΕΥΧΟΣ 32, ΔΡΧ. 120 


22. Η ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ. 
Η ανακοίνωση της απόφασης για 
την προμήθεια 40 αμερικανικών Ε- 
166 και 40 γαλλικών Μιράζ 2000 
για την Ελληνική Πολεμική Αερο- 
πορία αφήνει αδιευκρίνιστα τα 
προβλήματα που συνδέονται µε 
την αγορά αυτή κα! που έχουν ση: 
µαντικὲς επιπτώσεις σε πολλοὺς 
τοµείς στη χώρα µας. Τα αντισταθ- 
µιστικὰ οφέλη, η εισαγωγἠ υψηλής 
τεχνολογίας, η εξόφληση της αξίας. 
τών αεροσκαφών και οἱ τεχνικὲς και 
πολιτικοστρατιωτικὲς επιπτώσεις 
της αγοράς εξετάζονται διεξοδικἁ 


Γ 
ον -- 


16. ΕΚΤΙΝΑΣΣΟΜΕΝΑ 
ΚΑΘΙΣΜΙΑΤΑ. Εἶναι τόσες πολ- 
λές οἱ απγίες που μποροῦν να ανα. 
γκάσουν τον χειριστή ενός µαχητ:- 
κού να εγκαταλεϊψει το σεροσκά. 
Φος τοι στον αέρα, ὥστε αυτός πρέ- 
πει να αισθάνεται ὁτι μπορεί να το 
κάνει γρήγορα καιµε ασφάλεισ για 
νασωθεἰ. Καιη ζωήτου αξίζει πολύ 
περισσότερο απὀ οποιοδήποτε αε- 
ροπλάνο. Παραθἐτουµε τις πρού- 
ὅους και τις προοπτικές της τεχνο- 
λογίας των εκτινασσόµενων καθι- 
σµότων που αναπτύσσονται απὀ 
τους κυριότερους και γνωστότε- 
ρους κατασκευαστές. 


26. ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑ- 

ΜΕΩΝ ΣΤΗΝ ΚΕΝΤΡΙΚΗ 
ΕΥΡΩΠΗ. Αποτελεί! κοινή πεποί- 
θηση ὁτι το πιο ευαἰσθητο σηρατη- 
γικᾶ σηµείο του πλανήτη εἶναι η 
περιοχἠ της Κεντρικής Ευρώπης. 
Στα σύνορα των δύο μεγαλύτερων 
στρατωτικὠν συνασπισμὼν του κὀ- 
σµου, σε µια απίστευτα µικρή 
έκταση, συνωστίζονται τεράστιες 
ένοπλες δυνάμεις διαφόρων εθν:- 
κοτήτων, εφοδιασµένες µε τα πιο 
σύγχρονα και καταστρεητικά οπλἰ- 
κά συστήµατα. Η εξασφάλιση της 
Ισορροπίας δυνάμεων εἰδικἁ σ᾿ 
συτὴν την περιοχή αποτελεί πρού- 
πόθεση για την εἰρήνη στον κόσμο. 

ΟΙ παράγοντες που επηρρεάζουν. 
αυτή την Ισορροπία αναλύονται µε 
κόθε Λεπτομέρεια. 


22. Η Αγορά του Αιώνα. 26. Ισορροπία Δυνάμεων στην Κεντρική 
Ευρώπη «34. Ελληνική Αεροπορία Στρατού 
ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

60. Το Μέλλον στη Σχεδίαση Πολιτικών Αεροσκαφών. 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 

16. Θἵωπιπιαη Χ-29Α. 30. Εκτινασσόµενα Καθίσματα 
56 Προηγμὲνα Συστήματα Ελέγχου Πτήσης. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


46. Αστεροειδεῖς. 50. Αμερικανικός Διαστημικὸς Σταθμός. 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


64, Μεεκεικομπηίτ Β{109 (Α΄ Μέρος) 


ΔΗΜΠΙΟΥΡΓΟΙ 


68. Η Τρίτη Βιομηχανική Επανάσταση στην Ελλάδα (Βιορύλ). 


ΕΠΙΣΤΗΜΙΗ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


70. Βιοτεχνολογία 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
72. ΜΕΊΟΘΕ στην κλίμακα 1/24 


986! τοιάνλ0αθ7Φ - τοιάνκΟΝν! ΗΞΗ1Η 


Φιχοιιβ δἱι1 ΦΗΗΧιΟ ΛΦΙΛΟΥΟΛΧΑΙ λοι. 
μχοιοὰ Λία ὀγθωχ «μήωιΙΘΛΟ ΗλΙΠΟΛΟΧΙΟ. 
μµΠολποοιπῦ» ΌΙΟΗΟΧ {Όλη 1ΟΛΙΦ 9ο 
ΙΟΙΒΩΒΙΟΙΗ ὈΛ '98γ3ώῦ ΛΟΙΟΙΧΟΥΠΟΙ ΙΟΛΙ8 
μο; | Ὀνιοήιοῦιο ἱμΙΛΟΥΟΛΧΒ: Λἰι 1Όχ. 
μομιόρ38 ΛΙιο ΙΟΛΘΠΟΡΧΙΟΌΙΌΧ 
10Λι 9ιαβοιοσόη ὁβιοιφι. 

80 ΛΠΟΧΦιΦΠήΠΠΟ Λ49 ΛΟΙΙΟΥΙΟΟΟ. 
ΦΟΙΛΟΥΟΛΧΦΙ. 

911 10Ν ΦΟΙΠΟΛΟΣΙΟ 91 9Ι8ΠΟΙ 9890189 
80 ΙΟΙΛΟΛΙ8Ι14µ9 ΌγγΟ 'μιμλογυ ϱοι. 
Ασιθηίο λολΦήοπολοΠοιο οπφ η1918ή 
ΘΙΛΟΛΙΟΣΙΗΣ ὑηλοφαγίαι ὑμοήοιο 

Λίο μ λοιρηήοόλοομ ΛΦΜΜΟΞΥΙΙ. 
µοοφριβή 90!40Ω8ΙΙΟ Λμιο Ιοιλο2ιόοιόθυ 
Λ89 λωόοφηόοφ Λωι ὁθλοποσώ3 

19 ΠοΦΏ 'ὉλΦΙΟ Οἱ5 Λοιο 90ιλολιοιή 
'μοφθ μΙΙ1ΘΛΟ3ΥΗ 80 ΛῃοθΞΟᾷ 09 

που ΏΙΛΟΥΟΛΧΦ1 ΛΙΙ ΛΠΟΧΦΙΟὼ 0β που 
οσον οι ολοόχοιπο! οπιιοριύ οἱο 1Όὰ 
Όγγο ἡ | µιο ολοή ΙΧο Ιλιοήήπο µ οἱ ΟΙ 
ἱοσοφημλα µόθιωσόη ΙΟὰ ογο ΑΠοιαομῦ. 
:6 ΙΟΙΙΦΟΘΛΟ 1Ο ΙΟ ΛΠοΙοΙλΒΦΙΙΠΧ. 

90 9ι800ιοοιΙῦ 10 'ΙΛΟΥΟΛΧΑΙ. 
ἡιόοφησοφ 1ο 9φθ)όλο ΙΧ ΙΟ 
ΏΠΟΙΛΠΟ ΩΥο! Ὅιο] οι θήποβῦγΟλοµ8 ΌΛ. 
πθιβ29Ι80Χ ΛΙΠ ϱΛ 81ο «τΗτΗ 1» δα. 
Φ891γΦ0 ὅμο Ι89ἱλίΙ33 ΙΟΣ 13βΛΟΠΙΟΙΗ8. 
ΟΛΦΠΠΙγΙΦΛΟΙΙΞ 139ΧΦ ΦΟΙΛΟΥΟΛΧΣΙ. 
ΦμΙΦΧο δι ΙΧ ΑΦιλΟλιολιηΒγς. 
Ασοιόοφηόος λῶι οιουήο Η 

ἰοιπο Ιλιοιθόφφοοσι ὅποι 

που οιόµι]οιᾷ Οἱ ϱΧΜΟΡΙΟΠΟ 1Ο132/Ο. 
ὉλοσχοιΠοι ΦΛΦ ᾿«ΟΛΦΟΙ Οἱ Ο1ΠΟ ΙΑ 
απΠηοοῦχ ή ΌΛ» ΟΙΛ ὅποι ὁφιαθοιοοσμ 
ΦΙ ΛΩΟΛΙΘΙΛΞ ὈΛ οΠοΟΣ ολΙλοΠιμοιι 
ΛΟιΡΧ 58 γου ὃποι «Αποιἒοόιοσι» 
9Λ΄οοοι 380λ ΑποιΙβγοσου. 

Α89 Που ΙΧ Ποιοι Ποἱ ΠοιΏῦ λογγθή 

οι 1ΟΧ Χωι Λι ΟἱΛ λσβουφοιιο ΛΙΝ ἰιι. 
ΑποζζἙόμιιἙἝ πο ὁποιπο Οµ0 ΛΩΛΦΠΟΙΟΟ. 
ὃμοφοφημλἙ ΙΙήΙΥΥΦ δμόυγυ 

φόοφ µήολο οιή ϱΙλ1οιᾷ 3λμθΦηγολοιψ 
Ὄλφιο Οἱ Λοιο ΡΙΛΟΧ ΟΙ 12οή ὀπογο Ιὰ 
ΟΥΥΟ Λοιο ΌΛ8 ΛΟΙ ΓΙΛΟΣ ΟΙ ὅποι ΠΟΟΥ. 
9ποι ΙΟΧ μιρ0ν ΡαΙομσόϱ5 Όἱ ΛηολόφΦ 
ποι 94ΛΙ813 ὁαιοῦλόαΙ9 ὅμο μχοιβήήπο 
ω. οµϱ θχἰοΙΦγλοιΙσοιΠΟ δοή 

ρόσχ ἰ 'οόυφ µΠΟΧΟ Ὀιή ΙΛ 1Ο Ὅγμο. 
Ώγου Ίοι3, '989ΙόΦΠΙΦΞ δµο 3Ποορβοιο 
"᾿«ΟΠΙμΟΠΟ ΟΧΜΜΠΟΞΥΙΙ ολιόοφπόος 

80 9ούΩΧ δἱµ μχοιβήήπο ἰι 8ή μ18ΘΙΗΛΟ. 
ΊΟΛΙ4 μομλόφθηὰ Η» "ωρφιόός κο] 


"μορθλοήοι 
όοΦηόοῦ ὑμο ὉΟΟΥΥ3 Η 


ᾶ-- ΟΠΟΦΧ ΛΟΙ ΟΟΙΥἈΟΥοΟ 

80 ΙΟΧ ΌγΥΟ διι ϱόολπο Όιο ολοή 1Χο 
ΦΟΦΟΥΥ3 51 θιλούβφήπο Όι ΌλΓΟΛΙΧΙΗΞ 
ΑΠΟΙΙΟΥΩ Ποι 613030 ΛΠΟΙ4βοΙΠ. 
ιολβήοιόο πομ οόμμηΥ Ὀαμρήλοσυ 

19ΛΙ3 Ὅιμολοιπυ Ι3όσαρθ Όἱ λ 3μασι9 
ϱϱ ΦΟΛΙΥΥ3. 380ὰ οι οιρηλρσι Ὀλιόθη 
Αποχόριια 'ὉΦΟΥΥ3 Λλἰιο δοιλοχμηοις 
Φιωπιληήο ΦΙΙόηΧοι δἱ12όσιιη δίι Όλι. 
ποι 96οΛυ 5µ1 μή  ΟΙΗΙΟΙΟΑΛΟΛΟ Λι. 
3Η ΊΧΟ ΙΟ «ΛΟΥΟΛΦΗ» ΛΟΙ ΙΟΟΙΟΟΥΙΙΟ. 
Ὀχιλἠσόημ Όι 8ή ολοή ΛΠΟΡΙΥΟΧΟυ ΟΛ. 
λοοποθοιή ΦΙΛΙΙΟΙ5 θιοηιΑΙὰ ΡΙΑΥΥ5 
Ὀἱ ΛΡ8 ΟΗΛΟΦΙ ΛΟΙΙ ϱρ ΙΟ “5ο/βγΦοόι, 
8ιομοουιοιιο Φποπιοφηόαρ ὅποι 
Ι8ιόλΛΠο Γοι ΦοισήΦΙΠΟΧΟΥο Ποι, 
Φοβοό ο 3Η1Υ9313 98 ΙΟΧ ΡΙΠ ᾿ΟΛΠΟΛΙΣΙΙΞ. 
ὈλοοχοΙ ΠΟ! ΙΌΧ Όγγο ΌιοῦΙοογµο. 

Όποι ΟλΙλΙόηι Όι ΛΟΦβόΙΟ8ΙΡὰ 
ΦιΦΠοληΟόΦΙΙῃ 10 ΛΌ ΟΙΛΟΦΙ Λο 0Θ. 
Ἀπιλούθφήπο Όποφια 800ὰ 

Λο μοσγθιις ΛΙ Όιλ υχοή ιο Όπογγο 
ὅποι ομ ιιουόςιια” 0β 10 οιοβθή 1ΟΛΙΞ 
Ῥιοοσμή ὈιοΠ θολή 14Λ0ν ἡ Φοῄιορίο. 
Ἰβλθή ποιι δΟίΠ0 ΙΟΥ Ίου μμΙΟµΟ ολ 
ΙΟΥΟΧΟΠΦ Ο11 ΦΩΚαλπο ΙΟΙΛΟΛΙΛ Ι6ΦΙΟΧ 1Ο. 


Ὀόβημο ΟιΦ1ΟΙΦ9 ΟΙΟΗΟ ΟἱΟ 
ΑΦηΘΧΟΟΙΟΧΟΙΠ ΛΟ1 10 9οισμιληο 
Ὅμι οιοθιο οι ιβουόθιιαᾶ Ὀλ 9 μλονι 
Φοιλολποις ομλληήΟ 9 1ΠΙΗΟΛΟ. 
5ιμι 1Ο ΠΟΦΟΛΟ ΦΗΧΙλΟγολᾶαι. 

8µι ο/φᾶρ οιο 50µΟΙ 0 901ΠΌ 810µΙΟὰ 
Ἰ8ιή Ὀλ Όιλ ΦΟΛΟΟΧ ὀηγου 18100Ι8ΟΧ. 

99 119 ΙΟΧ ΙΦήΙΘΥΧ5 ΛΠΟΧΞ Λ89 ΟιΦΟΠΙΙΟ 
ὈχΙΧηοίιλο Όι 9 ΛΠΟΛΧΙ9 ΟΙΘΙΒΥΣ - 
9Ι8089 30 ὁποιισόβλο Οµ0 ΛΟΧΙθόΦΦΟλΟ 
Όοο οι Ὀγιγγοόυι! λούβώηπο 011ΛΘΞ. 
Ὃι ΡΙΛ ΦΠΟΛΠΟΛΙΜΙΙΣ 1Όὰ μα ὅποι3χου 
Όπομοχο Αποομιβοόἰιμη78 ΟΛ ΌΙΛ Ὀἱ0Π80 
ὑΦυολπο Όἱ Αποιομοηιουοχ ο1Π0 ολογ οἱ. 
ΘΙΛ1ΟΧ Φοιλοχιήοις ΦυΧΙΕΛΠΠΟ 50ιόΦΧΛΞ 
Φμήπιμθλο δι ΡΙοΠίιο ἰι Ι8οἱΟΛΌΙΌὰ 
Ἄποχα Λ8Φ ΛΦΗΦΟΡΛΟ ὈουΠο υγολβή 
οιή ΦᾳΧηιοπο 116 1ΟΛΙΞ σλοιοόου, 

Όι ο5 Ι8ιΠηχοθυ πο οπουόαμήπο Οἱ. 
Ἰ«θγοθί, 

οι 09» που ογοόου 'Ῥοφοχοοόύαο 

ον ιχοή οχΙοσόϱ8 ΟΗΛΟΥΥΞΠ 

οι 3Η Ι3βἱγοχοῦ ΌΛ ΙΌηΦοσι. 
λΛ398Ν3 ἃ ἹΦολοοσθυ ολμαχοή 

98Λ 91 8ή Ισββοιῃ ἰ 18οσ18Υ81 ὈΛ ΙὀχαΠ 
πο 818 'ΦΟΥΦΙ «5Φιουηβαοῦίολομη 
ὁποσνιή ΟΙΛ ΙοιΙ8λοοι. 

Λο ολρή» θιαχΠοι μμιληΠο Λίο 
οιχηοθοισόμ Ὀλιασιο! Λἷ ιοι.χθο ο 
8οβοοσιι διμγιήο Ο Ασιμοιούθιοσιι 
λΟι ΌΙΟΙΥ 1ο 181ΟΙΗοιΌι8ή 19Χ9 9ωγιὈ. 
Όγγο Ι3ιουχαή Ι8Χ8 Λ89 ηοφοχοοσαο 
ΠολΙι8ΦΙΟυὰ8 ΠΟΦΛ 99Λ9 ὑήΓιΗΟλΟ. 
πο µοσγιο Ἡ λοια λοήιτ 

980σΧ ΟΦΟΥΥ3 Λἰιι 5οῦµ 93γιώ ἰιΠ 

8ο δµι Οιλοιοσι Ώ/όΙΟι5 μ 1βοµγΓου Ὁλ. 
νμμοοσμ λἰμ 10ὰ ΦΦΘΟ 'ΟΙλόΠΟ! Λι 
3η ΒΥ3 μι Ι3ιουλόαλπο ΡΛ Ὀιἱµολοθι! 
ΛΜ βἠόσθμῦ ᾿«ΟΛΦΙΨ ποι Ρ6ΟΛΨ» 

λίι 5ιλ ΌΟΟΥΥ3 λἰιο ιοιλούβώσοσμ Γοι. 
γθόο ὈχΙΙΘΙΠΘΟΙΟΙΙΛΟ Οἱ 900! Ό1Οὰ 
ολοή ι3Χαιαήήπο ὈιλοΧμήοι ὑλιΠαγου 
μ.ο οι9Χάληο ιο όθΦΦλο δογμισφ 
Ὢ Ών3 δι τσ ηοι ὀορβοσι Ο 
οχιόθισ38 Οἱ ομ0 ΦΌΙΛΟΥΟΛΧΞΙ ΦΙγήΙ 
Φμοσιοήοφο 51 Ώιγολοηο Ι1 ΙΩΝ - 
Φοχηβι ολθήπολἰοσμ οιο Φήοοφιοποσου 
ποι |οοἱ 9ΙιµήΙΟ δμι ἱοσι]όθι Λἰιι. 
Βηολμβιήπρ Φ93 - ΛΟΦΠΟΛΩΤ ΛΟΥΗΟΛ3 
λσι Αφιθβιποσιι Ιόσιι 5193091019 
54ΧΙΟΙΛΟΟΧΟΛΟ 51 ΑΦλῶλυσ5 Λοι. 
μοιβσοσι Λί1 ΟἱΛ ηοιοΙογω Γολιήϱ8Θ 
ΙΟΥ ΑΦΟΙΗΛΙΧ ΙήΙΑΥΥΦ Λι Αλοήμσαιις 
δμιγιήο Ο Ἀσιλοιοσμ λσηιοια 
ὥλσλοσια λίιι ἰιοογίιο “Φλλγοιι 
ΘμλοιΒΠΟΙ ΦόΦβΟΙΛΟΧ 51 5οιοοὰ 

οι ρόσιι 'θοόσχ δῦι δμοιλοχιποιθλα 
5μόολιόλ δι δοιοοχ οἱ 3Προίρουη 
ὉΛ Ο68ΙΩΥΟΧ ΙΟΛΙ8 10 ὈΧΛΡΙΖ Ἂ ποι 
μήλομο ἡ λΌιµ ὈοποσθώΦθιθλΞ ΓΥοΙ! 
'Οχιόβισ33 Οἱ ΟµΏ ΛΟΛΟΠΙΙΟΙΗΞ 
ΛΟΦΛΙΥΥ3 μοήλγθοοσι Λἰι ϱἱΛ 

λσσιμλι Ὀιλόπο!ήο 1 ΤΟΥ ΦιΦΠΟλΩΠ. 
Φ8ΥΙΙΟΛ3,, 9110 18ι00λ1Ι3 Ποιι 99ἱΟΠΙΥ 
ποι Ἱοωμγας ἰι 'ΩΟλΙγΩ ΩΟΜΛΠΠΟ. 
πολθηολοόου Οιόσχλᾶ ΠΟΙ ΠΟΧΛΦΥΞ 
ΠΟΣΜΟΙΟΗ ὈβόοΦ ΠΟΧΙΟΟΣ Ό0Λά 
οηόφ! Αἰμι ᾿λογγοβιόθιι ΟλΙΛΟΧΙΠΟΙ6 
οὐβιωόπα οι 3ή ΛΦΙλοΧμΠοιθ 
ΛΟΝΜΙΗΛΩΠΟ Λῶι ΦΟΙΟΟΛΟΘΛΠΟ. 

μλολο Αἰμί (Φοιλοχυποιθ ΦυλΙήΘΥΟΙ | 
Φοιοβόιιια) Ι8ΟΙ]ὰ. δυι οΠοιλοσχληοὰς. 
1Ώὰ οΠοιιΠογιής Οἱ 5Ι8οΌιο6ι 

1010 λΟιἠ 58η18ορσμοιην Ὥολιγῃ 
ΠΟΧΗΛΠΠΟ οιβρήοοι ΌἱΛ ὁ8ΙλοχµΠοι 
Φ8ΧΙΛΙΥΥΞ 30 Λποληώσοσιι 

ὈΛ 010 ΑΦΘΠΟΛΩΨ ΛΩΥΙΙΟΛΞ Λι. 
Ῥιήηβοσμο οιή Ιοµασιιοσοι ιο 9ωΠο. 
3ήΡΟΠΟΧΟ ὈιΧηουλ ΙΙόΘΗΟΙΟΙ 8) 
ΦΟΙΛΟΥΟΛΧΙ. 

δυγυήνη μλολοοις λµιο ΤΟΥ Φιυμ1γοι 
δωσβισἔα δἱι μοσώσοηοιο 

ἴμο δοιλοχιποιή δΛλΠΠΟ. 

9ριόσχλ ὃμι ὑγοθήπο  ΄ΛΦβήολης 
ΛΟΥΗΟΛ3 Λῶι 1Οὰ 9ΟΙΠΟΛΟΧΙΟ 


ΦΙΧΙΛΘΞ δι µβπι ολο Φγιγγοόσιι 
5μι οιουΠιο µ 9Η1ΟΙΛοΙ Ὀ681/0ΙΦΙ 
98ιλίιοις ὀπολβήπολιοσι 
οµ0 ΛΌΧΙΠΟΠΟΝΟ ὉΧΗΗΛΟγµοσομ. 
Όοο 30 δΙΦΟµιλµΙΟ 1Ο ΛΟΧΟµΗΠ ὅποι. 
ΦοιγΙῆο 51 Όιβήµο Όγγοι! 3 5ο10Π49. 
πογο ποι 93ΧηιΗ! 98131600 λοοισΦ 
ὪΧΙΟΙΟΙΛΟ ΦΟΥΛΟΙΖ 1Ο ΦΟΥΙΗΟΦ Ἠλ 
Ὑννάλί! 1 1Ο Βν3 δµ1 Ιούφαοσι! 
19 '281ΗγΙΠΟ ΙΟΛΘΠΟΙΟΟ οΙ6ἱΌΟΟΣΟ 
οι σι ΟΧΗΠΙΙΟιΙῃ 1ΟΧ ΟΧΙ ἠγθοοσιι, 
ομφο1 Όι1Όὰ ΛΟλβοφΙΗ Όιομο Λίο 
Φοολύλοµοσι! θΗΧΙΟΠΠΟΣ ΟΙ6ΙΟΠ8 
ΌιΠ ΟΠΟΧΟ 1Χο ΙΟ ΛΩΠΟΙΥΗΟ33 ΛΟΙ ΙΟ 
Φοιλοχιποις διμήσγοιι δµι µοῦιοσιο 
Ἰωμπολονιο ἡ Λοιᾗ Ποι ᾿ΠΟΙΟΦΑΛΠΟ. 
ποι ΠΟΛΘΠΙΘΧΙΙΛΟ Πο. ΟΙΟΙΟΥΗ Όι. 
Φ0ιλοΧυΠοις ΦµΧλωΠΟ ΙΩΗΛΙΥΥΞ 
9 Λογγθή Οἱ ΙΟΧ ὁ81ἱµ0ΙΟΛΠΦ 
9 ΌιΛ ΦιΦήιομΟ Φ4λογο!Ι30 ὁβλΦήριόο 
19 ΛΟΝΙΟΓΟΧΟ Ὁπῃσλι σλοµοόοιι, 
οἱ Ο0 ΑΌΙΛΟΛΙΟΧΟΙΦ 'ιοἱιλιοις. 
8ΠΟΟΠΟΣΟ 101 4ΠΟ38ΙΛΌ Λοιοιχογποι 
9800 ομο '980810ροιόθΗ 1Ο 1Ο. 
ΛΌ 09 ΦΟΛΟΛΦΛ Οἱ οὀοΦοφ!ιγα ΙΟΛΙ3. 
λμοιλόο38. 
19ὰ Ὀοφιοό Όγγύ ΙΟ «ΟΙΨΝ Ποι. 
ΨΥΟΙΛΦ 10 ΟόσχΧοιΙΝ οἱΟ 4ΛΟΙΡΟὰ 
Ὀ1» 1ΛΟΡΙΙΟΞΝ ΟΧΙΛΗΥΥΞ Όι ᾿λσήφγοι 
ἸοθοιιΠ8 ΛΠΟΛΙΑ Όβ ὁ8ΛΙΥΥ3. Ιο 
'ΦΩΟΛΦ3 '"Ὅποι ΙόΦΦήπο ΛΦιλοχμΠοιῃ 
λσχιήσγοι! ΑΩΛΙΛΙΙΥΥΞ 3η 1ΟΛΕ. 
μ΄ οόβιρηιόο 1Οὰ οἱ ἱ1οιὈ ΛΟβγΗλΟιΙς. 
ὁμοσιαλοοσμομο 5ι8θ0ὰ μΦρχοούθο 
Ῥχιομπου οι 'ΦΘΛΙΜΗΙΥΙΦ 5Η 1Οὰ 
ΨγΙΧ μιο ΛΠΟΛΗΥΟΙΟΝ δἱ1 Όιλοιοομ οι 
που ὉΙΟΙΟἱ3 λοο Υψ λάΑΙ! Η «Όλβθπου 
3ηπορίγηου οἱ 1Ο 5ομμή µοβθὰᾷ 3ο 
μοφβχ Οµ0 3ΠΟΛΟΩΛ Οἱ Που ΟΛ33 ΙΟ 
οχοριώΦ» ΛΌΟ 3αἱιοιιΦοῦ 00-»ΙΠαιόν 
ΟΧΙόομοσόΦΟΙΙΛΟΌ ΟΧΙΛΙΥΥΞ οἱ. 
Ιοιοςό '"λορ 3Χ1Ο1ΟμΙ0ΟΡΧ. 
19Χ «ΟΙΝΝ οἱ ομῦ θλἱμοιορΦοιΙΟ». 
Ἡο Φπβσιια «ὉλΛΦΙΨ Γοι Ο6οΛΨ». 
Η Ι«ΟΟΡΥΥ3 Λἰιο οιλοχίιΠοιθ ἰωιήαγοιι 
ΆΠΟΥΘΘ που Ιοιως 1ΟΛΙ8 9810ΙγιόθΗΠΙ 
10» 19 ΙΟΙΙΙΥΗΧΟΙΟΧ ΞΠΌΟΠΟΣΝΨ 
1 μιο ΟΛΟΙ «ΦΟΧΟΣ» ο 1ΟΛΙΦ ὁο]οιΙ 
ΙΟΥ «9ΟΥΟΧ» 0 ΙΟΛΙ3 51ου οιόἰμΌΟΟΧΟ. 
Όιο «ΑΠΟΖΙ89οιο» ὉΛ ΡΙΛ 981ἱΙΛίΙοι 
10Λ83 ΙΟ ΛΙΥΥ3. ΙολβήριόΟ 
Λορπαιθοιοια ροι λσιρήμλογοπόπα 
Λσι ΦοβΆλΦΗ οἱ οµ0 ὉΙΥΒΙ4 λροιΦοολ. 
ΡΛ λοοποόοµή 0 δοθυυ ϱγου αή 
Όγγο οθοό 5Ι6ΩΧ 'μοληθΠΞΙΌΧ 880 
φοσμ 58ιυλμοιᾶ ΠΟΛΑ3 ΙΟ Φ4ΛΗΥΥ3 
Όιιο σφιθὸ διόΟΧ Λολι η 1οιλά, 
που ΛΦΙΟµΟΛΟ ΦοΠοΙΛΙΟΙΌΝ 
90Λ8 ΛΟιΙµ µοσµῃιλα μχόοιόην Η 
ΘΠΟΧΙ8 Που 90ιο0Λόᾷ οιόοΦ οἱ ρόυιΙ 
᾽ΠΟΙΟΦ8ΛΠΟ ΦΠΟΛΑΙΦ ποὶ ΑΦΙΙΙγΙΠΟ. 
ΛΦΙ 9Ι8ΟΜΛΙΟΙΦ 9Η ου ὁ8λιόσή 
8Πηοομβπογολοσομ ὈΛ 3Ποοιουφοιο 
Ίοιᾷ 1 ΞΠωοομοοώριου Ὀλ µασιιΦ Όβ 
Ἅθο 1ο απονιβὼθχο Ὀιιιοισμιοσός 
Ἄλοιλ Αἰ1 µιπο ο οιοοσυγὴ 
«λσήριγιοῦ3 
ΛΦ ΙΟὰ 9ΟΙΛΟΧΜΠΟΙΕ ΦΙμΙΠΥΟΙ1 
Φμι µοὈιοῦιο ΗΝΙΠΟΛΟΧΙΟ» Όή80 8η 
οισμιμγ8ΠΙΗ8 ΟΧΙΠΟΛΟΧΙΟ Οἱ 30ΏΛΟΛΟΟ. 
που 'ολἰθΝ Λιο Ίγου ᾿οιόφθληο. 
9ΦΛΘΒΙΟ ΟΥΥΟ 0ΛΦ Ι8θὑιομοιοήλοσι 
8Χι8 Λιόµ οιμ ὁαύφηιι 94ΛΙΝ. 
΄ΠΟΙΟβΠΞ1ΑΥ ροθή Ὀιο. 
Φμοσλολόο διωιοιλσις ΦΙΗΛΙΥΥ 
Ὀιγποβοισόομ ουο Όι8Η 'ΟμΧΙόΦΠΨ. 
91 ΙΟΥ 9μμωσϱ38 51 μλµοις 
ΑΦΟΠΗΛΙΣ Λῶι ΠήΘΝΟΡΙΟΛΠΟ λθαιο 
ασ ὧν οιλ υλυθν λίιο ὁθσσχ βζ ομὈ 
ΛΌΧΙΡΦΟΙΛΑΧλΠο (0081 0οο1όΒΙ! 1Ο. 
5091) ΘΗΛΙΟΙ8 ὉΙΟΠΙΙΛΙΝ ΌΘΛλ8 ο] 


Ὀιλοχήοια μμληής οι 
3ΙΛΙΥΥ3Ξ ΙΟ ΗΛΙΟΙΞ3 πιόρθλητ 


-- 


Μέχρι την Αφρική και τη Σιβηρία φθάνει η τηλεοπτική: 
καλώψλπου θα πρραφέρειο δορυφόρος « Όλυμπουο» 


της Ε8Α. απὀ τα τέλη αυτής τη: 
γἱα πάντοτε κατάφερνε να φὶ 
που Ίσως εἶναι ανεπιθύμητη, 


μας, Κι η κατοχή αυτή δεν µπορεί να 
επιτευχθεί παρά µόνο µε τη διεθνή 
συνεργασία, ιδιαίτερα µε τις χώρες 
εκείνες που ήδη έχουν κάνει σηµαντικά. 
βήματα στη δημιουργία και εξέλιξη: 
αυτών των τεχνολογιών. 

Εδώ και δύο χρόνια περίπου. 
παρατηρείται µια έντονη ευρωπαϊκή 
δραστηριότητα σε ότι αφορά τη 
δορυφορική τηλεόραση. Πέντε μεγάλα 
προγράµµατα άμεσης δορυφορικής 
τηλεοπτικής μετάδοσης βρίσκονται 
αὐτή τη στιγµή σε εξέλιξη, ενώ απὀ το 
1986 αναμένεται η έναρξη της αρχικά 
πειραµατικής λειτουργίας ορισμένων 
απὀ αυτά, 

Υπάρχουν τέσσερις τρόποι μετάδοσης. 
τηλεοπτικών προγραμμάτων: Με τον. 
πρὠτο τρὀπο ἑνας δορυφόρος εκπέμπει 
σήματα αρκετά ισχυρά, τα οποία 
συλλαμβάνονται απὀ οποιονδήποτε που. 
διαθέτει έναν φθηνό και υποτυπώδη 
εξοπλισμό. Με τον δεύτερο τρόπο. 
στἐλνονται µέσω δορυφόρου σήματα σε 
επίγειους αναµεταδότες και απὀ 
αυτούς διανέμονται στους δέκτες των 
τηλεθεατών. Εδώ εντάσσεται και η 
Κκαλωδιακή τηλεόραση. Αυτός ο τρόπος. 
μετάδοσης απαιτεί σηµαντικά λιγότερη: 
ισχύ απὀ τον πρὠτο και συνεπώς 
χρειάζεται να συνδεθεί ο δέκτης µε 
πολύπλοκο και ακριβό εξοπλισμό, µε 
κεραία μεγάλης διαμέτρου. Ο τρίτος 
τρόπος αφορά ανταλλαγή τηλεοπτικών. 
προγραμμάτων μεταξύ οργανισμών. 
όπως το ΒΒΟ, η ΒΑΙ,η ΖΌΕ,ΠΕΡΤ 
κ.λπ. Ο τέταρτος τρόπος εἶναι ο Πιο. 
συνηθισμένος απὀ όλους και µε αυτόν 
γίνεται άμεση ἡ μαγνητοσκοπηµένη 
μετάδοση γεγονότων απὀ κάποιο χώρο. 
στο σταθμὀ και απὀ εκεί στους 
τηλεοπτικοὺς δέκτες. 

Σύμφωνα µε τους διεθνείς 
κανονισμούς, η λήψη ραδιοφωνικών και 
τηλεοπτικών προγραμμάτων επιτρέπεται 
να γίνεται απὀ οποιοδήποτε άτομο που 


καετίας͵ Ἡ Τεχνολο- 
νει ακόµα και σε µέρη 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


διαθέτει δέκτη. Μοναδικές εξαιρέσεις 
αποτελούν οι περιπτώσεις της 
καλωδιακής τηλεόρασης ή των 
Εκποµπών που μεταδίδονται µε σκοπὀ 
να σταλούν σε συγκεκριµένο σταθµὀ ἡ 
σταθμούς και όχι απ᾿ ευθείας σε 
Ιδιώτες. Αυτά όμως ισχύουν µόνο στη 
σφαίρα της θεωρίας. Στην 
πραγματικότητα εἶναι πολύ δύσκολο αν 
ὀχι αδύνατο να παρθούν τα κατάλληλα 


µέτρα για να σταματήσει η παράνοµη 
λήψη τηλεοπτικών προγραμμάτων. 
Αξίζει να σημειωθεί ότιστις ΗΠΙΑ η 
παράνομη λήψη τηλεοπτικών 
προγραμμάτων που διανέμονται µέσω 
δορυφόρων στο εσωτερικό της χώρας, 
ἐχει πάρει τέτοιες διαστάσεις ώστε οι 
αρχὲς αποφάσισαν να σταματήσουν τη 
δίωξη των παραβατών! 

Στην Ευρώπη ἡἧδη έχουν τεθεί σε τροχιά 
οι πρώτοι δορυφόροι που εκτός απὀ 
τηλεπικοινωνίες θα μπορούν να 
αναμεταδίδουν τηλεοπτικά 


προγράµµατα στο ἐδαφος σχεδόν 
ολόκληρης της Ηπείρου, 
συμπεριλαμβανομένης της Ελλάδας και 
µέρους της Σοβιετικής Ένωσης. 

Αυτό συμβαίνει επειδή η τεχνολογική. 
πρὀοδος ἑχει καταστήσει τα σήµατα που 
εκπέμπονται απὀ τους δορυφόρους 
τόσο ισχυρά, ὥστε πάντοτε ξεπερνούν 
τις προκαθορισµένες εµβέλειες µέσα 
στις οποῖες βρίσκονται οι χώρες που 
χρηματοδοτούν το αντίστοιχο. 
πρὀγραμμα. (πχ. ΕΟΡ, ΟΙγπιρυς κ.ά). Η 
τάση αυτή αναμένεται ότιθα συνεχιστεί 
στο µέλλον, µε αποτέλεσµα ολοένα και 
περισσότερες περιοχές να μπορούν να 
δέχονται τηλεοπτικά προγράµµατα 
ἄλλων χωρών. Τελικός σκοπός των. 
δυτικοευρωπαϊκών χωρών εἶναι η 
δημιουργία µιας πανευρωπαϊκής 
τηλεόρασης µε ἕνα πραγματικά διεθνές 
τηλεοπτικό κοινό, Μια πρώτη γεύση 
αυτής της δυνατότητας αναμένεται ότι 
θα ἔχουμε το 1987 όταν Θ᾽ αρχίσουν να 
μεταδίδονται µέσω δορυφόρων. 
τηλεοπτικά προγράµµατα της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης Ραδιοτηλεοπτικὠν 
Σταθμών. 


Σε ότι αφορά τώρα τον τρόπο µε τον. 
οποίο θα γίνεται η λήψη αυτών των. 
εκπομπών απὀ ιδιώτες, η Ευρωπαϊκή 
Διαστημική Υπηρεσία εἶναι 
κατηγορηµατική: Η µαζική παραγωγή. 
του απαραίτητου εξοπλισμού 
(Ενισχυτής, κεραία κ.λπ.) θα ρἰξει τις. 
τιμὲς ὥστε να µπορεί να γίνει κτήµα του 
καθενός. Το εκπληκτικὀ εἶναι ὁτιθα. 
υπάρχει η δυνατότητααυτόμµατης 
µετάφρασηςκαι 
υποτιτλισμού των 
μεταδιδόμενων προγραμμάτων στις 
γλώσσες των χωρών που αυτά θα 
στέλνονται. 

Η ἐλλειψη ενηµέρωσης() κάποιων. 
ιθυνόντων στη χώρα µας επιβεβαιώνεται 
Κιαπὀ την απάντηση ποὺ έδωσε ο 
κυβερνητικός εκπρόσωπος στο 
ερὠτημα πως θ᾽ αντιμετωπίσει η 
κυβέρνηση τη λήψη δορυφορικής 
εικόνας, απὀ κεραίες που θα 
προμηθευτούν οι πολίτες. «Η 
δορυφορική τηλεόραση», είπε, «εἶναι 
µια εµπορικἡ υπόθεση και ασφαλώς εφ᾽ 
ὁσον δεν παίρνει χρήματα απὀ την. 
Ελλάδα, δεν θα ὄϊνει εικόνα στην 
Ελλάδα. Εμείς δεν χρειάζεται να 
κάνουμε τίποτα. Μόνοι τους θα µας 
προστατεύσουν»! Ιδού λοιπὸν ποιὀ εἶναι 
το πρόβλημα. Ἡ «προστασία» των. 
ιθαγενών απὀ τα κοινά δαιμόνια των 
πολιτισµένων. Ὥστε να µη χάσουμε τη 
γραφικότητά µας και την υποανἀπτυξή, 
μας, για να εξακολουθήσουµε να 
προσφέρουμε και στο μέλλον ἑνα 
χαριτωμένο φολκλὀρ στους χιλιάδες 
ξένους που θα γεμίζουν τα ξενοδοχεία 
μας, ζητώντας ἑνα ευχάριστο διάλειμμα 
µακριά απὀ τον πολιτισμό. 

Δυστυχώς, ο στρουθοκαμηλισμὸς δεν 
λύνει τα προβλήματα. Κι όσοι ελπίζουνν 
ότι οι ξένοι θα µας «προστατεύσουν» 
απὀ την ανακάλυψη της... 
πραγματικότητας, όχι µόνο 
αυταπατώνται, αλλά αποδεικνύουν την. 
επικίνδυνη ἀγνοιά τους πάνω στο θέµα. 
Γιατί κανείς που έχει µελετήσειτις 
διάφορες πτυχὲς της υπόθεσης 
«δορυφορική τηλεόραση», δεν µπορεί 
να πιστεύει στα σοβαρά, ότι εἶναι 
δυνατόν οι δορυφόροι «να µη στέλνουν 
εικόνα στην Ελλάδα»! Πρώτα απ᾿ όλα, 
σύντομα θα υπάρξουν και δορυφόροι µη. 
εμπορικοί, υποστηριζόὀµενοι απὀ τις 
ἴδιες τις ευρωπαϊκές κυβερνήσεις, για 
τους οποίους δεν θα χρειάζεται καν. 
αποκωδικοποιητής, αλλά απλὼς µια 
κεραία για τη λήψη του σήματος. Αλλά 
και στην περίπτωση του συγκεκριμένου. 
δορυφόρού, αν χρειάζεται η πληρωμή 
κάποιου ποσού για τη λήψη του. 
σήματος, εἶναι σίγουρο πως θα βρεθεἰ 
τρὀπος να εισαχθούν στην Ελλάί 
αποκωδικοποιητές που θα επιτρέψουν 
τη λήψη, χωρίς την καταβολή µηνιαίας 
συνδρομής. Αὐτή µπορεί θαυμάσια να 
ενσωματωθεί στην αρχικἠ τιµή του 
αποκωδικοποιητή (που θα εἶναι ἐτσι 
αρκετά ακριβός, ενισχύοντας τη 
συναλαγµατικἡ αιμορραγία της χώρας 
μας), ίσως τελικἀ και να µην απαιτείται 
καθόλου συνδρομή αφού αυτοί που θα 
εκμεταλλεύονται το δορυφὀρο (που 
ἐτσι κι αλλιὼς θα υπάρξει και χωρίς 
εμάς) θα έχουν έμμεσα κέρδη απὀ τους 
Ἕλληνες τηλεθεατές, µέσω των 
διαφημίσεων που οἱ διάφορες. 
πολυεθνικὲς και µη εταιρἰες θα θέλουν 
να προβάλλονται προς την Ἑλλάδα. 
ἼἼσως απ᾿ το μυαλὸ κἀποιου περάσει η 
ιδέα ὅτι εἶναι δυνατή η απαγόρευση της 
εισαγωγής κεραιών και 
αποκωδικοποιητών (στην Ελλάδα των 
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ΕΡΑΜΙΜΙΑΙΑ 


ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
ΓΙΑΤΟ ΑΤΥΧΗΜΑΤΗΣΡΟΔΟΥ 


Η΄ Ενωσή µας παίρνοντας αφορμή 
το ἄρθρο «Αναφέρατε όταν φθά- 
σετε 5.000 πόδια» στο τεύχος 131 
της ΠΤΗΣΗΣ, θαήθελε µε δεδοµέ- 
να πάντα, Τα φιλικά αισθήµατα 
προς το περιοδικό που µε επιτυχία 
καλύπτει τον αεροπορικὀ χώρο 
στην Ελλάδα, να εκφράσει, ειδικά 
αυτήν τη στιγμἠ, κάποιες πικρίες. 
της. 

Κατ᾽ αρχήν αντιλαμβανόμαστε την 
καλή σας διάθεση να ερευνήσετε 
το ζωτικό θέμα της ασφάλειας των 
πτήσεων και των αεροδρομίων στη 
χώρα µας, αλλά δεν μπορούμε πα- 
ρά να διαμαρτυρηθούµε για την 
Εχθρικἠ σας τοποθέτηση, απέναντι 
στον κλάδο µας, σχετικά µε το τρα- 
γικό συμβάν της Ρόδου, τον Απρ- 
λη του 1978, µε την πτώση του Ν 
1798 Χ, όπου βρήκε το θάνατο ο 
ἀτυχος χειριστής κ. Λαχανάς, 

Είναι αλήθεια ότι το πλήθος των 
συγκυριών που αντιμετώπισε, ο 
άτυχος πιλότος, ήταν Τέτοιο που 
δύσκολα θα μπορούσε να εἰχε 
αποφευχθείτο μοιραίο. Η τύχη παἰ- 
ζειδυστυχώς ἀσχημα παιχνίδια, και 
εκείνο το απὀγευμα του Απρίλη 
του 1978, η τύχη δοκίµασε ασχηµα 
και το συνάδελφό µας Παναγ. Κα- 
λογρίδη που εκτελούσε υπηρεσία 
στον πύργο της Ρόδου. 
Παρατηρήσαµε µέσα στο άρθρο 
σας ότι δεν συμπεριλήφθηκαν, αρ- 
κετά σηµεία που εἶχαν άμεση σχὲ- 
ση µε Εκείνο Το γεγονὸς και που 
όμως εἶχαν διαπιστωθεί στη διε- 
ρεύνηση που έγινε. 

1.Το ότιδεν απάντησε ο Ελεγκτής 
στο «Ώθοίθβγθά ΕπΙΕΓΩΘΠΟΥ» του 
χειριστή οφείλετο σε εξαιρετικά 
ἄσχημη λήψη - ακατάληπτον - απὀ 
πλευράς δέκτου πύργου, 

2. Η φράση «Ώθοίθα[θά ΕπΙΘ(ΦΘη- 
ΟΥ» δεν εἶναι η κατάλληλη φρασε- 
ολογία για την περιγραφή άµεσου 
κινδύνου, αλλά αντίγι΄ αυτήν ηπο- 
λύ γνωστή και καθιερωμένη απὀ 
τους διεθνείς αεροπορικούς κα- 
νονισμούς φράση «ΜΒΥ6ΒΥ», που 
υποδηλώνει άμεση επίκληση βοη- 
θείας͵ ενώ η πρώτη θέτειτον ΕλεΥ- 
κτὴ σε αναμονή περιγραφής απὀ 
το χειριστή του εἶδους της δη- 
µιουργηθείσας ανάγκης. 

8. Λέτε ότιο ελεγκτής δεν είδε το 
αεροπλάνο να πέφτει. Αλλα εἶναι 
προφανές λάθος αφού Πράγματι 
το εἰδε και πράγματι εσήµανε το 
συναγερμό µε τον οποίο συνεγἑρ- 
θη η πυροσβεστική. 

4. Τα ενθαρρυντικἁ λόγια, που ὅεν 
ακούστηκαν απὀ πλευράς ελεγκτῆ 
προς το χειριστή, εἶναι µία αμφί- 
βολης αποτελεσµατικότητας ενἑρ- 
γεια, η οποία κρινόµενη εκ των 
υστέρων µπορεί να κριθεί ακόµα 
και σαν παραπλανητική ἡ και ἄστο- 
χη, αποδίδοντας πρόσθετες ευθι- 
νες, αν η έκβαση είναι δυσάρεστη. 
Δεδομένου ὅτι εµείς είμαστε τα 
κατά Κανόνα εξιλαστήρια θύματα 
ενός ατυχήματος, απέναντι σε µία 
οργισμένη κοινἠ γνώμη απὀ ένα 
ατύχημα που κοστίζει ζωές, µπο- 
ρούμε να πούμε πωςτο ἄρθροσας 
ἔριξε μᾶλλον «λάδι στη φωτιά», 
όταν το άρθρο εμφανίστηκε μόλις 
λίγες μέρες πριν την έφεση, χωρίς. 
να απαντήσει στα αμείλικτα ερω- 
τηµατικά που θἐσστε, όταν μάλιστα 
απὀ παντού στο ἄρθρο, απουσία- 
σαν και απορῖες σχετικά µε Τη βα- 
οική αιτία του ατυχήματος που 
ἦταν η κράτηση του κινητήρα στην 
χειρότερη δυνατῇ στιγµή. 

Παρ᾽ όλα αυτά ὅμως, αν όπως δη- 
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λώνετε, το θέµα ασφάλεια των αε- 
ροδροµίων παραμένει ανοιχτό, 
µπορείτε να έρθετε σε επαφή µε 
το σύλλογό µας, πού µε την καθη-. 
µερινῆ του εµπειρίαθα εἰχε πολλά 
γα προσφέρει σε µία σχετική 
έρευνα. 
Ακόμα, αν εἶχατε παρακολουθήσει 
τους αγώνες µας, θα βλέπατε ότι, 
ιστορικἁ πλέον, είμαστε ο μόνος 
κλάδος, που αγωνίζεται ἑναν ανη- 
φορικὀ και δύσκολο αγώνα µε 
πρωταρχικό αίτημα τη βελτίωση. 
των Εσων και των συνθηκών στην 
ασφάλεια των πτήσεων καιτον εκ- 
συγχρονισμό της Εναέριας Κυ- 
κλοφορίας. 
Πιστεύουμε τέλος, ότιη πρόσφατη 
αθώωση τού συναδέλφου µας, θα 
σας κάνει να καταλάβετε, ὅτι αλ- 
λού εντοπίζονται τααἴτιατῆς ασφᾶ- 
Άειας των πτήσεων και των αερο- 
δρομίων µας. 
Το Δ.Σ. των Ελεγκτών 

Εναέριας Κυκλοφορίας. 

Δημοοιεύουμε τις απόψεις σας που δίνουν 


τηση παρα. 
Σεχθρική» εἶναι! Μην ξεχνάτε ὀτιμλάω μαζί 
σας συχνά ὅταν πετάω. -«Κ.Κ. 


ΝΟΟΤΡΟΠΙΑ 

ΜΑΧΟΜΕΝΟΥ ΕΘΝΟΥΣ 
Πρέπει να αναπτύξουμε συνείδη- 
ση και νοοτροπία ΜΑΧΟΜΕΝΟΥ 
ΕΘΝΟΥΣ. Διότι η ιστορία της δια- 
μάχης αρχίζει απὀ το 1071 μ.Χ. από 
τη Μάχη του Μαντζικέρτ μεταξύ 
των Βυζαντινών στρατευμάτων µε 
το Ρωμανό Διογένη και του Σελ- 
τζούκου Σουλτάνου Αἱρ ΑθκΒπι. 
Έκτοτε η διαμάχη αυτῶν των δύο 
λαών συνεχίζεται, καιπάντα εις βᾶ- 
ρος των Ἑλλήνων, µε αποτέλεσµα 
γα χάσουμε Τα πάντα, ως και την 
ανεξαρτησία µας διὰ τέσσερας αιώ- 
νας. 

Αλλά υπάρχει µια πραγµατικότης 
για να φυλαχτούμε απὀ τους 
Τούρκους πρέπει να τους γνωρ- 
σουµε πολύ καλᾶ, αυτή εἶναι η µε- 
γάλη µας αδυναμία, φερόμαστε 
συναισθηματικά και ρομαντικά σε 
ολους, δεν είµαστε ρεαλιστὲς και 
Εθνικιστές υποτασσόὀµεθα στοσυ- 
ναίσθηµα της στιγμής, πολλές φο- 
ρὲς απὀ καλοσύνη. 

Ενώ οι Τούρκοι εἶναι παθιασµένοι 
εθνικιστὲς και µε συναϊσθηµα 
εθνικής ευθύνης. Η φιλία τους 
συμβαδίζει µε τα συμφεροντά 
τους, υπολογίζουν τη δύναμη, και 
δεν ἔχουν αυταπάτες οὖτε ροµα- 
ντισµοὺς µε λίγαλόγια εἰναιρεαλι- 
στὲς. Οι µόνοι εχθροίτους είναι οι 
Ῥώσοι και Ἕλληνες που τους 
ονομάζουν (Οἰανωτ Μοςκο δια 
τους Ρώσους και (ΘίΔνυτ Υωπαβη) 
δια τους Ἕλληνες, Αυτή εἶναι η 
πραγµατικότης. 

Καλά θα κάνουμε να ρίξουμε µια 
ματιά στα γεγονότα µετά το θάνα- 
το του Κεπια! Αἰβίυγκ που πραγ- 
µατικά εἶναι ϱ μόνος που ήθελε 
ειρῆνη µεταξύ Τουρκίας και Ελλἄ- 


ος. 
1. Μετά την κατάληψη της Ελλά- 
δος απὀ τις ορδές του Χίτλερ στο 


Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο το 1941 η 
Τουρκία στρατολογεί απὀ 20-45 
ετών ὅλους τους µη μουσουλμᾶ- 
γους καιτους κράτησε σε στρατό- 
πεδα συγκεντρώσεως μέχρι τους 
πρώτους µήνες του 1945. 

2.Στο 1942η Τουρκική Βουλή εψή- 
φισε το Νόμο περί φόρου περιου- 
σίας (ΝαηΙΙΚ Νθτᾳ!φ!) απὀ τον τότε 
πρωθυπουργό θικτυ ΦΑΓΔοοθίω 
(ξουκρού Σαρατσόγλου) και Πρό- 
εδρο Δημοκρατίας Ισμέτ Ινονού, 
κατά το νόµο αυτό ὁσοι δεν επλἠ- 
ρωναν ὁλο το ποσόν του εκτάκτου 
αυτού φόρου περιουσίας επωλού- 
ντο εις πλειοδοσίαν τα Πάντα της 
περιουσίας των, κατοικία, Κατά- 
στηµα κ.λπ. Εάν οι εισπράξεις απὀ 
τις πωλήσεις δεν εκάλυπταν το 
ποσὀν το οποίον εζητείτο (Δεκα- 
πλάσιον απὀ τη συνολική περιου- 
σία) οι φορολογούμενοι εστἐλλο- 
ντο εις (ΑθΚΑἰΘ) Ασκαλέ της Ερ- 
ζουρούμης. Από αυτήν την ιστορία 
πολλοί δεν επέστρεφον απὀ το 
Ασκαλέ. 

Αυτός ο νόμος περί περιουσίας 
ἐχειεφαρμοσθείµόνοστις Μειονό- 

τητες της Τουρκίας και είχε βαρύ 
οικονομικό αντίκτυπο στους Ελ- 
ληνες. 

3. Έχουμε τα γεγονότα τη νύχτα. 
8-7 Σεπτεμβρίου 1956. Οι Ἕλλη- 
νες της Κωνσταντινούπολης εγνώ- 
ρισαν πάλιν τιθα πει Τούρκος απὀ 
πολύ κοντά. Μετᾶ απὀ αυτά τα 
τροµαχτικἁ γεγονότα που εξελἰ- 
χτηκαν κατά των Ελλήνων της Πό- 
λης, αρχίζει η διαρροή στην Ελλά- 
δα και Ευρώπη απὀ τους οµογε- 
.. της Κωνσταντινούπολης. 

Ὁ 1964 έγιναν οι απελάσεις 
12000 Ἑλλήνων υπηκόων, που 
πολλοί απὀ αυτούς κατηγορήθη- 
καν για δήθεν ανατρεπτική αντε- 
Θνικὴ ὅράση. Αυτή ήταν µια πολύ 
µεγάλη συμφορά για τον Ἑλληνι- 
σµό της Κωνσταντινούπολης, διότι 

Έλληνες και Ελληνίδες και µε ελ- 
ληνική ιθαγένεια εἶχαν συνάψει γά- 
µους µε Ἕλληνες και Ελληνίδες 
που εἰχαν τουρκική Ιθαγένεια και 
εἶχαν δημιουργήσει οικογένειες. 
Σύμφωνα µε την Τουρκική νοµο- 
θεσία οι γυναίκες που νυμφεύο- 
γται αλλοδαπούς δεν εισέρχονται 
εις την υπηκοότητα του ανδρός 
ακόµη και αν γεννηθούν στην 
Τουρκία, µε αποτέλεσµα µια οµα- 
δική εξορία για τους ομογενείς 
της Πόλης. 

Δεν έγινε καμία αντίδραση εκ µέ- 
ρους της Ελληνικής Κυβερνήσε- 
ως. 


5.Το 1964 µε απόφαση της Τουρ- 
κικἠς Κυβερνήσεως γινεταιοπρώὠ- 
τος Βομβαρδισμός της Κύπρου 
περίπου τον Ιούλιο, µε πολλά θύ- 
µατα αµάχου πληθυσμού στην Κύ- 
προ. 

6.Το 1965 η Ελληνοκατοικούµενη 
Ἴμβρος γίνεται ελεύθερη φυλακή 
που μεταφέρονται και αφήνονται 
ελεύθεροι βαρυποινίτες κακο- 
ποιοί και φονιάδες µε το αποτέλε- 
σµα ὀργια βίας σε βάρος του Ελ- 
ληνισμού της Ίμβρου και ομαδική 
διαρροή του πληθυσμού προς Ἑλ- 


7. Το 1971 έχουμε το φόρο επἰ 
των Ελληνικών κοινοτήτων ιδρυμᾶ- 
των και Εκκλησιών, τον περἰφηµο. 
596 µε φορολογία κατ᾽ εκτίµηση 
Επἰ του ακαθαρίστου εισοδήµατος 
των Ιδρυμάτων. 

8. Και το 1974 την κατάληψη της 
Βόρειας Κύπρου µε την επιχείρη- 
ση Αττίλα! και υπάρχει πρὀγραμµα 
για τον Αττίλα ΙΙ, δηλαδή την ολο- 
κληρωτικἡ κατάληψη της Κύπρου. 


ΝΕΑ ΒΙΒΛΙΑ 

8ΑΙ ΑΜΑΝΡΕΒ 

Νέα βιβλίατης 8ΑΙ.ΑΜΑΝΡΕΗ 
έφθασαν πρόσφατα στα γρα- 


φεία µας, μεταξύ των οποίων 
και αρκετά καινούρια, ὅπως: 


Βιρπιβήπο ἨΗωπίει, Α-10 
ΤῃµπάθίροΙί, Ε-18 Ηογπεί, 
Ἠψοτιά ΒΑΙΙΙε9Ηρ, Μοάειη 


γ/ατρίαπες, Ε-4 ΡΠαπίοπι, κ.ᾱ, 
Επικοινωνείστε σήµερα κιόλας 
µε τα γραφεία µας για περισ- 
σότερες προς (τηλ. 
Ὃ 832, κα Πέλλη Κουκου- 
πού). 


Αυτάτα γεγονότα συνέβησαν µέσα. 
σε 45 χρόνια και στο μέλλον θα 
χουμε και εκπλήξεις. 

Εκτός αυτού κατά το διάστηµατης 
Δικτατορίας στην Ἑλλάδα 1967- 
1974 οἱ Δημοκρατικές Κυβερνή- 
σεις της Τουρκίας και ο τύπος 
ᾖταν φιλικές προς τη χούντα της 
Ελλάδος καιδεν ἐχειακουστεί κα- 
μιά φωνή διαμαρτυρίας απὀ τον 
Τουρκικό λαό, 

Οἱ Τούρκοι έχουν αντικρύσει µε 
ευχαρίστηση την αποχώρηση Των 
Ελληνικών μεραρχιών απὀ την Κύ- 
προ το 1971, το αποτέλεσµατο εἰ- 
δαµε τον Ιούλιο του 1974, µε τον 
Αττίλα |. 

Άς σοβαρευτούμε µε τους Τούρ- 
κους δεν μπορούμε να ἐχουμε µε- 
γάλες φιλίες καιαδελφολογἰες και 
να το θέλουμε και ὀχι θα είμαστε. 
παντα δύο αντίπαλοι, καινα αναπτύ-. 
ξουµε συνείδηση και νοοτροπία 
(Μαχόμενου Ἔθνους) γιατο καλό 
της Ἑλλάδος, ση 


Θεσσαλονίκη. 


πα στοῴοιὸ του ὀπιστολο]ῥάφου βρίοκο- 


θεση του πεί 


Η ΤΙΜΗ ΤΗΣ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ 
Πολλά ακούστηκαν και πάλι ὑστε- 
ρα απὀ την ανακοἰνωσητης απὀφα- 
σης για την αγορά των 80 νέων αθ- 
ροσκαφὠν που θα προμηθευτεί η 
Πολεμική Αεροπορία για τον εκ- 
συγχρονισμό και την κἀλυψη των 
αναγκών της. Βέβαια δεν ήταν η 
πρὠτη φορά, Από τη στιγµή που. 
διαδόθηκε πως η Ελλάδα ενδιαφέ- 
ρεται για να «κάνει» την «αγορά 
του αιώνα» άρχισαν ποικιλόµορ- 
φες αντιδράσεις που εκδηλώθη- 
καν µέσα απὀ τις απλές συζητή- 
σεις του λαού ως τις επίσημες Οµι- 
λίες µα και µέσα απὀ αφίσες και 
πανό. Πολλοί φώναξαν πως θα 
χρεωθούν και τα εγγόνια µας, ενώ 
ἄλλοι πάλι άφησαν να εννοηθεί 
πως ξένα συμφέροντα εξυπηρε- 
τοῦνται πίσω απὀ την αγορά αυ’ 
Όμως κύριοι, πως και να έχει η 
υπόθεση ας σκεφθούµε ὅλοι λίγο 
λογικά. Ας προβληματιστούµε και 
ας απαντήσουμε στην ακόλουθη 
ερώτηση: Ποιό εἶναιτο υψηλότερο 
Ιδανικό του ανθρώπου; Κάποιος 
φυσικά θα μπορούσε να απαντήσει 
πως εἶναι το δικαίωμα της ζωής 
που παρέχεται σε κάθε άνθρωπο. 
Όμως εἶναι αυτό; Δε νομίζω πως 
θα συμφωνούσαν απολύτως οι ψυ- 
χικά, σωματικά ἡ διανοητικἁ ασθε-- 
γείς Ἔτσι λοιπόν κάποιος ἄλλος 
θα μπορούσε να υποστηρίξει πως. 
εἶναι η υγεία. Όμως εἶναι; Ἐϊναι η 
υγεία το υψηλότερο αγαθὀ για κἀ͵ 
ποιο δούλο, για ἑναν καταπιεσμέ- 
νο λαό; ταν η υγεία το ύψιστο 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


Ιδανικὀ για µας τους Ἕλληνες που 
ξεκινήσαμε την επανάσταση του 
1821; Ἠταν η υγείατο ύψιστοιδα- 
γικὸ όταν προσπαθούσαµε ν᾿ απε- 
λευθερώσουμε την υπόλοιπη Ελ- 
λάδα απὀ τον Τουρκικό ζυγὀ και 
ὅταν πολεμούσαμε πριν σαράντα 
χρόνια στα βουνά της Αλβανίας 
αυτούς που θέλαν να µας κατακτή-- 
σουν; Μίλα εσύ απλὲ φαντάρε που 
πολέµησες τότε όπως μπορούσες. 
για ν᾿ απωθήσεις τους εχθρούς. 
Μιλήστε εσείς κύριοι αξιωματικοί 
γιατί πολεµήσατε τότε; Για την 
υγεία; Όχι Φυσικά, πολεµήσατε 
γι᾿ αυτό που μάχονται σήµερα οἱ 
Παλαιστίνιοι, οι Κούρδοι, οἱ Αρμὲ- 
γιοι, πολεµήσατε γι᾿ αυτό που Πο- 
θούν σήµερα οι Κύπριοι. Για την 
ΕΛΕΥΘΕΡΙΑ και την ΕΘΝΙΚΗ 
ΑΝΕΞΑΡΤΗΣΙΑ. 

"Άρα κύριοι, το ύψιστο ιδανικὀ 
ενός ανθρώπου - καὶ συνεπώς 
ενός λαού - εἰναιη ελευθερἰατου. 
Ο άνθρωπος εἶναι λογικό ον και ὀχι 
ἄλογο όπως εἶναι τα ὑπόλοιπα ζώα 
που κατοικούν στη γη. Ο άνθρωπος 
σαν λογικό ον δεν µπορεί να ζήσει 
σκλαβωμένος, «κλεισμένος µέσα 
σ᾿ ἑνα κλουβί» γιατί ξέρει πως. 
ὁποιος συλλογιέται ελεύθερα, συλ- 
λογιέται καλά και εµείς οι Ἕλλη- 
γες είµαστε ελεύθεροι και αφού 
εἰμαστε ελεύθεροι συλλογιόµαστε. 
καλά κιεπειδἠ συλλογιόµαστε κα- 
λά - ακριβώς γι αυτό -θέλουμε να 
μείνουμε ελεύθεροι. Γι᾿ αυτό κύ- 
ριοι, εξοπλιστήκαµε µε τις δύο 
σύγχρονες φρεγάτες που εξα- 
σφαλίζουν ακὁμαπερισσότεροτην 
διαφύλαξη των ελληνικών υδάτων. 
Γι᾿ αυτό Θ᾽ αγοράσουμε τα 80 νέα 
αεροσκάφη γιατην Πολεμικής µας 
Αεροπορία, Γι΄ αυτό μελετάται η 
αγορά των νέων αρμάτων μάχης 
που θα ισχυροποιήσουν τη διαφύ- 
λαξη των χερσαίων συνόρων µας. 
Για να µπορέσουµε να υπερασπί- 
σουµε κάθε σπιθαµή του Ἑλληνι- 
κοὺ χώρου εἶτε αυτός εἶναι εναέ- 
ριος, είτε υδάτινος, εἶτε χερσαίος 
καινα µην τον αφήσουμε στα νύχια 
αυτού που θέλεινα µας φἑρειάλλα. 
τετρακόσια χρόνια σκλαβιάς. 
᾿Εἶσι λοιπόν, όπως ακριβώς δεν 
λογαριάσαμε πότε θε ξεχρεώσου- 
µε τα δάνεια που πήραμε απὀ την 
Ἁγγλία για να συνεχιστεί η επανά- 
σταση και να ελευθερωθεί η Ελλά- 
δα µας, φρόνιµο θα ἦταν να µην 
λογαριάζουμε και σήµερα τίποτα 
προκειµένου να θωρακίσουµε την 
ἀμυνα της χώρας µας για το καλό 
το δικό µας, για Το καλό των παι- 
διών µας, για το καλό της ορθὀδο- 
ξης πἰστης µας καιτου πολιτισμού 
µας που φέγγει ακόµη εκατοντᾶ- 
δες χρόνια πίσω απὀ την εποχή 


μας. 
Κωτσιόπουλος Δημήτριος, 
Επιλαχών Εθελ. Υπαξιωματικός 
Πολεμικής Αεροπορίας 
(Αμύνης Αεροδρομίων) 
. Ἀθήνα 


ΓΙΑ ΤΟ ΜΙΒΑΦΘΕ 2000 

Αφορμή για το γράμμα µου, εἶναι 
τοπεριεχόµενοτης επιστολής του 
Χατζηάµαλλου Κων/νου που δη- 
µοσιεύτηκε στο έκτακτο τεύχος, 
του Φθινοπώρου. 

Σ᾽ αυτήν του την επιστολή, αναφε- 
ρόταν στην «αγορά του αιώνα» εκ- 
φράζοντας την άποψη ὁτι δεν θα 
έπρεπε η Ελλάδα να αγοράσει οὐ- 
τε τα Μίγαβο 2000 λόγω του ὁτι 
έχει τα ΜίΤ8Φ6 Ε1Ο, οὖτε τα Ε-16 
γιατί τα Ε-18 εἶναι καλύτερα και 
γιατί οι Τούρκοι παράγγειλαν 160. 
Σύμφωνα µε ὁσα εἶπε για την αγο- 
ρά των Μίταρε 2000 εἶμαι εντελώς 


ΖΗΤΑΜΕ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Οι «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΕ» 
στην προσπἀθειάτους να καλύ- 
ψΨουν πληρέστερα τον χώρο 
της Πληροφορικής στα περιο- 
δικἀτους, ζητούν υπεύθυνους 
συνεργάτες µε πείρα στον το- 
µέα των ηλεκτρονικών υπολο- 
γιστών. Παρακαλοῦνται οι εν- 
διαφερόµενοι να επικοινωνἠ- 
σουν µε τον κ. Στάθη Ιωαννίδη 
στο τηλ. 92.340.832, 12-2 μ.μ. 


αντίθετος για τους εξής λόγους: 

1. Λέει, μεταξύ ἄλλων, ὅτι τα ΜΙΓΔ- 
69 ΕΊΟ εἶναι πολύ καλά στο ρόλο 
της αναχαίτισης. Όμως, συγκριτι- 
κά µε τα ΜίΓ8Φ6 2000 εἶναι σαφώς 
κατώτερα. Αυτό, λόγω του ὅτι το 
Ελληνικό πρόβλημα έγκειται στο 
αν τα αεροσκάφη µας είναι αρκετὰ 
γρήγορα ώστε να διασχίσουν την 
παθητικἠ περιοχή του Ἀιγαίου και 
να φτάσουν στα νησιὰ µας που, πι- 
θανόν͵ να απειλούνται. Κάτιτέτοιο 
γίνεται πολύ πιο αποτελεσματικά 
και πολύ πιο γρήγορα απ᾿ ότι το 
κάνουν τα ΜΙΓ899 ΕΊς. 

2.Το ραντάρ του ΜίΓ8ϱθ 2000 έχει 
μεγαλύτερη εμβέλεια απ᾿ αυτὸ 
του Ε1Ο και μάλιστα έχει τη δυνα- 
τότητα κατόπτευσης που του επι- 
τρέπει να µπορεί να αντιμετωπίζει 
Εχθρικἀ αεροσκάφη σε χαμηλό 
ύψος, κάτιπου µόνο σε ελάχιστες 
περιπτώσεις µπορεί να κάνει το 
ΕΙς. 

8. Το γεγονός ότιστο ΜΙ{889 2000 
χρησιμοποιούνταιπύραυλοι αέρος 
- αέρος Σοὐπερ 590 Ματρά, δίνει 
στο αεροσκάφος τη δυνατότητα να 
µπορεί να καταρρίπτει στόχους 
που εἶναι ψηλότερα, και συνεπώς, 
σε καλύτερη θέση απ᾿ αυτό. 

Όσον αφορά για τα Ε-18 σε σύ- 
Ύκριση µε τα ΕΞΊ6 θα αντικρούσω 
µόνο το επιχεἰρηµά του, που λέει 
ότι το Ε-18 µπορεί να πλήξει θα- 
λάσσιους στόχους, ενώ το Ε-16 
ὀχι 
Επειδή, αυτά τα αεροπλάνα εἶναι 
περίποὺ ισοδύναμα, θα αναφερθώ 
και πάλιστο ΜίΓα9ο 2000, το οποίο 
αν οπλιστεί µε πυραύλους αέρος - 
επιφανείας Εξοσέτμπορείνα πλή- 
ξει θαλάσσιους στόχους και μάλι- 
στα µε µεγαλύτερη ακρίβεια απ΄ 
ὁτιτο Ε-Ί8 µε τους Σπάροου. 
Εξάλλου γιατο Αιγαίο τα αεροσκά- 
φη που χρειαζὀμαστεπρέπειναεί- 
ναι όσο το δυνατό πιο ευέλικτα και 
σ᾿ αυτόν τον τοµέα το Ε-Ί6 υπερ- 
τερείτου Ε-18. Επίσης, ταλιγότε- 
ρα καύσιμα που καίει, εἶναι ακόµα 
ἑνας λόγος γιατην απὀκτησήτους, 
χωρίς να περιφρονούµε καιτη ια- 
Φορᾶ των 12 εκ. δολαρίων µεταξύ 
τους. 

Γιαόλους αυτούς τους λόγους κρὶ- 
γῳ Την αγορᾶ - τουλάχιστον - του 
ΜΙΓ80θ 2000 απαραΐτητη για τα 

Ελληνικά δεδοµένα. 
Βασῖλειος Σταθόπουλος, 
Καλαμάτα 


9 Λ.Π. Αθήνα: Γιατί δεν γράψατε το ονομα. 
πα τη θαῤθηνκη σας; αἱλβασις το ἔσανη 
αυτοῦ του τεύχους. 

3 νο]η ΤίΔΟΥ, λᾶρισα: Τις ίδιος απορίες οκ- 
Φφρόζουμε κι εμεις: 

ἆ Πσοχαλης Έωμας, Ηγουμενίτσα: Χαιρο- 
µαστο (ξιατερα ὁτᾶ, οβήνουμε τη «δίψα» 
των αναγνωστῶν Ἡ στήλη του πλαστικοµον- 
τελισμοὺ ασχολείται προς το παρὸν µόνοµς. 
«εροσκάφη, Χωρίς να αποκλείεται Πποταγια 
το μέλλον, 

3 Ταλιούρης Αντώνης, Ν. Ερυθραία: Χαιρό- 
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ΠΑΛΙΑ ΤΕΥΧΗ 

ΤΗΣ «ΠΤΗΣΗΣ» 
Πληροφορούμε τους αναγνώστες ὁτι 
µπορούν να βρουν παλιό τεύχη του πε- 
Ριοδικού µας στις παρακάτω διευθύν- 


σεις 
«ΡΙαφπιοάφΙίφπιο, Λαρόζας Δημήτρης, 
Βρεσθένης 39, Ν. Κόσμος, Ἀθῆνα, Τηλ: 


9221483 και Ἰπποκράτους 195-187, Ἀθῆνα, 
τηλ; θ427227. 

- ἨοῦΌΥ 9Λορ. Αχαρνών 142, Αθήνα, τηλ. 
217.11. 

5 «Ἰοχνικὲς Εκδόσεις» Α.Ε.. Αναπαύσεως 
καὶ Γοργίου 6, Ἀθήνα 116 36, τηλ: 9230837 
Ἰμόνο από ὃ πμ. -ᾱ μμ) 

5’ Καραμπέτοας, Εγνατίας 29, Θεοσολον- 


κη 
«νδ. Βολτής, Κονίτησς 7, Κάτω Τούμπα, 
Θεσσαλονίκη. 

:: Μ. Κοτζιά, Τοιμισκή 78, Θεσσαλονίκη, 

:: Μάκης, Λιακόπουλος, Πλατεία Ίπποδρο- 
μου 9, Θεσσαλονίκη, τηλ.- 261.710. 

«Κ. Ἑταματίου. Λασκαράτου 24. Ντεπώ, 
Θεοσαλονίκη, 

:.Σ.Καλπίδης, Παύλου Μελά 35, Θεσσαλονί- 


κηι 
Ξ Λ. Ουλσουτζόγλου, Αντωνίου Τσούπελη 5, 


ρροια. 
Ξ-Κ. Κόκκινος, Μητροπόλεως 26. Καστοριᾶ. 
ς Μαρία Σκουτέρη, Βασ. Κων/νου 67. Κὸρι- 
θνος, 

ο Σηµεώστε ὀτιτατεύχη Νο 1-12.15,Ίθκαι 1 
εχουν εξαντληθεί 


μαστε γιατις καλες εντυπώσεις που άφησε. 
το «Εκτακτο». Δεν θα ἦταν ἄσχημο να επι- 
οκεφθεῖτε το γραφείο ενημέρωσης κοινού 
της Αεροπορίας, Παγεπιστημίου και Άμερι- 
κῆς. για το θέµα που σας ενδιαφέρει, 

3 Δαβούτζογλου Ἰωάν., Θεσσ/κη; «Φωνά- 
ζουμε» ὁσο πιό δυνατᾶ μπορούμοὶ 

3 Βραχόλης Γιάννης, Αθήνα: Ευχαριστούμε 
που κάνατε τον κόπο να µας γράψετε τις 
εντυπώσειςσας. Ἠταν Ιδιαίτερα χρήσιμες. 
3 Κατσιµήτρος Νίκος, Θεσσ/κη: Ἔχετε απὀ- 
λύτο δίκιο, Ευχαριστούμε για τις πολύτιμες 
Επεξηγήσεις καὶ ζητούµε ουγγγώμη γά τὸ 


ος. 
 Μαρκόγλου Νεόφυτος, Πάτρα: Δυστυχώς, 
δεν υπάρχει ειδικὸς στο θέµα για να σας 
απαντήσει. 


4 Πᾶρις Τάμος, Καβάλα: Το περιοδικὀ αυτό 
δεν διατίθεται από εμάς. Για το ἄλλο θέµα 
Επικοινωνείστε µετην αερολέσχη της πόλης, 
σας. 
3 Μερκουρόπουλος Γεώργιος, Καβάλα: Δεν 
νωρίζουμε αν κυκλοφορεί ακόµα αυτὸ το 
Ἀβλίο. Ἀναθέστε ος κάποιον δικὀ σας να 
ψάξει στα βιβλιοπωλεία της Αθήνας. 
3 Χατζῆς Παναγιώτης, Κ. Αχαΐα: Ότι γνωρί- 
ζετε εσεῖς, γνωρίζουμε κι εμείς. 
3 Γεωργόπουλος Κώστας, Αθήνα: Για τη 
Σχολῆ Ἰκάρων έχουμε γράψει στο τεύχος 
Νο 25. Το «εκπετασµα» αναφἑρεται στο 
ἄνοιγμα των πτερύγων ενός αεροσκάφους. 
3 Ἠλιόπουλος Φώτος, Αθήνα: Μελετάμετην 
πρὀταση σας. 
3 Πάνου Πάνος, Κερατοῖνι: Τα βιβλία που 
µας γράφετε θα τα ἔχουμε σε λίγο καιρό, 
Ἆεν υπάρχειπερίπτωσηνα επανατυπωθούν 
παλιά τεύχη. 
3 Νικολακόπουλος Σταύρος, Αθήνα: Ὅπως 
διαπιστώνετε και µόγος σας εἰστε πράγματι 
Ἄγο υπερβολικὸς σε ορισμένα σηµεία, ενώ 
σε ἄλλα έχετε δϊκιο. Έχετε υπόψη ὁτι η 
κυπευθυνότητα καιη σοβαρότητα» δεν βρί- 
σκονται πολύ εὐκολα στη χώρα µας καὶ ὅταν 
Βρεθοῦν δεν αποκτώνται εὐκολα. 
3 Καραµπότσης Θ., Λαμία: Ἔντυπα µε λε- 
πτοµέρειες για τις εξετάσεις στις στρατίω- 
τικὲς σχολές πρέπει να στέλνονται και στα 
σχολεία. 


ΠΑΡΑΛΕΙΨΗ 


Τῃ συνέχεια Του άρθρου «ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΣΤΗΝ ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΥΡΩ- 
ΠΗ», το οποίο σταματά χωρίς. ΠροεΙ- 
δοποίηση στη σελίδα, θα τη βρείτε 
στις σελίδες 7θ και 78.Ζητοὺμε ουγγνώ- 
μη για την Παρόλειψη αὐτὴ 


ΕΒΒΑΤΑ 


Ὁ γνωστός. Δαίμων χτύπησε και πάλι 
στη λεζάντα της τελευταίας φώτογρα- 
φίας του ιστορικού άρθρου. Όπως 
πολλοί θα πρὀσεξαν, πρόκειται για ἑνα 
Μοσκίτο που ρίχνει µια βόμβα «Χάῑ- 
μπολ», και ὄχι «Νταμ Μπάστερ», Η φω- 
τογραφία στην οποία ανἠκε η λοζάντα 
δεν µπήκε για τεχνικούς λόγους και. 
τὸ μπέρδεμα ἐγινεὶ 


ΜΑΚΙ5 ΜΟΡΕΙ 5 


9 Μετά τη µεγάλη ανταπὀκριση του μοντελιστικού κόσμου, 
ὀχι µόνο της Θεσσαλονίκης αλλά και όλης της Ελλάδας και 
µε πλήρη συναίσθηση της υποχρὲωσής µας απέναντι σ᾿ 
όλους αυτούς που µας περιέβαλαν µε την αγάπη τους, 
συνεχίζουμε για περισσότερα και καλύτερα μοντέλα. 

9 Με μεγάλη επιτυχία έγινε η πρώτη έκθεση μοντέλων στις 5 
και 6 Ιανουρίου µε περισσότερους απὀ 70 εκθέτες και µε 
κάλυψη απὀ την τηλεόραση της ΕΡΤ-Ί. 

ϱ Δηλώστε συµµετοχή για την επόµενη ἔκθεση στις 20 και 
21 Απριλίου (Κυριακή του Θωμά). 

9 Παραγγελίες δεκτὲς απ᾿ όλη την Ελλάδα. 

9 Όπως πάντα ότιέχει σχέση µε το μοντελισμό και ΕΚΠΛΗ- 


ΙΣ.. 


ο Γίνετε µέλη του 0Γ6εΚ Μοαειίθι5 ΟΙµΟ ΘΜΟ. Εγγραφές 


στο κατάστημα. 


ΤΩΡΑ ΠΙΑ ΟΤΙ ΦΑΝΤΑΣΤΕΙΤΕ 
ΕΛΑΤΕ ΝΑ ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ 
ΕΛΑΤΕ ΣΤΟΝ ΚΟΣΜΟ ΤΟΥ 


ΜΑΚΙ5ΜΟΡΕΙΘ5 
ΠΛΑΤΕΙΑ ΙΠΠΟΔΡΟΜΙΟΥ 9, ΘΕΣ/ΝΙΚΗ 
ΤΗΛ. 261710 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΝΕΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΤΟΥ «ΛΕΩΝΙΔΑ» ΚΑΙ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑ 
ΣΥΜΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΤΟΥ ΚΗΕΒΒΑΡΙΕΒ 


ΑΔΙΕΞΟΔΟ ΣΤΟ ΘΕΜΑ ΤΗΣ ΛΗΜΝΟΥ 


Ἡ πρόταση της υπαγωγἠς στη διοίκηση του ΝΑΤΟ της 88ης ταξιαρ- 
χίας της Λήμνου καιτων 18 Ε-5Α/8Βπου σε καιρό πολέμου θα µετα- 
σταθµεύουν απὀ την Αγχίαλο στη Λήμνο, ἦταν αναμφισβήτητα η πιο 
έξυπνη κίνηση της Ελλάδας στη σκακιέρα της ϱλληνοτουρκικής διέ- 
γεξης εδώ και πάρα πολύ καιρό. Στην πραγµατικότηταη ενέργειαἧταν 
κάτι παραπάνω απὀ έξυπνη, γεγονός που αποδεικνύεται από το ὁτι 
κανένας δεν την εἶχε σκεφτεί τόσα χρόνια Δυστυχώς όμως. Δεν 
προλάβαµε οὖτε να τρίψουµε µε ικανοποίηση τα χέρια, όταν αποδεῖ- 
χτηκε ὁτι εἶχαμε υποτιµήσει και τη δύναμη της Τουρκίας και την 
απροθυµἰα του ΝΑΤΟ να φανεί ἑστω και κατά τρόπο δίκαιο για να µην. 
δυσαρεστήσει τη «φίλη και σύμμαχο». Ουσιαστικἁ η Τουρκία πέτυχε 
αυτό που ἠθελε, δηλαδή να µη νομιµοποιηθεί αυτόματα η στρατιωτι-. 
κοποίηση της Λήμνου µε την αποδοχή Των ελληνικών δυνάμεων, 
προβάλλοντας το ανόητο επιχείρηµα ὁτι η αποδοχἠ αυτή περιέχει 
γοµικό περιεχόµενο διεθνούς ισχύος, που ανατρέπει προηγούμενες 
συμφωνίες. Θεωρεί δηλαδἡ η Τουρκία ὁτι η υπαγωγἡ των δυνάμεων 
της Λήμνου είναι ισχυρότερη της συνθήκης του Μοντρέ του 1986, 
ποὺ τερμάτισε το καθεστώς αποατρατιωτικοποίησης των Στενών,της 
Λήμνου καιτης Σαμοθράκης (Λωζάννη, 1923). Καιγεννάταιτο ερώτη- 
µαγιαίίη ᾿ Αγκυρα δέχεται τώρα ότιµια απόφαση του ΝΑΤΟ κατοχυρώ- 
γει το δικαϊωμα της Λήμνου να εἶναι εξοπλισμένη, ενώ ταυτόχρονα 
απορρίπτει την ισχύ µιας διεθνούς συνθήκης (του Μοντρέ) που όχι 
µόνο υπέγραψε αλλά καὶ εκύρωσε στη Βουλή της το 1986. Μην ἔχο- 
γτας ἀλλη επιλογή (εκτός απὀ την αποδοχἡ της στρατιωτικοποίησης) 
η Τουρκία άσκησε Το δικαίωμα Του βέτο, αρνούμενη να εγκρίνει τα 
σχετικἀ έγγραφα µε συνέπεια να ακολουθήσει ανάλογο ελληνικό βέτο 
γιατις τουρκικές δυνάμεις. Το αποτέλεσµα εἶναι ὁτι για πρὠτη φορά 
στην ιστορία της συμμαχίας δεν περιλαμβάνονται στον αμυντικό σχε- 
διασμὀ της περιόδου 1985-91 οι δυνάμεις των δύο χωρών. Το γεγο- 
γός πιστεύεται ὀτιθα προκαλέσει κυρίως διαδικαστικά - και όχι ουσια- 
στικἁ - προβλήματα στη λειτουργία του ΝΑΤΟ. Από την πλευράτης η 
ελληνική κυβόρνηση, μπροστά στην απροθυμία του ΝΑΤΟ να πάρει 
σαφἡ θέση στο πρόβλημα, αποφάσισε να µην συμμετάσχει πλέον σε 
καμία νατοϊκή άσκηση στο Αιγαίο, μέχρις ότου ρυθμιστεί ικανοποιητι-. 
κά το θέµα. Ο χρόνος θα δείξει εάν Π τελευταία κίνηση της Ελλάδας 
θα μπορέσει να λύσει ευνοἰκἀ το πρόβλημα ἡ αν η τουρκική αδιαλλα- 
Σίαθα κατορθώνεινα το διαιωνίζει, μέχρι να πετύχει τους αντικειµενι- 
κοὺς της σκοπούς, που εἶναι η ένταξη Των ελληνικών νησιών του 
Αιγαίου υπό την «προστασία» της. 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΣΤΗΝ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ Ρ-166 


Αρκετά προβλήματα αντιμετωπίζει 
η Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς στην εξὲ- 
λιξη του μαχητικού Ε-16Ο που, 
ὁπως εἶναι γνωστό, αποτελεί βελ- 
τίωση του Ε-14Α.. 

Συγκεκριµένα, έχουν παρουσια- 
στεἰ δυσκολίες που εμποδίζουν 
την ολοκλήρωση των τριών ἡ τεσσά- 
ρών λειτουργιών του βελτιωμένου 
ραντάρ ΑΡΟ-68, απὀτις 15-20που 
διαθέτει συνολικἀ. Επίσης ἐχειπα- 
ρατηρηθεί επανειλημμένα διακο- 
πή της λειτουργίας Του συστήµα- 
τος περιβαλλοντικού ελέγχου και 
ρωγμές ἡ και αποκολλήσεις του 
δεξιού φλάπερον και των κοιλια- 
κὠν σταθεροποιητικών πτερυγίων 
που βρίσκονται κάτω ακριβώς απὀ 
τον κινητήρα. Σε ὁτι αφορά τις δυ- 
σκολἰες µετο ραντάρ έγινε γνωστό 
ότι το σόφτγουεαρ του Ε-160 εἰ- 
ναι τρεις φορές πιο πολύπλοκο 
απὀ αυτὸ του Ε-16Α και απαιτεί 
8096 περισσότερο ειδικευμένο 
προσωπικὀ που αυτήν τη στιγµἠ 
δεν έχει βρεθεί ακόµα. Το πρὀ- 


βλημα στα Φλάπερον αφορά την 
αντοχή του αντίστοιχου υλικού και 
για ΤΟ λόγο αυτόν τα αντίστοιχα 
σηµεία τῶν πειραματικών αερο- 
σκαφών ενισχύθηκαν µε µια ειδική 
διαδικασία ψυχρής επεξεργασίας 
Οιρωγμές και, σε µία περίπτωση, η. 
αποκόλληση ενός απὀ τα κοιλιακά 
σταθερά πτερύγια που βρίσκονται 
κάτω απὀ τον κινητήρα βρέθηκε 
ότι οφείλονταν σε ανώμαλη ροἡ 
του αρα που προκαλούσαν τα 
ατρακτίδια του συστήµατος Ι.Α- 
ΝΤΙΒΝπου εἶχαν τοποθετηθεί κἁ- 
τω απὀ το στόμιο του αεραγωγού. 
Το πρόβλημα αυτό δεν αποτελεί 
Εµπόδιο προς Το παρὀν, αφού το 
οὐστημα Ι.ΑΝΤΙΒΝ Θα καταστεί 
επιχειρησιακό απὀ το 1988. Πά- 
γτως αναμένεται ὁτιθαλυθεί µε τη 
δοµικἡ ενίσχυση της στήριξης αυ- 
τῶν των πτερυγίων στην ἀτρακτο. 
Τέλος οἱ διακοπές στο σύστημα 
περιβαλλοντικού ελέγχου βρέθη- 
κε ὅτι οφείλονταν σε υπερθἐρ- 
μανση. 


ΑΝΑΞΙΟΠΙΣΤΗ ΣΤΗΝ ΑΠΟΠΛΗΡΩΜΗ 


ΤΩΝ ΧΡΕΩΝ ΤΗΣ ΘΕΩΡΕΙΤΑΙ Η ΤΟΥΡΚΙΑ. 


Ναυαγούν τα σχέδιατης Τουρκίας 
να αποκτήσει 40 μαχητικἀαεροσκά- 
Φφη Πανάβια Τορνέιντο απὀ την 
Μπρίτις Αεροσπέις. Παρά τις επἰ- 
µογες Προσπάθειες του βρετανι- 
κού υπουργείου ἀμυνας, ῃ υπηρε- 
σία εγγυήσεων πιστώσεων εξαγω- 
γών της Βρετανίας αρνήθηκε να 
προσυπογράψειτην πώληση ὄχιμό- 
νοτων 40 Τορνέιντο, αλλά καϊτων 7. 
"Ἔρμπας ΑΦΊ0 προς την Τουρκία 


(Η Μπρίτις Αεροσπέις μετέχει κα- 
τὰ 2606 στην κατασκευή τού γαλλι- 
κού επιβατικού). 

Η αξία της αγοράς φθάνει τα 15 
δισεκατομμύρια στερλίνες (2:25 
τρισεκατομμύρια δραχμές). Αν και 
η Τουρκία πάντοτε πληρώνει τα 
στρατιωτικά της δάνεια, ὠστόσο η 
φερεγγυότητά της φαίνεται πως 
ἔχει μειωθεί σε κρίσιμο βαθµό για 
τους Βρετανούς. 


Γ 


Πανωαπό 100τεθωρακισμένα οχή- 
µατα μεταφοράς προσωπικού 
«Λεωνίδας» κατασκευασμένα στις 
εγκαταστάσεις της «Στάγιερ Ελ- 
λάς» στη Σίνδο, ενισχύουν αυτήν. 
τη στιγµή τον Ἑλληνικὸ Στρατὀ, 
Συνολικά θα κατασκευαστούν 400 
οχήματα για το στρατό µας σμ- 
Φώνα µε σχετικἠ σύμβαση που έχει 
υπογραφεί. 

Οι δυνατότητες του οχήματος 
επιδεἰχθηκαν στις 14 Νοεμβρίου 
σε αξιωματικούς και δηµοσιογρά- 
Φους που η διοίκηση της «Στάγιερ 
Ελλάς» εἶχε προσκαλἑσει σταπλαἰ- 
σια της προσπάθειας της εταιρίας 
γαγίνει γνωστό το ἔργο που επιτε- 
λείται στο εργοστάσιο της Σίνδου. 
Το «Λεωνίδας» εξοπλισμένο µε 
ἑνα πυροβόλο των 30 πηπι επιδεί- 
χθηκε και σαν ὀχημα µάχης στην 
έκθεση Ὀείεπάοηγ 84. Σύμφωνα 
µε πληροφορίες, το «Λεωνίδας» 
προσφέρεται και σαν ελαφρό ἆρμα 
μάχης, εξοπλισμένο µε ἕνα βραζι- 
λιάνικο πυροβόλο των 80 πηπι και 
πυργίσκο ἴδιας προέλευσης. Φυσι- 
κἀτο κυριότερο πρόβλημα εἴναινα 
βρει αγοραστές τόσο η ἔκδοση µε 
το πυροβόλο των ΆΌπηπι, όσο καιη 
τελευταία µε το βραζιλιάνικο πυ- 


Το τεθωρακισμένο «Λεωνίδας» επιδεικνύει 
τις ικανότητές του. 

ροβόλο. Πάντως η αγορά οχημά- 
των μάχης παρουσιάζεται τον τε- 
λευταῖο καιρὀ κορεσµένη μετάτην 
Εμφάνιση αμερικανικών (Μ-2, Μ- 
8), γερμανικών (Λουχς, Μέρντερ) 
γαλλικών, αγγλικών, Ιταλικών οχη- 
μάτων μάχης καιτις συνεχείς ανα- 
κατασκευες των παλιών καλών Μ- 
118, 

Στην επίδειξη της Σἰνδου παρου- 
σιάστηκε για πρώτη φορά ο αυ- 
στριακὸς καταστροφἑας αρμάτων 
«Κιρᾶζιερ» µε το πυροβόλο των 
Ί08πηπι, Το «Κιράζιερ» εἶναι ἕνα 
πολύ ελαφρὀ και ευκίνητο ἆρμα, 
Ειδικό για οδοµαχἰες µε τα αντίπα- 
λα βαρέα ἆρματα, Αν και η θωράκι- 
σή του δεν ξεπερνάει τα 40 ΠΊπΙΤο 
πυροβόλοτου µπορείνα διατρήσει 
θώρακα πάχους 860 πηπι. Ητελευ- 
ταῖα του ἔκδοση εἶναι εφοδιασμὲ- 
γη µε αποστασιόμετρο λέιζερ και 
καινούριο κινητήρα, τοποθετημὲ- 
νοπίσω όπως στα ισραηλινά Μερκά- 
βα. 

Οι Αυστριακοί προσπαθούν να µας 
πείσουν να το συμπαραγάγουμε. 
και ἴσως τα καταφέρουν, Τουλάχι- 
στον για ἕνα μικρό αριθµό. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1986 


ως Ἕ οι ας Ἡ, 
ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΑΥΞΗΣΗ ΤΟΥ ΠΡΟ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ ΕΡΓΩΝ 


ΥΠΟΔΟΜΗΣ ΑΠΟΦΑΣΙΣΕΤΟ ΝΑΤΟ 


ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΠΥΡΗΝΙΚΟ ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΟ 


Οι υπουργοί ΄Αμυνας των χωρών- 
µελών του ΝΑΤΟ, που συναντήθη- 
καν στις Βρυξέλες στις αρχὲς Δε- 
κεµβρίου, συμφώνησαν να αυξή- 
σουν τις δαπάνες υποδομής της 
συμμαχίας κατά 38-4096, δηλαδή 
σε 7,85 δισεκατομμύρια δολάρια 
στα επόμενα ἐἑξι χρόνια, Με την 
απόφαση αυτὴ θα κατασκευα- 
στούν υπόστεγα για το 70960 των. 
τακτικών μαχητικών αεροσκαφών 
των δυνάμεων του ΝΑΤΟ. Οι Ηνω- 
µένες Πολιτείες θα συµµετι 
σχουν στις σιοτικὲς δαπάνες κατά 
2506, αλλά κάθε χώρα στη συμμαχία 
ἔχει αυξήσει τη συμμετοχή της, 
σύμφωνα µε τον Γ:Γ. Λόρδο Κάρι: 


ϱ ΕΠΙΜΕΝΩΝ... ΚΑΝΑΔΙΚΑ; 


Ύκτον. Συµφωνήθηκε επίσης να 
αναθεωρεῖται το πρὀγραμµα ὕπο- 
δομής κάθε δύο χρόνια για να 
αποφασίζεται τυχόν αὐξηση των 
δαπανών. Υπολογίζεταιότιµε τους. 
σημερινούς ρυθμούς έργων υπο- 
δομἠς θα εἶναι δυνατό να στεγα- 
στούν όλα τα μαχητικἁ αεροσκάφη. 
του βορειοατλαντικού συμφώνου 
σε ανθεκτικἁ υπόστεγα μέχρι το 
1993. Αξίζει να σημειωθεί ότι γιά 
κανένα απὀ τα νατοϊκἁ αεροσκάφη, 
που σταθµεύουν σε µη ευρωπαϊκό 
ἐδαφος δεν υπάρχει διαθέσιμο 
υπόστεγο εὰν χρειαστεί να µετα- 
φερθούν στη Γηραιά ΄Ηπειρο σε 
περίοδο κρίσης. 


Από το υπουργείο Γεωργίας έγινε 
γνωστό ότι αποφασίστηκε να .γο- 
ραστοὺν ακόµα τρἰαπυροσβεστικἁ 
αεροσκάφη Καναντὲρ Οἱ -215. 

ενώ παράλληλα τα πολωνικά Ρ7ι. 
ΜΤ8 Ὀτοπιβάθι χαρακτηρίστηκαν. 
σαν «μη αποτελεσματικό» σε σχέ- 
ση µε τα καναδικά. Επίσης ανακοι- 
γώθηκε ὁτι η τιµή αγοράς ενός, 
Οἱ .-215 εἶναι 6,5 εκατ. καναδικά 
δολάρια (1 καναδ. δολάριο - 97 
δρχ). Αξίζει να σημειωθεί ότι όταν 
εἶχε απορριφθεί η αγορά Των Κα- 
γαντὲρ απὀ τους προηγούμενους 
αρμόδιους υπουργούς, η τιµή του. 
καναδικού δολαρίου ἦταν 69 

δραχμές. Σε ὁτιαφοράτα πολωνέ- 
ζικα, έχουν αγοραστεί µέχρι σήµε- 
ρα 30 και επρὀκειτο να αγορα- 
στοὺν ἄλλες 50 µονάδες. Δεν 
διευκρινίστηκε όμως αν η αγορά 
τους θα γίνει τελικά ἡ αν εγκατα- 
λείπεται, πράγμα πουθα μπορούσε. 
κανείς να συμπεράνει µετά την 
προτίµηση στα καναδικἀ. Από την. 
μέχρι σήµερα πρακτική έχει διαπι- 


στωθεί ὁτιταπολωνικἀαεροσκάφη 
αν και κατά πολύ φθηνότερα, ὠστό- 
σο αποδείχτηκαν προβληματικά 
στη λειτουργία τους, ενώ αρκετά 
έχουν καταπέσει καιοι βλάβες που 
παρουσιάζουν εἶναι συχνές. Η 
αγορά των πρόσθετων καναδικὠν 
αεροπλάνων εἶναι µέρος του σχε- 
δίου αντιπυρικής προστασίας που 
επίσης ανακοινώθηκε απὀ το 
υπουργείο Γεωργίας. Έτσι, εκτός 
απὀ τα 3 Οἱ -215 θα αγοραστούν 
τρία συστήµατα ρίψης επιβραδυ- 
ντικού υγρού ΜΑΡΕΒΡ, τα οποίαθα 
μπορούν να προσαρμόζονται στα 
μεταγωγικά Ο-130 «Ηρακλής» της 
Πολεμικής Αεροπορίας, και τά 
οποία κοστίζουν περίπου 1.143 χι- 
λιάδες δολάρια το ἑνα. Το σχέδιο 
αντιπυρικἠς προστασίας περιλαµ- 
βάνει ακόµα αγορά τηλεπικοινω- 
γιακού υλικού, καθώς και επέκτα- 
ση του υπάρχοντος ασύρματου δι- 
κτύου ώστε να καλύπτει ὁλο τον 
Ελληνικό χώρο. 


ΑΠΕΤΥΧΕ ΤΟ ΠΕΙΡΑΜΑ ΤΗΣ ΕΑΑ; 


Διφορούμενες απόψεις ΕΠικρα- 
τοῦν σχετικἀ µε το εὰν πέτυχε ἡ 
ὀχι το πείραμα Της αμερικανικής. 
ΕΑΑ. (Εθά/αΙ Ανίαίίοη Ααπιίηϊ- 
βἰΓ8ΙΙοΠ) κατά Το οποίο ένα τηλε- 
κατευθυνόμενο Μπόινγκ720 κατὲ- 
πεσε στο ἐδαφος για να διαπιστω- 
θεί εάν το χημικό υγρό ΕΜ-9 Αν- 
φαΤά που εἰχε προστεθεί στα καύ- 
σιµα µπόρεσε να εμποδίσει την 
ανἀφλεξή τους. Σύµφωνα µε τη 
ΕΑΑ τἑσσερις στους δέκα ανθρώ-. 
πους που επιβιώνουν αρχικά ενός 
αεροπορικού ατυχήματος, πεθαί- 
γουν τελικά απὀ τα εγκαύματα της 
φωτιὰς που ακολουθεί, λὀγω της 
ανάφλεξης του λεπτότατου «νὲ- 
Φφους» που δημιουργεί η χυµένη 
κηροζίνη. 


Οπτικἀτουλάχιστον, το χημικό πρὀ- 
σθετο δεν λειτούργησε σωστά. Η 
φωτιά ξέσπασε µε καθυστέρηση. 
ελάχιστων δευτερολέπτων και τύ- 
λιξε ολόκληρο το τζετ. Απότη ΕΑΑ 
ανακοινώθηκε ὁτι το Ανοβτά ἦταν 
αποτελεσματικό κρίνοντας σαν 
ικανοποιητική Την πιο πάνω καθυ- 
στέρηση και παρά Το γεγονός οτι 
ακολούθησε και δεύτερη έκρηξη. 
φωτιὰς. Πρέπει να σηµειωθεί ότιτο 
μέλλον του υγρού αυτού δεν εἶναι 
ευοίωνο αν υπολογιστεί ὀτιτο κὀ- 
στος της προσθήκης του στα αε- 
ροπορικἀ καύσιμα εἶναι πολύ υψη- 
λὸ φθάνοντας τα 500 εκατ. δολά- 
ρια το χρόνο µόνο γιατις αµερικα- 
γικὲς αεροπορικές εταιρίες. 


Ἡ Τουρκία αποφάσισε να κατασκευάσει το πρὠτο πυρηνικὀ εργοστά- 
σιο. Μετά απὀ µακρὀχρονες διαπραγματεύσεις µε εταιρἰες απὀ τις 
ΗΠΑ, τον Καναδά, τη Δ. Γερμανία, τη Γαλλία, την ΕΣΣΔ και άλλες 
χώρες, η κυβέρνηση της ᾿Αγκυρας ανάθεσε την κατασκευἠ στην 
καναδικἠ εταιρία Αἰοπηίο ΈπθΓΩΥ οἱ Όβπασα |-1ά. (ΑΕΟΙ΄) και αναμὲ- 
γεται ότι σύντομα θα υπογραφούν τα συμβόλαια, ύψους δύο δισεκα- 
τομμυρίων δολαρίων. Η ΑΕΟΙ. πρότεινε την τοποθέτηση ενός αντι- 
δραστήρα 665 µεγαβάτ µε κόστος μεγαλύτερο απὀ το αντίστοιχο της 
ανταγωνιστικής δυτικογερµανικής εταιρίας ΚΥΝΙ/ (Κραφτ Βέρκε Γιοῦ- 
νιον), αλλά µε χρήση φυσικού ουρανίου που παράγεται στην Τουρκία, 
ενώ η ΚΥΝΜΙ) θα χρησιμοποιούσε εμπλουτισμένο ουράνιο που θα 
ἔπρεπε να εισαχθεί. Η καναδικἡ εταιρία δέχθηκε τους όρους της 
τουρκικής κυβέρνησης, σύμφωνα µε τους οποίους θα κατασκευάσει 
το εργοστάσιο, θα διασφαλίσει τη λειτουργία του επἰ 15 χρόνια Και 
µόνο µετά τη λήξη αυτής της περιόδου η Τουρκία θα οριστικοποιήσει 
την αγορά. Η επιλογή του Καναδά για την ανάθεση του µεγαλεπή- 
βολου έργου δεν πρέπει να εἶναι άσχετη µε την πρόσφατη απὀφαση 
της καναδικἠς κυβέρνησης να προμηθεύσει την τουρκική Και ὀχιτην 
ελληνικἡ αεροπορία µε 20 μεταχειρισμένα µαχητικἁ Ε-104. 

Οι επιπτώσεις απὀ τη λειτουργία του τουρκικού πυρηνικού εργοστα- 
σίου γιατην Ελλάδαθα εἶναι αρνητικές απὀ κἀθε πλευρά, Η δυνατότη- 
τα της Τουρκίας να παράγει πολλή και φθηνή ενέργεια, η προοπτική 
ανάπτυξης πυρηνικής Τεχνολογίας και η γνωστή συνεργασία µε το 
Πακιστὰν για την κατασκευἠ ατομικής βόμβας εἶναι γεγονότα που θα 
αποδυναμώσουν την πολιτικοστρατιωτική ισχύ της χώρας µας, επιτρέ- 
ποντας κάποια ἴσως ὀχιτὸσο μακρινή ηµέρα στη γείτονα χώρα να µας 


απειλεί µε πυρηνικά όπλα. 


ΣΤΟΝ ΑΡΕΙΟ ΠΑΓΟ Η ΥΠΟΘΕΣΗ 


ΤΗΣ ΠΤΩΣΗΣ ΤΟΥ 00- 8 


Ο κυβερνήτης Φριτς Σµατς του 
µοιραίου Ώς-8 της «Σουίς Ερ» 
που καταδικάστηκε σε φυλάκιση 4 
ετὼν καιαφέθηκε ελεύθερος εξα- 
γοράζοντας την ποινή του, πρόκει- 
ται σύμφωνα µε πληροφορίες, να 
ασκήσει έφεση για να εκδικαστείη 
υπὀθεσἡ του αυτήν τη φορά στον 

Άρειο Πάγο (βλ. «Π» Νο. 31, σελ. 
19). Στο μεταξύ ο συγκυβερνήτης 
του αεροσκάφους, Μάρτιν Ντὸι- 
ρινγκερ, εξακολουθεί να εργάζε- 
ται στην ελβετική αεροπορικἡ 
εταιρία, αλλά σαν εκπαιδευτής σε 
εξομοιωτές πτήσεων. Ο Φριτς 
Σματς ἐχειπαραιτηθεί και εργάζε- 
ται σαν σύμβουλος - μηχανικός. 
Σύμφωνα µε δηλώσεις του ιδίου 
επιζητεί να εκδικαστεί και πάλι η 
υπόθεσή του επειδή αφορά ὀχιμό- 
νο το ἀτομό του, αλλά και όλους 
τους χειριστες αεροπορικων εται- 
ριών. Εξάλλου η ΙΕΑΙ.ΡΑ (Ιπίθιπᾶ- 


Ποπα! Εθἀθ/ΒΙίοῃ οἱ Αἱῑ Ι.ἱπ9 ΡΙ- 
Ιοἱ Αθθοοἰβίίοης - Διεθνής Οµο- 
σπονδία Ενώσεων Χειριστών Αερο- 
πορικών Εταιριών), η οποία μέχρι 
πρόσφατα παρέμενε σιωπηλἠ στην 
υπόθεση αυτή, ανακοίνωσε ότι εἰ- 
ναι αντίθετη µε τις καταδίκες χει- 
ριστών στους οποίους συνέβη ατύ- 
χημα Χωρίς να υπάρχει πρόθεση 
απὀ την πλευράτους. Και αυτό για- 
τιεάν ακολουθηθεἰαυτἡ η τακτική, 
οι χειριστὲς θα αποκρύπτουν πλη- 
ροφορἰες πολύτιμες γιατην ασφά- 
λεια Των αεροσκαφών επειδἠ θα 
γνωρίζουν ὁτι θα τιμωρηθούν. Οι 
προσπάθειες της ΙΕΑΙ.ΡΑ εντοπἰ- 
ζοντας τώρα στην επίτευξη συµ- 
Φφωνίας µέσωτου ΙΟΑΟγιατην εκ- 
δίκαση μελλοντικὠν παρόμοιων 
υποθέσεων στη χώρα νηολόγησης 
του αεροσκἀφους. 


ΑΥΤΟΕΠΙΣΚΕΥΑΖΟΜΕΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Μια υποτυπώδης µορφή τεχνητής 
νοημοσύνης πρὀκειταινα Ενσωµα- 
τωθεί στα μελλοντικἁ μαχητικά 
αεροσκάφη εαν πετυχουν ταπειρᾶ- 
µατα ενός επαναστατικού συστή- 
µατος ελέγχου πτήσης που θα επι- 
τρέπειστο αεροσκάφος νασυνεχἰ- 
ζει να πετά και να εκτελέσει την 
αποστολἠ του ακόµα και αν έχει 
υποστεί σημαντικὲς βλάβες ἡ απὠ- 
λειες των επιφανειών ελἐγχου.Τις 
σχετικές μελέτες επεξεργάζεται 
ο κλάδος αεροναύτικών συστημά- 
των της αμερικανικῆς πολεμικής 
αεροπορίας. Το σύστηµα αυτὸ θα 
μπαίνει αυτόματα σε λειτουργία 
ὅταν υποστεί βλάβη κάποιο πηδά- 
λιο. Ἕνας Πλεκτρονικὸς υΠΟλΟΥΙ- 
στής θα εἶναι συνδεδεμένος µετις 
επιφάνειες ελέγχου καιθα αλλάζει 
τη λειτουργία τους όταν παραστεί 
ανάγκη. Εὰν για παράδειγµα κατα- 
στραφεί µία πτἐρυγα ο ὑπολογι- 
στής θα θεωρήσει ὅτιτο αεροσκά- 
ον νροκθί- ορ άσβηρς σνθκρβσ ο 


κὀ λειτουργικό σχήμα και θα δια- 
µορφώσει κατάλληλα τις λειτουρ- 
Υίες των υπόλοιπων πηδαλίων ἐτσι 
ὡστε να αντισταθµιστεί η απὠλεια. 
Κάτιανάλογο γινεταιβέβαια καισἠ- 
μερα, µε τη διαφορά ότι οι ενὲρ- 
γειες θα πρέπει να γἰνουν µε πρω- 
τοβουλίατου χειριστή και ὀχιαυτό- 
ματα. Υιοθετώντας το σύστημα αυ- 
τὸ δεν θα υπάρχει λόγος ανησι- 
χίας σε περίπτωση βλάβης ἡ απὠ- 
λειας ενὸς πηδαλίου, αφού καμιά 
μεμονωμένη επιφάνεια ελέγχου 
δεν θα εἶναι κρὶσιµη για την εκτέ- 
λεση οµαλής πτήσης. Απὸ την επι- 
Χειρησιακὴ Χρήση αυτού του 
ενεργού συστήµατος αναμένεται 
ότι θα ωφεληθοῦν περισσότερο 
αεροσκάφη σαν το Α-Ί0, Το οποίο 
ἤδη διαθέτει «παθητικά» την ικανό- 
τητα πτήσης µε σημαντικές ζη- 
μιὲς. Οιπρὠτες δοκιμαστικές πτή- 
σεις προγραμματίζονται να αρχί- 
σουν το 1987. μ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΕΚΠΛΗΚΤΙΚΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΝΤΟΙ. 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΕΤΑΙ ΤΟ ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΟ 
ΣΥΜΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΤΩΝ ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ Ε-!66 


Στην αεροπορικἠ βάση Μουρτρέντ, 25 χλμ. απὀ την ΄Αγκυρα χήζεται 
το γὲο εργοστάσιο της Τουσάς Αεροσπέις Ιντάστρις, στο οποῖο θα 
γίνει η συναρμολόγηση των 160 μαχητικών Ε-16 Ο/Ό που η τουρκική 
Κυβέρνηση συμφώνησε να αγοράσει απότην Τζένεραλ Νταϊνάμικς.Το 
πρώτο αεροσκάφος θα βγει απὀτη γραμμἠ συναρμολόγησης, μέσαστο 
1988 και θα ακολουθήσουν τα υπόλοιπα µε ρυθμό δύο το µήνα. Στο 
Εργοστάσιο αυτό θα παράγονται το πίσω και το κεντρικό τµήµα της 
ατράκτου, οι πτέρυγες καϊθα συναρμολογούνται εξαρτήματα που θα 
εισάγονται ἐτοιμα. Στις δυνατότητες του εργοστασίου περιλαµβάνο- 
γται κατεργασίες μεταλλικών φύλλων, τὀρνευσῃ εξαρτημάτων σε πὲ- 
ντε άξονες, δομικές συγκολλήσεις, συναρμολόγηση σωληνωτὠν κα- 
τασκευών Και καλωδιώσεων. Στις εγκαταστάσεις περιλαμβάνονται 11 
ξεχωριστά τµήµατα στεγασµένα απὀ µία κοινή οροφή, µε διαθέσιµη, 
επιφάνεια 70.000-100.000 τετραγωνικών µέτρων. Πρώτα θα ολοκλη- 
ρωθεί το τµήµα συναρμολόγησης των αεροσκαφών και το τµήµα των 
εργαλειοµηχανών, μὲχρι το 19686. Η συναρμολόγηση Θ᾽ αρχίσει το 
1987 αλλά πλήρης ικανότητα παραγωγής θα υπάρξει το 1990. Το 
προσωπικό που θα χρησιµοποιηθεί προβλέπεται να φτάσει τα 1.500 
άτοµα, ενώ για να καλυφθεί η ανάγκη ειδικευµένων στελεχών θα 
δημιουργεί κέντρο τεχνικής εκπαϊδευσης. Οι ανώτεροι υπάλληλοικαι 
επιθεωρητές θα εκπαιδευτούν προηγουμένως στις ΗΓΙΑ. 
Ὑπενθυμίζεται ότι η «Τουσάς» εἶναι µια κοινοπραξία που δημιουργή- 
θηκε απὀ τις Τζένεραλ Νταϊνάμικς, Τζένεραλ Ελέκτρικ και την Του- 
σᾶς Τούρκις ΄Έρκραφτ Ιντάστρις, η οποία εἶναι κρατικἡ εταιρία και 
διαθέτει το 4996 της κοινοπραξίας. Η Τζένεραλ Νταϊνάμικς έχει το 
4204, η Ελέκτρικ το 706, το ἵδρυμα της τουρκικής πολεμικής αεροπο- 
ρίας το 1.990 και η τουρκική αεροπορική ομοσπονδία το 0,196, Οι 
αμερικανικὲς εταιρίες θα χρηματοδοτήσουν το πρὀγραμμα µε 67 
εκατ. δολάρια απὀ τα 137 εκατ. δολάρια που θα απαιτηθούν συνολικἀ, 
Από τα 67 εκατ. δολάρια, τα 24 εκατ. θα δοθούν σε μετρητά, τα 22 
εκατ. σε εξοπλισμὀ και μηχανήματα και τα 21 εκατ. σε τεχνικἡ βοή- 
θεια, συμπεριλαμβανομένης τῆς εκπαίδευσης. Ανάμεσα σ΄ αυτούς. 
που θα ωφεληθούν συγκαταλέγονται το Βέλγιο, η Νορβηγία και η 
Ολλανδία οι οποίες έχουν συμφωνήσει µε την Τζένεραλ Νταϊνάμικς. 
το 1696 των εργασιών σε λες τις μελλοντικές πωλήσεις Ε-16. 
Τέλος αξίζεινα σημειωθούν αυτά που εἶπε μεταξύ άλλων οπρὀεδρος 
της Τουρκίας, Κενάν Εβρέν, µε την ευκαιρία της θεμελίωσης του 
γέου εργοστασίου: «Είναι αδύνατο να υπερασπίσουµε αυτή την χώρα 
παρακαλώντας τους ἄλλους για ὁπλα ἡ για αγορά όπλων µε πίστωση. 
Για να ξεπεράσουμε αυτάτα προβλήµατα εἶναι ουσιώδες ναπαράγου- 
µε δικἀ µας όπλα», 


Οἱ δοκιμές του πειραματικού αεροσκάφους ϱΡ-3 ΑΕΝΝ (Α/δογπε ΕΒΓΙΥ. 
Ναηπίπο) της Λόκχιντ συνεχἰζονται Το αεροσκάφος της φωτογραφίας 
εἶναι ἑνα Ρ-ὅ Οράιον τροποποιημένο σε πλατφόρμα ἑγκαιρης προειδο- 
ποἰησης µε την προσθήκη ενός ραχιαίου περιστροφικού ραντάρ, όμοιου 
µε αυτό του Ε-20 Χοκαι. 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΦΟΡΑ ΕΜΠΟΡΙΚΑ ΠΛΟΙΑ 


Εμπορικά πλοίαθα μπορούν ναµε- 
τατρέπονται γρήγορα σε πλωτά 
ελικοδρόµια για µια ποικιλία χρή-. 
σεων, σύμφωνα µε τη βρετανική 
εταιρία ελικοπτέρων Γουξστλαντ, 
η οποία σχεδιάζει να συνεργαστεί 
για το σκοπὀ αυτό µε την Μπρίτις 
Αεροσπέις. Το σκεπτικό είναι ότι 
η πληθώρα φθηνών εμπορικών 
πλοἰων στη ναυτιλιακἡ αγορά προ- 
φέρει µια ιδανικἡ ευκαιρία σε µια 
χώρα να αποκτήσει ακόµα και βα- 
Ριά ελικοπτεροφόρα σκάφη µε κό- 
στος υποπολλαπλάσιο των αντί- 
στοιχων πολεμικών πλοίων. 

Ἡ μετατροπή παρουσιάζει Ιδιαίτε- 
ρο ενδιαφἑρον για χώρες µε πε- 


ρισρισμένο αμυντικό προὔπολογι- 
σμὀ καιπου η δυνατότητα µόνιµης 
παρουσίας ελικοπτέρων πάνω από 
τη θάλασσα δεν εἶναι οὖτε πρακτι- 
κἡ οὖτε οικονομικά εφικτή. Τοµε- 
γάλο πλεονέκτημα του συστήµα- 
τος εἶναι ότι µπορεί να διαρρυθµι- 
στεισύμφωνα µετις ιδιαίτερες ανά- 
Ύκες του ενδιαφερόμενου και να 
χρησιµοποιηθεί για πολλούς και 
διαφορετικούς ρόλους: ἄμυνα 
εναντίον πλοίων, ανθυποβρυχιακή 
δράση, έγκαιρη εναξρια προειδο- 
ποίηση (ΑΝΝΑΟΘ), αμφίβιες επι- 
χειρῆσεις, εκκένωση περιοχών και 
προστασία ακτών. 


Νέες εφαρμογές του συστήµατος 
Σκάι Χουκγιατην περισυλλογή αξ- 
ροσκαφών Χάριερ σε πλοία και 
στην ξηρά, εξελίσσει η Μπρίτις 
Αεροσπξις. Μια πρὠτη περιγραφή 
του συστήµατος αυτού εἶχαμε δώ- 
σει πριν δήρ χρόνια στην «Π» Ια- 
νουαρίου - Φεβρουαρίου 1983 
(σελ. 36), όπου παρουσιάζαµε το 
ΑΝ-88 Χάριερ ΙΙ. Το σύστημα αυτό 
επινοήθηκε αρχικά για να Περισυλ- 
λέγει Χάριερ, χωρίς αυτά να χρειά- 
ζονται έδαφος ἡ κατάστρωμα για 
να προσγειωθούν. Αποτελείται απὀ 
ἑνα γερανό, που μένει σταθερός. 
ακόµα και όταν επικρατεῖ τρικυμία. 
καιο οποίος «συλλαμβάνει»τοαε- 
ροσκάφος απὀ τη ράχη, ενώ αυτό 
αιωρείται, 

Στην περἰοδο των δύο χρόνων που 
δοκιμάζεται το σύστημα αποδεἰ- 
χτηκε ότι αυτό µπορεί να παρέχει 
σε αεροσκάφη ΝΤΟΙ. βάσεις ακὀ- 
μα και σε μικρά πλοία (μέχρι 4.000 
τόνων) σε θάλασσες μέχρι 6 µπω- 
φὀρ. µε ικανοποιητικὀ επίπεδο 
ασφάλειας. Επίσης επιτρέπει Τη 
δηµιουργία µιας ὄύναμης μικρών 
συνοδὠν αεροπλανοφόρων απὀ 
τροποποιημένα εµπορικἀ πλοία 
Κατ᾽ επέκταση παρέχεται Π δυνα- 
τότητα να τροποποιείται µέσα σε 
μικρό Χρονικό διάστηµα απεριόρι- 
στος αριθμός εμπορικὠν πλοίων 
σε µη µόνιµη βάση. Ακόμα µε το 
σύστημα Σκάι Χουκ μπορούν να 
προωθηθούν αεροσκάφη ΝΤΟΙ. σε 
βάσεις κοντά στις µεθοριακές 
γραμμές, ἐτσιώστε να µην υπάρχει 
ανάγκη υπερηχητικών αεροσκα- 
φὠν για να καλυφθούν γρήγορα Οἱ 
αποστάσεις απὀ τα αεροδροµια 
της ενδοχώρας σε περίπτωση κρὶ 
σης. Σε συνδυασμό µε το πλεονέ. 
κτηµα αυτὀ προσφέρεταιη δυνατό- 
τητα να µην χρησιμοποιούνται κα- 
θόλου προωβημέενα “αεροδρόμια, 
ἐτσιώστε ναµην προσφερονταιεὐ- 


Ένα Σι Χάριερ ετοιμάζεται να περισυλλε- 
γείαπό ένα κινητό σύστηµα Σκάι Χουκτης 
Μπρίτις Αεροσπέις. Πολλά τέτοια συστήµα: 


ταει να με μικρὲς ος πλατνόριοε καὶ 
συνοδευόμενα απὀ φορτηγά µε βοηθητικό, 
εξοπλισμό θα µποι μον να περιπολοὺν σης 


μεί την ανά 
Ίκη προωθηµένων αεροπορικὼν . 


κολοι στόχοι στον αντίπαλο. ΆἌλλα 
πλεονεκτῆματα εἶναι η δυνατότη- 
τα γρήγορης και ασφαλούς µετα- 
φοράς βαριών ἡ και επικίνδυνων 
φορτίων απὀ πλοἰο σε πλοίο καιτὲ- 
λος η προοπτικἡ δημιουργίας 
υποβρύχιων - αεροπλανοφόρων Τα 
οποία θα μπορούν να αναδύονται 
για να απογειωθούν τα αεροπλάνα 
και να καταδύονται μέχρι να επι- 
στρέψουν. Ἡ Μπρίτις Αεροσπέις, 
παράλληλα µε τη ναυτική ἐκδοση, 
ετοιμάζει και µια παραλλαγή του. 
συστήµατος για χρήση στην ξηρά. 
Τα συστήµατα αὐτά, εκτός του ὁτι 
Θα κάνουν περιτή την ύπαρξη. 
προωθηµένων αεροδρομίων και 
ανάλογου προσωπικού, θα είναι κι- 
νούµενα και θα αλλάζουν εύκολα 
θέση για να αποφεύγουν τον εντο- 
πισµο τους. Με τον τρὀπο αυτό θα 
περιοριστεί σηµαντικά Και η ανά- 
γκη για αεροσκάφη - τάνκερ, κα- 
θώς καιγια υπερηχητικά αεροσκά- 
φη που απαιτούνται για την ταχύ- 
τατη κάλυψη μεγάλων αποστάσε- 
ων. 


Το πρόγραµµα Σκάι Χουκτης Μπρί- 
τις Αεροσπέις θεωρείται βέβαιο 
ὀτιθα προσελκύσειτο ενδιαφέρον 
των χωρών που διαθέτουν Χάριερ ἡ 
που σκέφτονται να αγοράσουν. 
Από τα παραπάνω φαίνεται καθαρά 
ὁτι ἑνα τέτοιο σύστημα θα ήταν 
ιδανικό και για την Ελλάδα µε Το 
μεγαλύτερο εμπορικὀ στόλο καιτο 
διαρκές πρὀβλημα της ταχύτατης 
κάλυψης της απὀστασης του Αι- 
γαϊου απὀ τα μαχητικά της Πολε- 
µικής Αεροπορίας. 


ΑΛΛΑΓΕΣ ΣΤΗΝ ΗΓΕΣΙΑ ΤΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ. 


Νέοι Αρχηγοί Γενικών Επιτελείων. 
και νέοι διοικητές σε όλους σχε- 
δόν τους στρατιωτικούς σχηµατι- 
ομούς και των τριών κλάδων των 
Ενόπλων Δυνάμεων τοποθετήθη- 
καν µε αποφάσεις του ΣΑΓΕ (Συµ- 
βούλιο Αρχηγὠν Γενικών Ἐπιτε- 
λείων) και του ΚΥΣΕΑ αντίστοιχα, 
στα µεσα Δεκεμβρίου του 1984: 
Μετὰ τις πρόσφατες αλλαγές, τις 
αποστρατεῖες καιτις προαγωγός, η 
Εικόνα στην κορυφἠ της ηγεσίας 
των τριῶν "Όπλων παρουσιάζεται 


ὡς εξής 

λριηός ΓΕΕΘΑ, πτέραρχος ΝΙ- 
κόλαος Κουρής, α᾿ υπαρχηγός 
ΓΕΕΘΑ αντιστράτηγος Γ. Ιωάννου, 
β΄ υπαρχηγός ΓΕΕΘΑ αντιναύαρ- 
χος Περίανδρος Λαμπίρης. 

Ἡ ΓΕΣ Αρχηγός Επαμεινώνδας 
Πενθερουδάκης. 

” ΓΕΑ: Αρχηγός, αντιπτέραρχος 
Δημ. Αποστολάκης. 

ΓΕΝ: Αρχηγός, αντιναύαρχος ΝΙ- 
κος Παππάς. 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1986. 


πας ερ πε ο ο --- πας 
ΛΕΡΟΝΕΑ 


Η ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΛΕΣΧΗ ΜΕΓΑΛΩΝΕΙ 


Αμερικανοί και Ευρωπαίοι αξιωµα- 
τούχοι συναντήθηκαν στα µέσα 
Δεκεμβρίου στην Ομάσιγκτον και 
συζήτησαν τρόπους µε τους 
οποίους θα εμποδίσουν τις χώρες 
του Τρίτου Κόσμου να αποκτή- 
σουν πυρηνικά όπλα. Η γενική εκτῖ- 
µηση εἶναι πως Ανατολἠ και Δύση 
πρέπει να συνεργαστούν και να 
επιβάλλουν κυρώσεις σε οποιαδἠ- 
ποτε χὠραπου θαπροσπαθούσενα 
αποκτήσει τη βόμβα. Βέβαια δεν 
αναμένεται ὁτι οι κυρώσεις αυτές 
θα αρκέσουν για να πετύχουν το 
ζητούμενο αποτέλεσµα αλλά πι- 
στεύεται ὁτι αυτό θα κατορθωθεί 
σε μεγάλο βαθµό αν τηρηθούν αυ- 
τός οι κυρώσεις απὀ όλες τις πυ- 
ρηνικὲς δυνάμεις που σήµερα εἰ- 
γαι οι ΗΠΑ, η Σοβιετική ᾿Ένωση, η 
Βρετανία, η Γαλλία και η Κίνα, 

Τα στοιχεία που υπάρχουν µέχρι 
σήµερα δείχνουν ὁτιο κυριότερος 
υποψήφιος για τη διερύνση της. 
πυρηνικής λέσχης εἶναι το Πακι- 
στὰ. Μια προσπάθεια για τον πε- 
ριορισμό των πυρηνικών ὁπλων μό- 
νο στις πέντε παραπάνω χώρες 
ἐγινε το 1968, όταν υπογράφτηκε. 
συνθήκη µη διασποράς των πυρη-. 
γικών όπλων που υπογράφτηκε Το 
1968 και επικυρώθηκε απὀ 121 χὠ- 
ρες, που δεν διαθέτουν τέτοια 
όπλα. Η συνθήκη αυτή όµως δεν 
εφαρμόζεται αυστηρά. Χώρες που 
σήµερα θεωρούνται «ύποπτες» 
έχουν αρνηθείνατην υπογράψουν 
(π.χ. Αργεντινή, Βραζιλία, Ινδία, Ισ- 
ραήλ, Πακιστάν, Νότια Αφρική). Επἰ- 
σης, ορισμένες ευρωπαϊκές χώρες 
προθυµοποιήθηκαν να εξάγουν 
πυρηνική τεχνολογία, αδιαφορώ- 
ντας για Το πως θαχρησιµοποιηθεί. 
Από τις παραπάνω «ὔποπτες» χώ- 
ρες εἰναιπιο πιθανό να κατασκευά- 
σοῦν πυρηνικά ὁπλαμέσα σσ᾿ αυτήν 
τη δεκαετία, το Ισραήλ, η Ινδία και 
το Πακιστάν. Στη δεκαετίατου '80 


τοποθετείται χρονικά η αντίστοιχη. 
δυνατότητα της Λιβύης, του Ιράκ 
και του Ιράν. 

Αναφορικά µε τις δύο τελευταίες, 
µιατέτοια εξέλιξη θα αναγκάσει τη; 
Συρὶα και τη Σαουδική Αραβία και 
πιθανώς την Αἴγυπτο καιτην Αλγε- 
ρία να ακολουθήσουν. Στο μεταξύ, 
εἶναι παρήγορο Το γεγονός ότι οι 
Ηνωμένες Πολιτείες και ῃ Σοβιε- 
τικἠ Ενωση εξακολουθούν να 
ανταλλάσσουν πληροφορὶες σε ὁτι 
αφορά τη διασπορά των πυρηνικών 
όπλων, Σύμφωνα μετις τελευταίες 
πληροφορὶες των μυστικών υπη- 
ρεσιών, το Ισραήλ διαθέτει όλα τα 
απαραϊτητα υλικά για να κατα- 
σκευάσει πολλὲς πυρηνικές βόμ- 
βες, ενώήδη διαθέτειτουλάχιστον 
20 απὀ αυτές. Περίπου τα ἴδια 
Ισχύουν για Τη Νότιο Αφρική, η 
οποία όμως μᾶλλον δεν έχει προ- 
Χωρήσεί στην κατασκευή, Το Πακι- 
στάν πιστεύεται ότιθα έχει αυτήν 
τη δυνατότητα σε δύο χρόνια απὀ 
σήµερα. Διαθέτει τεχνολογία που 
ἐχει εισάγει «παράνομα» απὀ την 
Ευρώπη καθώς και εργοστάσια 
Εμπλουτισμού ουρανίου και επε- 
Ἐεργασίας πλουτωνίου 

Η Ίνδία έχει κάνει δοκιμή πυρηνι- 
κὠν όπλων το 1874, αλλά φαίνεται 
ὁτιοιπρομηθευτὲς της την «τιμώ- 
ρησαν» γι᾽ αυτό, µε αποτέλεσµα 
τοπυρηνικότης πρὀγραµµανακα- 
θυστερήσει 6 χρόνια. Η εμπλοκή 
της στο θέµα έχει άμεση σχέση µε 
τις προόδους Του Πακιστάν, µε το 
οποίο βρίσκεται σε διαμάχη. Ἡ Αρ- 
γεντινἠ εἶχε ξεκινήσει ἑνα πυρηνι- 
κὀ πρόγραµµα επἰ χούντας, αλλά η 
τωρινή κυβέρνηση δηλώνει πως 
αυτό ἐχει σταματήσει. Τέλος, η Λι- 
Βύη ἔχειµεν υπογράψειτη συνθή- 
κη µη διασποράς αλλά τίποτα δεν 
αποκλείει την πιθανότητα να προ- 
χωρήσει στην ανάπτυξη πυρηνικών 
ὁπλων. 


ΑΚΟΜΑ 20 Ε-104 ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΚΗ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Σύμφωνα µε το καναδικὀ υπουργείο ΄Αμυνας, ο Καναδὰς θα προμηθεύ- 
σειτην Τουρκία µε20 αεροσκάφη ΟΕ-104 Σταρφάιτερ αρχίζοντας απὀτο 
1986. Ελληνικά διαβήµατα για να παραχωρηθούν στη χώρα µας τουλάχι- 
στον τα μισά αεροσκάφη, δεν έφεραν αποτέλεσµα. Από Το καναδικό 
υπουργείο έγινε επίσης γνωστό ὁτι τα ΟΕ-Ί04 που θα δοθούν στην 
Τουρκίαθα υποστούν τεχνικές μετατροπές ὑστερα απὀ τουρκική απαϊτη- 
ση. Την επιβάρυνση των τροποποιήσεων αυτών θα αναλάβειο Καναδάς. Η 
χώρα αυτή έρχεται να προστεθεί σ6 µια επικίνδυνα αυξανόμενη λίστα 
κρατών που παρέχουν στην Τουρκία μεταχειρισμένα αεροσκάφη. Το Βἐλ- 
γιο, η Δανία, η Ολλανδία, η Νορβηγία, η Δυτ. Γερμανία καιτώραο Καναδάς. 
έχουν προμηθεύσει επανειλημμένα τη γείτονα χώρα µε Ε-Ί04, καθώς οἱ 


Αεροφωτογραφία του νέου ελικοδροµίου που λειτουργεί εδώ και µερι- 
κοὺς µήνες στο Κορωπίτης Αττικής. Η πρωτοβουλία ανήκει στην Αἴῃθης 
Ανίβίίοῃ Βογν]οθα και εἶναι πράγματι αξιέπαινη. Προσπάθειες σαν αυτή 
συντελούν στο να γἰγει και στη χώρα µας ευρύτερα γνωστός ο ρόλος του 
Ιδιωτικού ελικοπτἑρου σαν µέσο γρήγορης μετακίνησης και µεταφορᾶς 
σε μεσαίες αποστάσεις, µε όλα Τα πλεονεκτήματα που προσφερει σε 
σύγκριση µε το αεροπλάνο. 


ος ελα Ἐν 
Η βραζιλιάνικη εταιρία Μείνθ Ιπαυφίτία Αεγοπᾶιιἰσ άρχισε να παράγει 
µια έκδοση του ΕΜΒ-Β20 Ναβάχοτης Ἔμπραερ, εφοδιασμενη µεελικο- 
στροβιλοκινητήρες. Με την κωδική ονομασία Ν-821 Καράγια, το αεροσκά- 
Φος διαθέτει ενισχυμένο σκελετό λόγω του Ισχυρότερου προωθητικού 
συστήµατος που αποτελούν δύο κινητήρες Πρατ ἃ Γουήνι του Καναδά, 
ΡΤΘΑ-27, 550 ἵππων. 


πολεμικές τους αεροπορίες παραλάµβαναν Ε-16 και Ε-18. 


ΑΝΑΝΕΩΣΗ ΓΙΑ ς-130 


| 


Ἠ--120 ἵη. 
Αξεαυίι 0-130 


Περισσότερη και αποδοτικότερη 
«ζωή» για τα Ο-180 «Ηρακλής» 
υπόσχονται οι τροποποιήσεις που. 
προτείνει η κατασκευάστρια εται- 
ρία Λόκχιντ Γεωργίας, σε συνερ- 
γασία µε την Τζἐνεραλ Ελέκτρικ 
και τη Χάμιλτον Στάνταρντ, µπρο- 
στὰ στις αυξημένες απαϊτήσεις 
του αμερικανικού στρατού καιτης 
αεροπορίας. Το πρόγραµµα πα: 
ρουσιάζει μεγάλο ενδιαφέρον και 
γιατις υπὀλοίπες χώρες που διαθέ- 
τουν 0-130, μεταξύ των οποίων 
και η δική µας. Τα τροποποιημένα 
Ο-130 θα προσφέρουν βελτιωμέ- 
γες επιδόσεις αποπροσγείωσης, 
ικανότητα για μεγαλύτερα φορτία 
και μεγαλύτερη επιβιωσιμότητασε 
χαμηλά ύψη. Θα υπάρχουν δύο εκ- 
δόσεις το 0-130 Αβδαυ! (Επίθε- 
ση) καιτο Ύ-1303ΝΒ5 (ΥΝΙάε Βοάγ 
Βεοίἴοπ - Ευρείας Ατράκτου).Στις 
τροποποιήσεις περιλαμβάνονται 
αλλαγές στο σκελετὀ, στα συστή- 
µατα ελέγχου, στους κινητήρες 
καιστα ηλεκτρονικά Γιατην αὐξη- 
ση της Επιβιωσιµότητας του αεβο- 
σκάφους θα αυξηθεί η ευελιξία 


Εδιφ. αι 


0-130 ΝΒ5 


Τα βέλη δείχνουν τις διαφορές του ϱ-130 
Ἀκαμ! σε σύγκριση µε Το παλιό αεροσκά: 
Φος. Εμφανέστερες διαφορές η τοποθέτη- 
ση διπλών, αντιπεριστρεφόµενων ελίκων και 
η προσθήκη οριζόντιων και κάθετων επιφα- 
γειῶν στο οὐραῖο πτἐρωµα. Διακρίνεται ακό- 
μα η αὐξηση του εσωτερικού χώρου της 
ατράκτου στο Ο-130 Μ/6 (κάτω δεξιά). 


του σε υψηλούς αριθμούς «ϱ» µε 
παράλληλη ενίσχυση της κατα- 
σκευής του, θα προστεθούν ηλε- 
κτρονικἁ αντίµετρα, αντοχή στα 
βλήματα μικρού διαμετρήματος, 
δυνατότητα επιχειρήσεων µε 
άσχημο καιρό και νύχτα, ακριβές. 
οὕστημα πλοήγησης και ενισχυμὲ- 
νο σύστηµα προσγείωσης. Από τις 
πιο εμφανείς αλλαγές θα εἶναι η 
τοποθέτηση αξονοστροβιλοκινητή- 
ρων Τζἐνεραλ Ελέκτρικ ΘΕΦΒά µε 
αντίθετα περιστρεφόµενες διπλές 
ἔλικες της Χάμιλτον Στάνταρντ.Το 
6-1360 Απθαυ[ῖ θα διατηρήσει την 
ἄτρακτοτου παλιού αεροσκάφους, 
ενώ το Ο-130 ΥΝΒΡ θα διαθέτει 
ψηλότερη, φαρδύτερη και μακρύ- 
τερη άτρακτο µε δάπεδο κατάλλη- 
λαενισχυμένογιανα δέχεται βαρύ- 
τερα φορτία. 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΑΝΕΜΟΠΤΕΡΑ 6ΒΟΒ 103 ΤΜΗΝ ΙΙ. 


ΤΟ ΝΕΟ ΑΠΟΚΤΗΜΑ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Εδώ και μερικούς µήνες - όπως 
εξάλλου γράφτηκε καισε Προηγού- 
µενο τεύχος Της «ΠΤΗΣΗΣ» - η 
Πολεμικἡ Αεροπορία απέκτησε τα 
πρώτα τρία της ανεµόπτερα τύπου 
τοῦ 103 Τη ΙΙ. Τ΄ ανεµόπτε- 
ρα αυτά θα χρησιμοποιηθούν γιατη 
βασικἡ εκπαϊδευση των Ικάρων και 
Εἶναι το αρχικό βήμα για την 9λο- 
κλήρωση της ανεµοπορικής αυτής, 
δύναμης που Θ΄ αποτελείται απὀ 
16 οὐνολικά ανεµόπτερα. 
Το 4 103 Τν/η Ι] εἶναι ίσως το πιο 
εξελιγμένο μοντέλο της γερµανι- 
κής εταιρίας ΟΓοῦ. Ηαεροδυναµι- 
κἡ του σχεδίαση εἶναι ειδικά προ- 
σεγµένη για υψηλές επιδόσεις. 
Ηδη το πιο πρόσφατο ρεκὀρ εµβέ- 
λειας του Τννίη ΙΙ επιτεύχθηκε το 
19Β΄/ που σε µία καιµόνο πτήση, µε 
Επιστροφή στο αεροδρόμιο, καλύ- 
ῴθηκαν πάνω απὀ 1.000 χλμ. Τοπί- 
σω µέρος της ατράκτου ἐχειτη µι- 
κρὀτερη δυνατἡ επιφάνεια, ενώ η 
αεροτοµή της πτέρυγας τύπου 
ΕρρἰεΓ εξασφαλίζει ένα ιδανικὀ 
συνδυασμὀ χαρακτηριστικών χα- 
μηλών αλλά και υψηλών ταχυτή- 
των, όπως έχει αποδειχθεί απὀ τα 
εκατοντάδες ανεµόπτερα {ο 
που πετάνε σε πολλές χώρες 
Ἡ σχεδίαση του κὀκπιτ καλύπτει 
όλες τις απαιτήσεις µιας ἄνετης 
πτήσης καιγιατους δύο χειριστές. 
Όλες οι συνδεσµολογίες (ντίζες, 
οὔνδεσμοι κ.λπ) έχουν τοποθετη- 
θεί κάτω απὀ τα καθίσματα, επιτρέ- 
ποντας ολοκληρωμένη χρησιμο- 
ποίηση του χώρου Χωρίς πλευρι- 
κὲς κατασκευές. ΥΠάρχει στο κέ- 
ντρο βάρους του ανεµοπτέρου 
ένας ασυνῄθιστα μεγάλος κύριος 
τροχός προσγείωσης, ιδανικός για 
την απορρόφηση όλων των προ- 
σκρούσεων σ᾿ οποιοδήποτε ἐδα- 
Φος, πράγμα συνηθισμένο κατὰ 
την εκπαϊδειση. Ο κύριος τροχός. 
εἶναι εφοδιασμένος και µε µδραι- 
λικἀ δισκόφρενα για τις πολύ µι- 
κρὲς διαδρομές προσγείωσης. 
Εκτός απὀ Το γνωστό ουραίο τρο- 
χό, υπάρχει ἕνας επίσης μεγαλος 
ριναίος τροχός γιατην εὐκολη κα- 
τεύθυνση του ανεµοπτέρου καιτη 
διαµήκη του ευστάθεια κατά την 
τροχοδρόµηση. 
Τα μεγάλα αβρόφρενα καθιστούν 
δυνατὲς ακόµη και εξαιρετικά απὀ- 


Το διθέσιο ανεµόπτερο ΟΓοῦ 0103 Τα ΙΙ, 
αριστερά, καιτο μονοθέσιο ΟΓοῦ Ω102 Οἰω8. 
ΙΡ σε πτήση, 


τοµες προσεγγίσεις µε βαθμό κα- 
θόδου Ί:4 κι επιτυγχάνουν ακρι- 
βεὶς προσγειώσεις και σε πολύ µι- 
κροὺς διαδρόµους. 
Τοπτερυγίδιο (180) τύπου ΕΙθίίπθυ 
εξυπηρετεί τους σκοπούς αντι- 
στάθµισης. Βρίσκεται στο οριζό- 
ντιο σταθερό Του ουραίου πτερώ- 
µατος το οποίο ἔχει σχήµα Τ. Είναι 
εὔκολο στο χειρισμό του και ἔχει 
µεγάλη ακτίνα αντισταθµιστικής 
δυνατότητας, απὀ την ταχύτητα 
απώλειας στήριξης µέχρι καιτη µέ- 
γιστη ταχύτητα. Τα πηδάλια διεύ- 
θυνσης και ανόδου - καθόδου 
έχουν σχεδιαστεί ώστε ν᾿ αποδί- 
δουν ἄρισια κατᾶτους διάφορους. 
συνδυασμούς µε τα πηδάλια κλί- 
σης. Η κατασκευή του αεροσκᾶ- 
Φφοὺς εἶναι τύπου [ΙθεΓαᾶ5ς 58η- 
ἀφίομ. Οιπτέρυγες κατασκευάζο- 
νται απὀ δύο κομμάτια που το ένα 
επικολλάται στο ἀλλο για να 0λο- 
κληρωθείη κατασκευή. Στην ἄτρα- 
κτο όλες οι συνδεσµολογ!ες (ντί- 
ζες και μοχλοῦ) καθώς καιη κεραία 
εἶναι πλήρως εγκατεστημένα πριν 
απὀ τη συγκόλληση των δύο ημι- 
σεων. Στη συνέχεια, και µετά τις 
συγκολλἠσεις, πολλὲς εργατώρες. 
καταναλίσκονται για Το γυάλισμα 
των επιφανειών που έχουν ψεκα- 
στεί µε ειδικές τεχνητὲς ρητίνες 
Τέλος όλες οἱ επιφάνειες στεγα- 
νοποιούνται µε επικάλυψη απὀ 
κερί. Έτσι επιτυγχάνεται μ΄ όλες 
αὐτὲς τις επεξεργασίες ὄχι µόνο 
το καλύτερο δυνατό αεροδυναµι- 
κό φινίρισμα, αλλά επίσης υψηλή 
αντοχἡ στις διάφορες καιρικὲς 
συνθήκες. 

Ηπελική συναρμολόγηση του ανε- 
µοπτἑρου (ὅπως έγινε καιστην Ελ- 
λᾶδα) χρειάζεται μόνο λίγες ώρες, 
χάρη στην υψηλή τυποποίηση των 
Επιµέρους τμημάτων απὀ τον κα- 
τασκευαστή. 

Πιστεύουμε ὅτι η αναμφισβήτητα 
Βετική αυτή ενέργειατης Πολεμι- 
κής Αεροπορίας να προμηθευτεί 
ανεμόπτερα για τη βασική εκπαί- 
δευση των Ικάρων Θα βοηθήσει 
σηµαντικά δύο μεγάλους στόχους: 
α- Τη σωστή επιλογή των υποψή- 
φιων ιπταµένων αξιωματικών µε 


άμεσο αντίκτυπο τη µείωση τών 
ατυχημάτων καιβ. Τη διάδοση του 
ωραίου αθλήματος της Ανεµοπο- 
ρίας στον Ελληνικό χώρο. 

Τεχνικά Χαρακτηριστικἁ του 6 
103: Εκπέτασµα 57,4 Π, Πτερυγική 
επιφάνεια 1916 Π3, Μήκος ατρά- 
κτου 26.8 Η, Ύψος ουραίου 5,1 Η, 
Πλάτος ατράκτου 23 Η, Ύψος 
κόκπιτ 3,3 Π, Βάρος (κενό) 811105, 
Χρήσιμο Φορτίο 463 Ι09, Μέγιστο 
βάρος 1.278 105, Βέλτιστος ρυθ- 


μός ανόδου 36, για ταχύτητα 66 
πιρῃ, Χαμηλότερος βαθμός καθὸ- 
δου 126 Π/πιίη για ταχύτητα 50. 
πιρῇ, Ταχύτητα απῶλειας στήριξης 
Άθπηρῃ, Μέγιστη ταχύτητα µε ἠπιο 
καιρὸ 155 ΠΠΡΗ, Μέγιστη ταχύτητα 
με ανέμους 106 πιρη, Μέγιστη τα- 
χύτητα κατά τη ρυμούλκηση απὀ 
αεροσκάφος 106 πιρῃ, Μέγιστη 
ταχύτητα κατά τη ρυμούλκηση απὀ 
βαρούλκο 75 πιρῇ. 


ΛΥΘΗΚΕ Η ΑΠΟΡΙΑ ΜΑΣ 


΄Οταν οι Σοβιετικοί κατέρριψαν το 


νοτιοκορεατικὀ Τζάμπο σκοτώνο- 
ντας 269 ανθρώπους εἰχαμε ανα- 
ρωτηθείτιθα γινόταν εὰν ἑναπολι- 
τικό τζετ των «Τουρκικών Αερο- 
γραμμών» παραβίαζε τον ελληνικό 
εναέριο χώρο. Την απάντηση την 
πήραμε πρόσφατα, όταν έγινε 


γνωστό το περιεχόµενο συνέντευ- 
ξης του Ἕλληνα Πρωθυπουργού 
στο αμερικανικό τηλεοπτικό δἰ- 
κτυο 086: «.,Η Ελλάδα θα κατέρ- 
ριπτε ἕνα τέτοιο αεροπλάνο αν 
ἐμπαινε στον ελληνικό εναἑριο χὠ- 
ρον. 


Επίδειξη του αντιαεροπορικού συστήµατος Σκαιγκαρντ της ολβετικής 
Κοντρειβς πραγματοποιήθηκε στις αρχες Οκτωβρίου στο Πεδίο Βολῆς. 
Κρήτης. Δύο πύραυλοι Σπάροου εκτοξεύτηκαν διαδοχικἁ εναντίον ισά- 
ριθµων πτάµενων, τηλεκατευθυνόµενων στόχων μεγέθους πυραύλου 
Κρουζ. σε απόσταση 12 χλμ. οἱ οποἱοι καταρρίφθηκαν. Οἱ στόχοι πετού- 
σαν σε ύψος 700 µέτρων και εἶχαν ταχύτητα 200 µέτρων/ δευτ. ΆἈντιαερο- 


πορικἀ συστήµατα Σκάιγκαρντ διαθέτει καιη Ελληνική Πολεμική Αεροπο- 


οἱα. 


Το πρώτο εξέκιουτιβ τζετπου εφοδιάστηκε µε ψηφιακὀ πίνακα οργάνων 
ελέγχου εἶναι ἕνα Μπρίτις Αεροσπεὶς ΒΑ9 δ00, ειδικἁ Τροποποιημένο 
απὀ την αμερικανική εταιρία ΑΓΚΑΠΦᾶ9 Μοσι//οβΙΙοῃ ΟΕΠΙΕΙ, η οποία 
χρησιμοποίησε υπερσύγχρονα ραδιοβοηθήµατα της Κόλινς. Περιλαμβᾶ- 
γεται αυτόματος ψηφιακός πιλότος µε διπλό ηλεκτρονικὀ υπολογιστή, 


που προγραμματίζεται για Ιδανική πτητική συμπεριφορᾶ, λαμβάνοντας. 
υπόψη τα χαρακτηριστικἁ του συγκεκριμένου τύπου του αεροσκάφους. 
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ΜΙΒ5. Συστηµα 


κτοξευσης. 


ΜΙ.Β8 Πολλαπλό Σύστημα 
Ἐκτόξευσης Ρουκετών 
Ένα διεθνές πρόγραµµα για την 
ανάπτυξη 
-Του βασικού συστήµατος: Από την 
γουφΏί Οο1ρ., µε σύμβαση µε τον 
αμερικανικό στρατό 
-Της κεφαλἠς ΑΤ2: Από την Τά, µε 
σύμβαση µε το γερµανικὸ υπουργείο 
Αμύνης, 


Αυτό το σύστηµα ρουκετών έχει υιοθετηθεί 
απὀ αρκετές χώρες του ΝΑΤΟ. 
Η ΒΤΩ είναι ο συντονιστής - ὀυμβασιούχος για. 
την Ομοσπονδιακή Δημοκρατία της Γερμανίας. 


ΒακοἰεπτΤεοΙπίκ ΞεΦ6ΙΙ6οΗΒΗ Π1ΡΗ 


Ῥουκετων πολλαπλπς 


ΜΝΜ:Ί. Όπλο πολλαπλής 
χρησης, 


Συμβατικό Οπλικὀ 

Σύστημα Πολλαπλών χρήσεων ΜΝΗ-Ί 

Η ΗΤΑ εἶναι ο κύριος ανάδοχος 

για την ανάπτυξη Του οπλικού συστήµατος 

πολλαπλών χρήσεων ΜΝ-Ί, τον κύριο οπλισμό 
του αεροσκάφους Τοτηδάο της Γερμανικής, 
Πολεμικής Αεροπορίας. 
Τα πυρομαχικά που χρησιμοποιούνται εἶναι 
πρωταρχικά σχεδιασμένα για επίθεση εναντίολα 
αεροδρομίων και θωρακισμένων μοναδιήά 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΑΝΤΙΔΟΡΥΦΟΡΙΚΑ ΚΑΙ ΑΝΤΙΒΑΛΛΙΣΤΙΚΑ ΔΙΛΗΜΜΑΤΑ 


ΕΝΑΝΤΙΑ ΣΤΗΝ ΕΞΑΛΛΟΣΥΝΗ ΚΑΙ ΤΟ ΦΑΝΑΤΙΣΜΟ. 


Μπροστά στην επιμονή των Σοβιε- 
τικὠν να υπάρξει συμφωνία που να 
απαγορεύειτις δοκιμές αντιδορυ- 
φορικών όπλων στο Διάστημα, οι 
Αμερικανοί έχουν να επιλύσουν 
ἑὲνα σύνθετο πρόβλημα, Η επιθυ- 
µία αυτή των Σοβιετικών θεωρείται 
βέβαιο ότιθα εἶχε ικανοποιηθεί το 
1978-79, επἰ προεδρίας Κάρτερ, 
εν οι συνομιλίες δεν ναυαγούσαν 
επειδἠ το διαστημικό λεωφορείο 
θεωρήθηκε απὀ τους Σοβιετικούς 
σαν αντιδορυφορικὀ όπλο. 

Σήµερα εἶναι πλὲον φανερό ότι οι 
Σοβιετικοί εξελίσσουν το δικότους, 
διαστημικό λεωφορείο, φωτογρα- 
Φίες πρωτοτύπων του οποίου ἐ- 
χουν δει το φως της δηµοσιότη- 
τας, Το λεπτό σηµείο για τους 
Αμερικανούς είναι ὁτι οποιαδήπο- 
τε ουμφωνία µη ανάπτυξης αντιδο- 
ρὐφορικών ὁπλων, ἑστω καὶ αν γινό- 
ταν δεκτή, θα απέκλειε καιτις δο- 
κιμές που θα γίνονταν για τοποθὲ - 
τηση αντιβαλλιστικών συστηµάτων 
σε τροχιά (βλ. «Π» Νο. 29, σελ. 98). 
Καιαυτό γιατί ἑνα αποτελεσματικό, 
σύστημα προστασίας απὀ επερχό- 
µενους βαλλιστικούς πυραύλους, 
θα περιελάμβανε απαραίτητα όπλα 
ακτίνων λέιζερ στο διάστηµα. Τα 
ὁπλα όμως αυτά, κατά γενική πα- 
ραδοχἠ, θεωρούνται σαν πιο απο- 
τελεσματικἀ εναντίον δορυφόρων, 
παρά εναντίον βαλλιστικών πυραύ- 
λων. Για το λόγο αυτό υπάρχουν 
αντικρουόμενες απὀψεις γιατο αν. 
µια συμφωνία απαγὀρεύσης Των 
δοκιμών αντιδορυφορικών όπλων 
εἶναι επιθυµητή ἡ εφικτή: 

Στη δεκαετίατου 70 επικρατούσε 
Π άποψη ὅτι οι ΗΠΑήταν πιο εξαρ- 
τηµένες απὀ τους δορυφόρους 
για αναγνώριση, έγκαιρη προειδο- 
ποίηση, ναυτιλία και υπερατλαντι- 
κὲς τηλεπικοινωνίες σε σύγκριση. 
µετη Σοβιετική Ενώση.Γιατολό- 
γο αυτό εἶχαν περισσότερα να χὰ- 
σουν εάν το Διάστημα µεταβαλλὀ- 


ταν σε πεδίο μάχης. Οι δοκιμές 
των Σοβιετικών στα αντιδορυφορι- 
κά συστήµατα ἄρχισαν το 1968 και 
σταμάτησαν λίγο αργότερα κατά 
τις διαπραγματεύσεις 8Αἱ Τ Ί (για 
τον περιορισμό των στρατηγικών 
όπλων) και ΑΒΜ (Απ ΒαΙφιίο 
ΜἰΦε][θς - Αντιβαλλιστικὠν πυραύ- 
λων) το 1969 καιτο 1972 αντίστοι- 
χα. Στα µέσα της δεκαετίας του 
70 οι Σοβιετικοί άρχισαν πάλι τις 
δοκιμές, γεγονός που οδήγησε 
τους Αμερικανούς να προχωρή- 
σουν στο δικό τους αντιδορυφορι- 
κὁ σύστημα ΑΦΑΤ (ΑπΙΙδΑΤεΙ- 
16), σαν αποτρεπτικό ὁπλο. 
Απότην πλευράτους οι Σοβιετικοί 
τονίζουν ὁτι τα αντίστοιχα όπλα 
τους εἶναι ποιοτικά κατώτερα απὀ 
τααμερικανικά και τουλάχιστον σε 
ότι αφορά ὅσα ἔχουν γίνει γνωστά 
για το επίγειο αντιδορυφορικὀ σύ- 
στηµα λέιζερ που έχουν έτοιμο, 
μάλλον ἔχουν δίκιο και για το σκο- 
πὀ αυτό επιζητούν µια συνθήκη, 
απαγόρευσης, τέτοιων συστημά- 
των στο Διάστημα, ἐτσι ὥστε να 
αφαιρέσουν το πλεονέκτηµα του 
ΑΒΑΤ απὀ τους Αμερικανούς, 
Ἡ χρησιμοποίηση ακτίνων λέιζερ 
απὀ τη Γη εναντίον δορυφόρων 
θεωρείται εξαιρετικἀ δύσκολη, λό- 
γωτης διασποράς Των ακτίνων, κα- 
θώς αυτές περνούν την ατµόσφαι- 
ρα. Πιο «έξυπνη» θεωρείταιη λύση, 
που πιστεύεταιπως έχουν υιοθετή- 
σειοι Σοβιετικοί; Δορυφόροι - δο- 
λοφόνοι γεμάτοι εκρηκτικἁ, ΤΟΠΟ- 
θετημένοι σε πυραύλους φορείς, 
έτοιμοι να εκτοξευτούν µέσα σε 
λίγα λεπτά εναντίον του στόχου - 
δορυφόρου που βρίσκεται σε Τρο- 
χιά. Στο μεταξύ οι Ηνωμένες Πολι- 
τείες πραγματοποίησαν Τη δεύτε- 
ρη δοκιμαστική εκτόξευση του 
ΆδΑΤ στις 13 11.84 (η πρώτη εἶχε 
γίνειστις 21.1.1984), χωρίς να ανα- 
κοινωθεί αν ἦταν επιτυχής ἡ ὄχι. 
(βλ. «Π» Νο. 28, σελ. 48) 


ΤΟ ΚΟΣΤΟΣ ΤΩΝ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΩΝ ΣΤΙΣ 


ΙΓΩΓΕΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 


ΥΨΗΛΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΠΡΟΣ ΤΟ ΣΥΜΦΩΝΟ ΤΗΣ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 


Οι ένοπλες δυνάμεις του Συμφώ- 
νου της Βαρσοβίας θα εἶχαν εξοι- 
κονοµήσει 6,6-19.4 δισεκατομμύ- 
ρια δολάρια κατά την περἰοδο 
1986-1997, εάν εἶχαν πρόσβαση 
σε 79 διαφορετικἁ εἶδη υψηλἠς 
τεχνολογίας που τα δυτικἁ κράτη 
αποφάσισαν πριν δύο Χρόνια να 
µην εξάγουν προς τις ανατολικές 
χώρες. Αυτό αναφέρεται σε πρὀ- 
σφατη µελέτη επιτροπἠς του αμε- 
ρικανικού υπουργείου άμυνας, µε 
αντικείµενο το κόστος της απαγό- 
ρευσης εξαγωγής αυτών των 
προϊόντων, τόσο για τη δυτική 
συμμαχία, όσο και για την ανατολι- 
κἡ. Στη µελέτη προστίθεται ὁτιεάν 
τα 79 αυτά προϊόντα εἶχαν εξαχθεί 
στις ανατολικές χώρες, αυτό θα σή- 
µαινε αύξηση Των στρατιωτικών 
δαπανών της Δύσης κατά 7,9-14.6 
δισ. δολάρια για την αντιστάθμιση 
της τεχνολογικής προπορείας. 
Στην πραγματικότητα, η αὐξηση 
αυτήθα ἦταν ἴσως πολὺ μεγαλύτε- 
ρη, φθάνοντας τα 20-50 δισ. δολά- 
Ρια, αν υποτεθεί ότιτα δυτικά κρά- 
τη θα «απαντήσουν» σε κάθε τε- 
χνολογική απώλεια, σε συνδυασμό 


µε το γεγονός ὁτι δεν υπάρχουν 
αυστηροί διακρατικοί ἐλεγχοι των. 
εξαγωγών. 

Εξαίρεση αποτελεί η Συντονιστική 
Επιτροπή (ΟοΌοπι-ΟοοταΙπΒί]πα 
Οοπηπι(θε), οργανισμός µε µέλη 
18 δυτικἁ κράτη, οοποίος παρακο- 
λουθείτις δυτικὲς εξαγωγές προς 
το Σύμφωνο της Βαρσοβίας. Στα 
δύο Χρόνια που εφαρμόζεται η 
απαγόρευση εξαγωγής των 79 ει- 
δών, τα αποτελέσµατα κρίνονται 
σαν θετικἀ απὀ την ΟοΏοπι. Στα 
εἴδη αυτά περιλαμβάνονται Τε- 
χνολογία αυτοματοποιηµένης πα- 
ραγωγἠς και ελέγχου (Τεχνητή 
νοημοσύνη, ΟΑΌ/ΟΑΜ, ρομπότ), 
τεχνολογία ηλεκτρονικών υπολο- 
γιστών, κατευθυνόµενη ενέργεια 
(λέιζερ, σωµατιδιακές ακτίνες, µι- 
κροκύµατα), αισθητήρες, συστή- 
µατα ναυτιλίας και καθοδήγησης, 
μικροηλεκτρονικἀ, ημιαγωγοί, 
οπτικἀ ηλεκτρονικά, Τεχνολογία 
πρόωσης, τηλεπικοινωνίες, βιολο- 
γικός-χημικός ηλεκτρονικός πό- 
λεμος, συστήµατα ΙΕΕ, σχεδίαση 
αεροσκαφών, πλοίων και διαστη- 
µοπλοίων, αεροσκαφών, αεροδυ- 
ναμµική και δυναμική ρεὐστῶν. 


«Μια ἀλλη άποψη για την αγορά 
του αιώνα» ἦταν ο Τίτλος που τρά- 
βηξε αµέσως την προσοχή µας στα 
περιεχόμενα του τεύχους Νοεµ- 
βρίου - Δεκεμβρίου ᾿Βά του νέου 
περιοδικού του ΚΚΕ Εσ. «Η Αρι- 
στερά Σήµερα». Ὅταν το διαβά- 
σαμε, πρέπει να οµολογήσουμε, 
ότιμας έκανε εντύπωση η καθαρό. 
τητα της σκέψης, τα τεκµηριωμέ. 
να επιχειρήματα αλλά και ο σεβα- 
σμός του συντάκτη προς τη δηµο- 
σιογραφικἡ δεοντολογία, αφού στο 
τέλος του άρθρου αναφέρονται οι 
πηγές που χρησιμοποιήθηκαν, µε- 
ταξύ των οποίων και η «Πν. Πέρα 
απὀ ορισμένες αναπόφευκτες 

κομματικές τοποθετήσεις, το ἁρ- 
θρο περιέχει συμπυκνωμένα πολ- 
λά ενδιαφέροντα στοιχεία σχετικά 
µε την αγορά των Β0 νέων µαχητι- 
κὠν και τις προεκτάσεις της για 
την ᾿Αμυνατης Ελλάδας. Είναιεν- 
θαρρυντικό να βλέπει κανεὶς σε 
σοβαρά έντυπα θὲσεις και απὀ- 
Ψεις που δεν ακολουθούν το πνεύ- 
µατης εξαλλοσύνης καιτου φανα- 
τισμού που εἰναιτόσο γνωστό στον 
υπόλοιπο, κυρίως ημερήσιο Τύπο. 
Από τα υπόλοιπα περιεχόμενα του, 


Β ΑΡΙΣΤΕΡΑ 


περιοδικού ξοχωρἰσαµε: άρθρα - 
σχόλια πολιτικής εσωτερικής και 
διεθνούς επικαιρότητας, «Όικο- 
γοµία», «ΤΕΕ καιτεχνολογική ανά- 
πτύξη», «Η Οικολογία καιτο Εργο- 
στάσιο», «Σκέψεις για τα Αποµνη- 
μονεύματατου Κρις Γουντχάουζ», 
κά, 


ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΝΟΝΤΑΙ ΟΙ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 


ΚΑΙ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ; 


Ἡ Βρετανία και η Δυτική Γερμανία 
συμφώνησαν στις αρχές Δεκεμ- 
βρίου να ἄρουν τους περισσότε- 
ρους περιορισμούς που ισχύουν 
στις δύο χώρες σε ότι αφορά τις 
αεροµεταφορές. Μια παρόμοια 
συμφωνία υπογράφτηκε πριν λἰ- 
γους µήνες μεταξύ της Βρετανίας 
καιτης Ὀλλανδίας. Οι βασικὲς αρ- 
χὲς της πρόσφατης συμφωνίας εἰ- 
ναι οι εξής: Οι αεροπορικὲς εται- 
ρίες των δύο χωρών θαχρειάζονται 
µόνο την ἔγκριση της χώρας τους 
για να δημιουργήσουν µια νέα 
γραμμή. Οιτιμὲς Των εισιτηρίων θα 
καθορίζονται ελεύθερα εντός 
ορισμένων προκαθορισµένων. 


πλαισίων. Ακόμα η συχνότητα των 
δρομολογίων θα κανονίζεταιελεύ- 
θερα απὀ τους αεροµεταφορείς 
για οποιοδήποτε και για όσα ὄρο- 
µολόγια επιθυμούν. 

Θεωρείται βέβαιο ότι τις συµφω- 
γίες αυτές θα ακολουθήσουν και 
ἄλλες παρόμοιες. µε αποτέλεσµα 
γα αναγκαστούν και Τα υπόλοιπα 
κράτη-µέλητης ΕΟΚναακολουθή- 
σουν το παράδειγµα. Υπάρχουν 
πληροφορίες ὁτι τέτοιες συµφω- 
γίες ετοιμάζονται μεταξύ Βρετα- 
γίας απὀ τη µία πλευρά και Ιταλίας, 
Βελγίου και των Σκανδιναυικών. 
χωρών, 


ΑΠΕΙΛΗ ΚΑΤΩ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΠΑΓΟΥΣ 


ἨΗ Σοβιετική ΄ Ενωση απέκτησε την 
ικανότητα να εκτοξεύει βαλλίστι- 
κοὺς πυραύλους απὀ υποβρύχιά 
της που βρίσκονται κάτω απὀ τους 
αρκτικούς πάγους. Η νέα αυτή δυ- 
νατότητα επιτρέπει στα σοβιετικά 
υποβρύχια να αποφεύγουν τον 
εντοπισμὀ µε το να κρύβονται κά- 
τῷ απὀ τους πάγους του Βόρειου 
Πόλου. Τα συμπεράσματα αυτά 
προέκυψαν απὀ πληροφορίες που 
συνέλεξε ο δορυφόρος |ΑπάΦαιά, 
ο οποίος φωτογράφισε µια δοκιμή 
αυτῆς της νεας σοβιετικής τακτι- 
κής. Οι Σοβιετικοί απέκτησαν αυ- 
τὴν τη δυνατότητα προσθέτοντας 
ειδικούς μηχανισμούς στο εξωτε- 
ρικό των υποβρυχίων τους, οι 
οποίοι σπᾶζουν τον πάγο που βρί- 
σκεται στην επιφάνεια του νερού, 
λίγο πριν εκτοξευτούν οι πύραυ- 
λοι. Οι μηχανισμοί αυτοί δηµιουρ- 
γούν ἕνα μικρό ἄνοιγμαστον πάγο, 
µέσα απὀτο οποίο μπορούν ναπε- 
ράσουν οι πύραυλοι. 

᾿Ενασστοιχεῖο - κλειδίγιατην αντι- 


µετωπιση υποβρυχίων ικανών να 
εκτοξεύουν βαλλιστικούς πυραὺ 
λους εἶναι η ικανότητα να εντοπἰ- 
ζονται αυτά, ἐτσι ὥστε να μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν οι τεχνικὲς 
ανθυποβρυχιακού πολέμου σεπε- 
ρἰοδο εχθροπραξιών. Παλιότερα οι 
Σοβιετικοί ήταν υποχρεωμένοι να 
µετακινούν τα υποβρύχια αυτού 
του τύπου σε θαλάσσιες περιοχός 
χωρίς πάγους για να μπορούν να 
εκτοξεύουν τους πυραύλους 
τους, αν ποτὲ αυτό χρειαζόταν. 
Αλλά µε τον τρόπο αυτό μποροὺ- 
σαν να εντοπιστούν εὐκολα. Μετη 
νἑατακτική θα εἰναιεξαιρετικά δύ- 
σκολο για Το αμερικανικό ναυτικό 
να εντοπίσει τα σοβιετικἀ υποβρύ- 
χια κάτω απὀ τον πάγο. Για Το σκο- 
πὸ αυτό το ναυτικό των Ηνωμένων 
Πολιτειών μελετά συστήµατα ακτ]- 
γωνλέιζερ καισονάρπουπιστεύε- 
ται ότιθα μπορούν να εντοπίσουν 
τοστόχο ακόµα καιόταν αυτός βρὶ- 
σκεται κάτω απὀ την προστασία 
των πάγων. 


18 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1888 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΜΕΝΟΙ ΟΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΤΟ 1984 


Οἱ περισσότεροι απὀ τους επιβά- 
τες που πέταξαν σε δρομολόγια 
αεροπορικών Εταιριών πάνω απὀ 
τον Απτλαντικὸ το 1984 έμειναν 
ικανοποιημένοι απὀ την ποιότητα 
του ταξιδιού, σύμφωνα µε έρευνα 
της ΙΑΤΑ. Συνολικἁ το 8636 των 
επιβατών χαρακτήρισαν την πτήση, 
σαν «θαυμάσια» ἡ «καλή» Και μόνο 
το 296 την περιέγραψε σαν «μέ- 
τρια» ἡ «πολύ μέτρια». 

Κάθε χρόνο, περισσότεροι απὀ 
30.000 επιβάτες των γραμμών του 
Βόρειου Ατλαντικού απαντούν στο. 
σχετικὀ ερωτηματολόγιο και Τα 
αποτελέσµατα βοηθούν τις αερο- 
πορικὲς εταιρίες να βελτιώνουν 
τις ὑπηρεσίες τους εκεί ακριβώς 
που υπάρχουν τα περισσότερα πα- 
ράπονα. Σε ὁτι αφορά Το φαγητό 
που προσφέρεται στο αεροπλάνο, 
σχεδὸν δύο στους τρεις επιβάτες 
το βρήκαν «θαυμάσιο» ἡ «καλό», 
ενώ όνας στους Τέσσερις Το χαρα- 


κτήρισε «φτωχό» ἡ «πολύ φτωχό». 
Όπως ἦταν φυσικό οι χαρακτηρι- 
σμοί εἶναι πιο ευνοϊκοί απὀ τους 
επιβάτες της πρώτης θέσης καιπιο 
μετρημένοι απὀ τους υπόλοιπους. 
Επίσης ο χώρος για τα πόδια των 
επιβατών της πρὠτης θέσης κρὶ- 
θηκε «θαυμάσιος» από τα δύο τρὶ- 
τα των ερωτηθέντων, ενώ το 25960 
τον βαθµολόγησε «καλό». Οι 
εντυπώσεις ἦταν λιγότερο καλές 
γιατους επιβάτες της οικονοµικής 
κλάσης. Το 8490 βρήκε Το χώρογια 
τα πόδια «μέτριο», «καλό» ἡ «Θαυ- 
μάσιο». 
Ἡ σφυγµοµέτρηση έγινε την πε- 
ρἰοδο απὀ τον Οκτώβριο του 1983 
μέχρι το Σεπτέμβριο του 1984. 
Συμμετείχαν δέκα µεγάλες αερο- 
πορικές δταιρίες, μεταξύ των 
οποίων η Λουφτχάνσα, η Μπρίτις 
Εργουειζ, η ΤΝΥΑ καιη Ολυμπιακή 
Αεροπορία. 


ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1983 - ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1984 


ΕΡΩΤΗΣΗ: 
ΠΩΣ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΖΕΤΕ ΑΥΤΗΝ ΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑΣ΄ ΑΥΤΟ 
ΤΟ ΤΑΞΙΔΙ; 
ΣΥΝΟΛΟ ΠΡΩΤΗ ΒΗΒΙΝΕΘΘ ΟΙΚΟΝΟ- ΣΚΟΠΟΣΤΑΞΙΔΙΟΥ. 
ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΘΕΣΗ ΟἱΑ95 ΜΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗ 
9 96 96 9 96 90 
ΘΑΥΜΑΣΙΑ 24 η 38 22 20 28 
ΚΑΛΗ δο 56 8ο 98 θὰ 59 
ΜΕΤΡΙΑ 1 Π πΠ Π π Ἵη 
ΦΤΩΧΗ ῃ ο Π Π 2 2 
ΠΟΛΥ 
ΦΤΩΧΗ 1 1 
ΜΕΣΟΣ 
ΟΡΟΣ 41 44 41 40 40 41 


ΚΑΘΕ ΧΡΟΝΟ... 0,7 ΠΟΛΕΜΟΙ 


Η ατέλειωτη αλυσἰδαπολέµωνπου 
διεξήχθηκαν απὀ τις αρχές του 
20οὐ αιώνα µέχρι σήµερα, σύµπα- 
ρασύροντας πολλές χώρες, δεν 
δείχνει να υπάρχει Κάποια εσωτε-. 
ρικἡ αλληλουχία, κάποιο σύστηµα 
λογικής διασύνδεσης ανάμεσα 
στις πολεμικές αναμετρήσεις. Η 
άποψη αυτή που εκφράζεται απὀ 
δύο Γερμανούς κοινωνικούς 
ερευνητές, τον Δρα ΄Ενπερβαϊν, 
του επιστημονικού Κέντρου του 
Βερολίνου, και τον Δρα Νϊνστεντ, 
του Ινστιτούτου Ποσοτικής Μεθο- 
δολογίας του Τεχνικού Πανεπι- 
στηµίου του Βερολίνου, εναντιώ- 
γεται στη γενικά επικρατούσα εκτί- 
µηση, σύμφωνα µε την οποία οἱ 
μεμονωμένες πολεμικές αναμε- 


τρήσεις αποτελούν για ἄλλες χώ- 
ρες και λαούς «φωτεινό» παρά- 
δειγµα προς µίµηση, ενώ για ἆλ- 
λους σηµείο εκφοβισμού. Από το 
1900 και μετέπειτα εἶχαμε κἆθε 
χρόνο, κατά µέσον ὁρο, 0,7 πολέ- 
µους, συγκεκριµένα πολεμικὲς 
αναμετρήσεις ανάμεσα σε δύο ή 
περισσότερες κυρίαρχες χώρες, 
που στοἰχισαν μεταξύ ἄλλων και τη 
ζωή 1.000 τουλάχιστον ανθρώπων. 
Στο ἴδιο διάστηµα ἔχουν ὁμως κα- 
ταγραφεὶ και 8.2 «στρατιωτικές 
διαφορὲς» μικρής εκτάσης κάθε 
χρόνο, συνήθως περιπτώσεις χω- 
ρών που θέλησαν ναεπιβάλουντην 
πολιτική τους χρησιμοποιώντας 
την απειλἠ στρατιωτικής επεµβά- 
σης και βίας. 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΣ ΚΡΟΥΖ ΠΕΤΑ ΠΑΝΩ 


ΑΠΟ ΝΟΡΒΗΓΙΑ ΚΑΙ ΦΙΝΛΑΝΔΙΑ 


Σοβιετικός πύραυλος τύπου 
«Κρουζ» διέσχισε απὀ τη Δύση 
προς την Ανατολή τον εναξριο χώ- 
ρο της Νορβηγίας και κατέπεσε 
πιθανώς στο ἔδαφος της Φινλαν- 
δίας, στις 28.12.1984. Σύμφωνα µε. 
όλες τις ενδείξεις εκτοξεύτηκε 
από υποβρύχιο που έπλεε στη Βό- 
ρεια Θάλασσα κατά τη διάρκεια 
σοβιετικών ναυτικών ασκήσεων, Η 
Νορβηγία, σαν μέλος του ΝΑΤΟ, 
διαμαρτυρήθηκε έντονα για το 
επεισόδιο στη Σοβιετική Ένωση,η 
οποία ζήτησε συγγνώμη. Το γεγο-. 


γός ὁτιτο περιστατικὀ σημειώθηκε: 
λίγο πριν αρχίσουν οι συνομιλίες 
Σουλτς - Γκρομίκο δείχνει ότι η 
πιθανότητα να πρὀκειταιγιαλάθος, 
σύμπτωση ἡ τεχνικἡ βλάβη εἶναι 
πολύ περιορισμένη. Οιυποτονικὲς 
αντιδράσεις των ΗΠΑ ενισχύουν 
την ἄποψη ὅτι οι Σοβιετικοί θέλη- 
σαν να κάνουν µια επίδειξη δύνα- 
µης στην τελευταία λέξη της τε- 
Χνολογίας γιαναενισχύσουντηθέ- 
ση τοὺς στο τραπέζι των διαπραγ- 
ματεύσεων. 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


᾿Σοσιαλιστικὸς Ρεαλισμός. 

Ὑπὲρ της παραμονής της Ισπανίας στο ΝΑΤΟ, υπὲρ της 
ένταξης στην ΕΟΚ, και υπὲρ της παραμονής των ΄αµερικαν!- 
κών βάσεων και δυνάµεων στο ισπανικὀ ἐδαφος ψήφισαν οἱ 
αντιπρόσωποι των 16.000 μελών του ισπανικού σοσιαλιστικού 
κόμματος στο 305 συνἑδριὀ του που έγινε στα µέσα Δεκεμβρίου. 
Τις παραπόνω θέσεις υποστήριξεκαι ἔφερεσε ψηφοφορία οἶδιοςο 
πρωθυπουργός Φελίπε Γκονζὂλες, ο οποίος εἶπε ὁτι η Ισπανία δεν 
έπρεπε να µπει στη Συμμαχία «αλλά τώρα που εἶναι µέλος της 
δεν υπάρχει ἄλλη λύση». ΟΙ εκπρόσωποι στο συνέδριο καταψή- 
Φισαν πρόταση τῆς αριστερἠς πτέρυγας του κόμματος για να ου- 
δετεροποιηθείη Ισπανία, καθὼς και πρόταση γΙατην αποχώρηση 
των αμερικανικὠν βάσεων και δυνάμεων. Ωστόσο τα αποτελέσμα- 
τα του συνεδρίου ἑρχονται σε σύγκρουση µεπρὀσφατα γκάλοπ 
που δείχνουν ὁτιτο 6Ο ό των Ισπανών ζητούν την αποχώρηση 
απὀ την ατλαντικἡ συμμαχία (βλ. «Π» Νο 81, σελ. 14) Θεωρεί- 
ται όμως βέβαιο ὅτιη ἐγκριση του συνεδρίου γιστην παραμονή στο 
ΝΑΤΟ εξασφόλισε στον Ισπανό πρωθυπουργό την απαραϊτητη 
προὐπόθεση για την εἶσοδο της χώρας του στην ΕΟΚ. 


Απομόνωση Τέλος 

Ἡ αποκατάσταση των διπλωματικών σχέσεων Ιορδανίας και 
Αιγύπτου σήµανετον τερματισμό της διπλωματικής αποµό- 
νωσης που εἶχε επιβληθεί στην Αίγυπτο απὀ ἄλλα αραβικά 
κράτη σαν αντίποινα στη συμφωνία ειρήνευσης µε το Ισρα- 
ἠλ που υπογράφτηκε στο Καμπ Ντέιβιντ το Μάρτιο του 
1979. Από τότε ὅμως µἐχρι σήμερα ἐχουν αλλάξει πολλά, Οἱ 
Παλαιστίνιοι εκδιώχθηκαν απὀ το /Λβανοκαι το /ρὰκ ξεκίνησε έναν 
πόλεμο χωρίς τέλος µε το |ρᾶν. Η Συρία ἐχει το πρόβλημα της 
μάχης γία τη διαδοχή µέσα απὀ θρησκευτικοπολιτικὲς διαμάχες, 
ενώ η ΛΙβύη υιοθἐτησε µια πιο μετριοπαθή εξωτερικἠ πολιτική. 
Η μείωση των εσόδων της από τις πωλήσεις πετρελαίου ἐχει µετριά- 
σει το πάθος των σκληροπυρηνικὠν εναντίον του Ισραήλ. Παρά 
την απομόνωση της Αιγύπτου, η συμφωνία του Καμπ Ντέιβιντ. 
ωφέλησε τη χώρα. Την σπἆλλαξε απὀ το ὀγχος Των συνεχών. 
πολεμικών ανἀµετρήσεων µε το Ισραἡλ και τῆς εξασφἀλισε την 
επιστροφή του συνόλου σχεδὀν των χαμένων εδαφών της. 


Πολύ αργά για να σταματήσει η ισλαμική βόμβα 

Σε αντίθεση µε τις αμφιβολίες που καλύπτουν το αν ορισμένες. 
χώρες καταβάλλουν ἡ ὀχι προσπάθειες για την απόκτηση πυ- 
ρηνικής βόμβας, οι σχετικὲς ὅραστηριότητες του Πακιστάν βλέ- 
πουν συνεχώς το Φως Της δημοσιότητας, αν και οίδιοςο Πρόεδρος 
Ζἱσ-Ουλ-Χακ έχει βαρεθεῖ να δηλώνει ὁτι το πυρηνικό πρὀγραμμα 
της χώρας του εἶναι ειρηνικό. Η πρὠτη σαφής ἐνδειξη γιατο αντίθε- 
το ἀποκαλύφθηκε το 19749 ὅταν ἑνας Πακιστανός επιστήμονας 
έκλεψε μυστικά για τον εμπλουτισμό ουρανίου απὀ ἑνα 
ερευνητικὀ εργαστήριο της Ολλανδίας. Σὐμφωναμε δυτικούς 
παρατηρητές, η ἑντονη επιθυμία του Πακιστάν να αποκτήσει πυ- 
ρηνική βόμβα πηγάζει απὀ την παρουσία της Ινδίας (η οποία ἔχει 
κόνει πυρηνικές δοκιμές) και την πεποίθηση ότι µόνο µε πυρη- 
ν/κό οπλισμό Θα αισθάνεται ασφαλἠς απέναντι σ᾿ αυτήν τη 
χώρα. Απὸ το 1982 άρχισαν να γίνονται ευρύτερα γνωστές οἱ 
προσπάθειες του Πακιστάν να σποκτήσει κρυφἀ «ευαίσθητο» υλικὸ 
γιστη βόμβα. Παρότις προσπόθειες των δυτικών χωρὼν να σταµα- 
τήσουν την εξαγωγἠ «πυρηνικής» Τεχνολογίας, Το πρὀγραμµα της. 
ατομικής βόμβας του Πακιστάν εξελίσσεται σταθερά. Τα τρ]α τε- 
Ἀευταία χρόνια μάλιστα, έγινε γνωστό ὁτι η Κίνα βοηθά µε κάθε 
τρόπο την επιτάχυνση αυτού του προγράµµατος. ΟΙ ΗΠΙΑ, 
που παρέχουν στρστιωτικἡ και οικονομική βοήθεια ὀισεκατομμυ΄ 
ρίων δολαρίων στο Πακιστάν έχουν προειδοποιήσει το στρατηγό. 
Ζ]α ὅτι οι αμερικανοπακιστανικὲς σχέσεις θα διακοπούν αν 
αυτό προβε! σε πυρηνική δοκιμή. 


᾿Αποκαταστάθηκαν οἱ διπλωματικές σχἐσενΗΠΑ - Ιράκ 
ΟΙ Ηνωμένες Πολιτείες και το ]ρᾶκ συμφώνησαν το Νοέμ- 
βριο να αποκαταστήσουν διπλωματικές σχέσεις µετά απὀ 
διακοπή ΤΖχρόνων. Η αμερικανική κυβέρνηση ἐσπευσενα διευ- 
κρινίσει ὅτι Π΄κίνηση αυτή δεν αντιπροσωπεύει κάποια «στροφή» ἡ 
«ἄνοιγμα» προς το ]ρὰκ σε ὁτι αφορά Τη μακρόχρονη σύρραξη 
αυτής Της χώρας µετο |ρᾶν. Το |ρὰκ εἶχε διακόψε!τις σχέσεις του µε 
τις ΗΠΙΑ μετὰ τον πόλεμο στη Μέση Ανστολἡ το 1967, σε διαµαρ- 
τύρία για την αμερικανική υποστήριξη προς το Ισραήλ. Παρόλο 
που δεν αναμένονται δραματικές αλλαγές στις μέχρι σήµερα σχέ- 
σεις των δύο χωρών, το γεγονός δείχνει ὅτι τὸ |ρόκ εκτίµησε τις 
προσπάθειες Των ΗΓΠΑ να µην εφοδιάζεται το )ρᾶν µε ὁπλα και 
ανταλλακτικό σπὀ χώρες της Δύσης. 


Ποιός παραβιάζει τη συνθήκη 8ΑΙΤ; 

ὉΟ Λευκός Οἶκος ἐδωσεπριν λἴγους µήνες στη δημοσιότητα ογκώδη 
ἔκθεση συμβουλευτικής επιτροπής η οποῖα µελέτησε τη συµ- 
μόρφωση των Σοβιετικών στις συνθήκες ελέγχου των εξο- 
πλισμὠν, οι οποίες έχουν υπογραφεί κατά τα Τελευταία 96. 
χρόνια, Στην ἐκθεση αυτή αναφἑρονται πολλαπλὲς περιπτώσεις. 
παραβίασης των συμφωνιῶν µε παραποίηση ἡ απὀκρυψη πλη- 
ροφοριών. Ό) πιό σοβαρές κατηγορίες αφορούν δοκιμές, νέων 
διηπειρωτικών πυραύλων, παράνοµη κωδικοπο]ησή τηλε- 
μετρικών στοιχείων σπὀ δοκιμές πυραύλων (µε αποτέλεσµα να 
μην μποροῦν να παρσκολουθοὺν οἱ Αμερικανο/βάσειτων συµφω- 
νιών τις σοβιετικὲς προὀδους), καθὼς και την κατασκευἠ µίας βό- 
σης ραντάρ στη Σ!βηρία που παραβιάζειτη συμφωνία για αντιβαλ- 
λιστική ἀμυνατου 1972. Η Ίδια ἔκθεση περιέχει καταγγελίες καιγισ 
παράνομες δοκιμές χημικὠν και βιολογικών ὁπλων. Η Μόσχα διέ- 
Ψευσε τα πορίσματα Της ἔκθεσης. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ἀαβυΜΜΑΝ Χ-29Α 


Η ΔΥΣΗ ΤΗΣ ΟΠΠΣΘΟΚΛΙΝΟΥΣ 
ΠΤΕΡΥΓΑΣ, 


ἜΝΑ. . ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ. ΠΟΥ. ΑΙ 1ο Ες «ΕΕΣ ΔΕΚΑ ΕΤΙΕΣ ΔΕΡΟΝΑΥΠΗΓΙΚΗΣ 


ΠΗΔΑΛΙΑΊ ΤΗΣ ΟΥΡΑΣ Μ ΜΕ ΤΗΝ ΑΤΡΑΚΤΟ ΟΜς 


ΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΣΤΟΝ 2 


ΚΩΝ ΚΑΙΝΟΤΟΜΙΩΝ - 


ϱ οχήµα του μαχητικού αεροσκάφς 
δεν σταµάτπσε ποτέ να εξελίσοετ 
80 χρόνια της Ιστορίας τ " 


Το πρωτόγονο κατασκ 
Ράιτ διαδέχτηκαν αργότε 
διπλάνα και µονοπλάνα, | 
τερους κινητήρες, µεγαλύ 
ρὗτερο οπλισµὀ, Περιοσό: 


σκαι 


φώ 
οτικὲς αερο 
πε ερᾶσς 


λειοποίησε σε εκπληκτικό θαθμό τα ουστ 
σκόπευσης, ελέγχου πτήσης. επικοιν 
ναυτιλίας, για να αναφέρουμε µόνο μερικοι 
τοµείς 
Τον Αύγουστο του 1939 άρχισε µια 
για την Αεροπορία µε την Πτήση του Πρώτου 
Ὅτετ, του Χάινκελ 178. Ἡ εμφάνιση Και η επι 
χειρποιακἠ Χρήση του κινπτήρα αεριώθη 
οπς δημιούργησε την σνάγκη 
των. πτερύγων Προς τα { 
πολύ μεγαλύτερων ταχυτήτω' 
σαν να αναπτυκθούν, πράγμα 
ῃ κάθετος πρι 
ταν εμπόδιο στην ανάπτυξη 
πληοίαραν ἡ καιξεπερνοῦσαν 
Τα πρὠταεπικειρηοι 
κά αεροσκάφη, το Μέσεροµη 2 
νικὀ Μιτιορ εἶκαν τους Κινητήρε: 
νους κάτω απότις πτέρυγες. Οἱ Ἀμερικα 
τερο µετ 


τότε μέκρι οὐ 
ταβολὲς στο οχήµα τ 
φὼν ἦταν Π µετατόι 
αρα απὀ το ϱ 

κτου ἡ Κάτω απὀ αυτί 
πτέρυγες σχεδιάσει 
πτερύγων, η Εμφὰ 
ῃ επανεμφάνιση των κάναρντς (ας µην ξε; 
µετο Κἴτι Χοκτων αδελφών Ράπ ἡ το γιαπώνε: 
Ἔικο Σ]ντεν) και π αεροδυναμική θελτίω 
επιφανειών του αεροσκ 
οπισθέλκουσας. Καμία ὁι 
αλλαγὲς δεν μπορεῖ 
τικά», Ἀντίδετα µπι 
προήλθαν σαν 
εξέλιξης στο χώρ 
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υσα και να αυξί 
ς της χώρος µε τις μικρότερες δυνα 
τώσεις στο θάρος και στην πτητική | 
περιφορᾶ. Εάν ῃ πτέρυγα εἶναι οπίσδοκλι- | 
π υΒύνεται 
α ακροπτερύγια. 
υτή θρεδεῖ σε ταχύτητες µε 
αχ Ἆ σε πολύ µεγάλη γωνία 
ακραίο τµήµα της "οτολάρ 
ημαΐνει ὁτι επακολουθεί απώ- 
οσ των επιφανειὼν Κλίσης του 
Ἠδετα, οἵην Περίπτωση της 
πτέρυγας υπάρχει Π τάσπ 
ματος κοντὰ οτη θάσῃ 
σης ο μπροσθοκλινὰ 
αρατηρείται απουσία του φαινομέ 
ο του πτερυγιομού και τάση για αὔξηση της. 
ο ακραῖο τμ ποῖα 
εἶνει να αυξάνει ἵη ουοτροφἡ Και την παρα 
τέρυγας. πέρα από το φυσιολο 
π.αυτή. εὰν δεν ελεγκθεῖ, µπο- 
ρεῖ να φθάσει µέχρι του σημείου αποκὀλλπσης 
των. ἀτρακτο, Ιδιαίτερα σε 
τώσεις ανάπτυξης υπερηκητικὠν ταχυ 
τήτων ἡ εκτέλεσης ελιγμών µε μεγάλα φορτία 
ἔτης Γιούνκερς, ανιµετωπί 
διο πρὀθλημα στο 11-28: 
ν τοποθέτηση δύο Κκίνη: 
οκάφους, έτσι 


δεί ο | 


α. 


πτἐρυγας 
ρυγ 


τή αποδείχθηκε απο: 
1 αλλά 8α ἦταν απαρά, 
δεκτπ σ΄ ένα µακητικότου 19841 Το πρόθληµα 
Ν Ώ αιτ]α που ῃ εµπροσδοκλινἠς πτὲ 
εκτοπῄοθηκε» επ μισό αιώνα απὀ την 
:. Και εἶναι βέβαιο ότι θα παρέμενε 
σμένη για πολύ καιρὀ ακόµπ, αν δεν 
ἵρονταν κάποια στιγµή τα συνθειικἁ 


της. Γκρούμαν αντιλήφθηκαν 


ρα τῃ δυνατότητα λύσης του Προθλήµα 


τ ετικὠν υλικών καιανακά:. 
ν του ὁτ οι ἵνες των υλικών 
να πάρουν οποιαδήποτε 


ἄξονας ουστροφής της 
Ίταν δυνατὸ να τοποθετηθεί Κατά 
τρόπο που αυτὴ να κάµπτεται φὺς 
γα υπάρχει κίνδυνος καταστροφἡς της 
ταιρία κατασκεύασε ένα μοντέλο µε εµπρο 
οθοκλινεῖς πτέρυγες απὀ ουνθετικἀ υλικά σε 
µακα |:2 και το δοκίµαοε στην αεροδυνα: 
µ ραγγα το 1978. αποδεικνύοντας ὁτι 
ἦταν σε Βέσπ να λύσει το πρόβλημα της αντο; 
ούγων. Τρία κρόνια αργότερα, το 
: 1981. η ΏΑΒΡΑ. π αμερικανική 
υμένων ερευνητικὠν προ' 
άμυνας, αναθέτει οτην Γκρού 
κατασκευή δύο πειραματικών αερ 
τεχνολογίας εμπροσθοκλι 

(ων]ομὸ που προηγ 

αν επίσης η Τ2ένεραλ Νταινά 
Ῥόκγουελ, οἱ προτ: ποἰων. 
ρρίφθηκαν 


ας των 


μμα µόνο 

μαινε ὅτι ῃ 

σει στων κα: 

ςομία 

τον κωδικό αριθµὸ Χ-29 
σε κρποϊμοποιώ 


ντας µεγάλη οἶκον 


1τ 


9861 ΤΟΙάΥΛΟΦΘ3Φ -τοΙάνλΟΝΝΙ ΗΞΗΙΗ 


501 Ιοπιλοχυή 1ο Ψ6ζ-Χ Ποι ἀοσιπόβα Λαιτ 

(91 -4 κ) οιαπῴσσχο ο1ο θιλον Φ1ογά, 
α δΙΛΟΡΛΡΣ Αροιοηοήιοαόκ σου Ὀμηυκοή Ὁγ. 
«γρτο Λποχόριρ ο ΟΛΞΠΟΙΗΞΜΟ ΙΑΛΟΝ Ἠ1Ο 
«Ώιλρᾶ Ὁλ Ξοροφοιπῇ ὉΏ 909 ΟγΙΙΟ 0001 ΤΟΑΙΞ 
Λ89 3σΗο οισήλρόη οἱ. οοψιυλρι ποι οιορό 
«οὔριῦ 010 Ρ1ΛΟΝ ΠΟΥΝΡΟ1Ο 5ᾳ1 ΑσοριἉοοῦ 
Λαήήοόλογαγγοσοι: Λῶ 5003 σοἱΗ Ο10 1ΟΙΑ 
«ΟΜΟΙΘβ Που Ηογώ Όἱ ΙΟΛΙΞ μι Ἡ τοὰ οὖπο 
ΛΦλΩλοοΙ8 ΑΦ ΡΙΦ30 10 ϱΟ1ΟΙ(Ο ΙΟΙΛΟΊΟ 
169 ποι 5ΙλάΡΑΡΑ ιληόβ11 ὈΛΞἠϱΟΛΠΙΟΥΟ 
5: ΙΟΛΙΞ αάβιᾳ59 Ἡ 3ΠήορριΞῦ3 µομ Ποη ολης 
1Η ΗΤΟΛΙ μ1σση Ἡ ΠποκλΆΥ3 ὀηολµπσιᾳ 5913 
«φόι 51901 1ΞβΟΙϱ Ψ6ζ Χ οἱ Φοὐριοοσθο 
ΟΥΓΟ 3ιομμςσιομο 3Η μοιόλληο 30 οπιοσλοή 
19 ΟΝΟΙΟΟΜΟΙΦΟΗ 1ΟΛΙ3 5οιμΗ ΠΟΧΛΞΥ3 Ὀή 
πποᾳο οἱ ΟΟΙγΧΟΥΟ Ὑθζ Χ ποι Ὀήοιόφλὰ ο. 
αορήσο-πή οπιουλοή οἱ ΙΟΛΙΞ Λ99 ληόβνη Ἡ 


ΚΗΞΗΙΗ ΛΟΧ.ΙΑΝ3 υΙΥΝΗΙΤΑΣ 


σιοι 
ϱΘΥΣ31 οἱ οµ5 οὐβιοόνιή ηχου 5ο6ϱᾳ Τον 074 
50Λ3 5ορβλή οἱ 501ΛΟΧ3 'Ο|-4 ΠΟΙ πόβισλο 
1Χο ΛΡ οι ΛΟΙΟΙΚΟΥΩΟΙ υοοροῦο Ιοριοασόοι 
ϱΛΟἱΔ ολβήοδΙαΞχο ΙΟΛΙΞ Ψθζ-Χ οἱ πισωο Λωντ 
5ολησβιη 50ΟΛΙΥΝ. 
«οβοοσμή δω: ΚΘΙΗΟΙΙΟΙΑΥΞΙ ΛυιΟ Ὀλλσήσο. 
λΌουρμορ 1ΨΙΛΙΗ οἱ πή οιοήσόιαι οἱ. "ῄδούιο 
δμο θοΠολγ3θοιιιο ὀοῦμ 510 ΦΙΛΟ ΟΛΟΥ οἱ 1013 
βοµ50 ΌΛ 1Ο ΟΙΝΙΩΧΟΙ ὑΜΗΙΧΗΙΟ 3ή δᾳοή 
ΛιΝ3 3ο 5ροχλθά αοι δμοσήνηόθιῃ δωι ολαή 
ολιοΦ οἱ Ιοιφοηή” ΌΛΑ ΟΗ/οπο 3ή ΟΛ 3 


5ολασθα 5.1 50Υ 
-30 οι 3ἡ Ὀοβηΐρ τοι"ζµΞκο "ἼΗ1ΩΧΟι “θλιαχ 
«ας τον σΏμλάκυις 90 5Ό0ΠΟΥΞΩΟΙΙΟ δη 
ποέδηο Ἡ μο ΛΟΦΙΘΦ 9/61 οἱ ολλοσμο ωμήολ. 
-προύςο Λέιο ΟΙ6ΙΟΙ3 Ἡ 3ΛΟμ3 σοι 3 άιμοο ΙΟ 
Όλοῦο 

5 φππ]ορ οἱ ομ0 Ὀιοσθηή «65. ΟΙ) (23 
ὈΛ Βι9όμ ος 3Όλωόθα δει υοσόιομΙ Ἡ. ομ 
«οὗ ΛΟΙΟΧΞΩ υλαῦ ΛΌΙΟ 50λωβιΗ 50ΟλΊγνοΏΟ. 
-οσηἩ 5υι 5µΦοσιοπο ορι α ΙΒαοιρουπΏ Ὁλ 
οιὰ ο 13199 ΛΟΧΙΞ ΛΟήΩοΟν {51η 5312721 1Ο 
Ὀχοήσόιο 390ΟΩ 30 

ΠΟΧΙγΩ ΠΟΙΩΟ ϱΟΝΗΞΩΛΩΟ Ποι Ὀγγαό ζς, 1Ο 
ποιομοήιουόκ ΟΜΓΟΛΩΣ Ὀνοήμλοπούρλο 3ἡ 
50) μοσύ]οιμ3 ΛΙ1ο ΙΟΙΞΝΟΙΦΩ ολα β111 9Π0Λ. 
Ἰγιοβοσσιπί5 5α1 50) ΛΟσομΞΝ 311 «1Ο3ΥΝ. οἱ. 
ὉΙΒΘΟΙΟΠ3 ἱΡΗΙΛΩΡΩΞΙΟΝ Δυ1 501Λ 

«ΟΑΦΙΥ30 ηοδρχοούβο Γοι 500 9ϱ 001 
Οἱ ΟΗ0 σοἳἩ ΟΙΘΛΟΦΙΙ3 ΛΠοιἝΏοοση ὀφιπο 5190 
Ῥνηθοσ 1Ο Σµογό ΟΛΞήΦΧΛ3Γ330 ΛυγΟιΟ 
τον Ὀόμααλ/ ϱοι ποιορΦοῦχο σοι 5οΐιᾳ οἱ ιόχ 
3ή ΙΛΟΩΦ Ὀιοιιο ΄ΠΟΙΗΡΟΙΟ 501 ρόη3γΗ 300 
3ο πουασύμ μήήούλογυγγοσοι οιή 501 
«οεμοήυχο σοι! Ὁι 30611 ΙΟΙ3ΛΙΙΝΑΙΞ ΟΥΥΟ 
Ὀμιοόιο Λιι 3ἡ 5ΟΙΑΩΩ3 ΙΟ ΙΟΙΑΛΦΛΞ Λ3Ω 
Ψ66-Χ που 5ολασθι! 511 δυληόμα 5ΟΥΙΞκ οἳ. 
5υλρόιΗ 5Η! 5.ο0ᾳ 5.1 505 

1όμλο Σο Αγ Ομ 5 Σοιοήμγθοθα ΏΟ1 αοσιπή 
Ώλο Ό0σοᾳ ΟΙΩΨ οήμηι Φ3λιγποβοοθμή οι 
ΊΟΥΟΗΠ οἱ 3ἠ ΙΟΞΡΙΙΛΟ 30 4ΛΙΥΜΟΡΟΙΗΟ ΙΟΛΙ3 
5ΟΛΩΦΗ 511 5:09 511 5ΗγοροσΟΙ! 5ΟΥΙΞΧ οἱ. 
5υφοσιο 

Όιλ οὔιήήσου 1Ο (50ο 


ΤΟΛΙΑ ΡΙΟΙΩΞΥΘΙ 5 ΛΟΙΟ. 


τμ 501 ΟΧΛΑΥ3ΛΙ 


αΦγδή Ψάδύα Ἡ οὀρποοσβο ϱΙΩὈ ΟΛΑΠΟΛΠΩ 
Π3ΙΟΗΞΥΗ οἱ 9/8 ΙΥΊΝΙΗ Σωοφρλοσς”ο ϱΟΝΗΙ 
Ὀήοσιαι ρολβήλιοση ποὶ ολωσβαΗ Λαι 3ή μο 
όπλο 30 1Ο θήΟΝΟ ήχο ΟΝΙΛΟΥΟΛΚΞΙ ογοἡ. 

ή Όλ3 Ι3ΨΞΙΟΙΙΟ Ὀλωσβ1Η1 δυλιγιοροοσμή» Ἡ 
9-34 οἱ ὅσηφ πώρχοοσαο όβΙΩΥΟΝ ΙοΙ3ΛΙὰ. 


009 ΛΠΟΘΙΟΟΙΟ ΌΛ ΤΒΙΟΟΙΩΞΧΟ ΛΠΟΧ3 ΩΟ1ϱ 
Ώθογυᾳ ῶμᾶ Ὀνωιοχοι υμΗέχυις 3ή ΑΦΗΛΙΥ3 
μχοιόθη Λυιο ολωάφλη ᾠπαοβήπο οπή 3ή ποιόν. 
Ἄρο 30 ΟΟΠΟΝΥΞΩΟΙΗΟ οβ1ΟΛΙΝ «Οζ τον ιὐκή 
ο πο μη 
α΄ ΦΟιρήΙΟΙΑ ΟΛΟΥ οὔπιογαω 1οὰ 30/30 


οοβιοόνμή 3/8) Ἱούᾳ ολΗοΩ 2Μο/13 θιά 
δουθήρισιᾳ ΟΛΥ οὔβιογήη 3ή 10βΙ03ΧΟ Όλ 
Ἡ--οΠοΡιΦιΩΙ3 ΟΛ3/οΦΞ9 Όἱλ-- µ6ΒΙΓΙΛΟΝ 1310 
«ΩΦΗΘΟΙΟΝ ΌΛ Ι2οουπή ηο ΙΑλΙοήαο που 50/39 
οὐβιρόιή τα120ΟΙΟ Ὀλβοομή δµλιγλοροοσΙΠΞ, 


5μι 50ιΜλολμουγπούβο 5ι1 οἠυγβούμ οι 30 


5οδιᾳ) 5αοΠβΛοσι 5µ1 ΟΚΛΞΥ3 ΛΟΙ Οιὰ ϱλΙΟΙ 
«ήήᾳο ΛΠΟΛόποιΏΥ σοι! 5ΗΛΩΦΝ3 ΣΟΥΙΞΚ 01Ο 
οιογωμπίον «ωυγροισή Ξἡ (ποιγ Λσιγοα 
μμ 1Ο δΗογώ ΣοήοΟΠΦΛαο) 3λοσβιογό Σωῇο 
Αποχόσηα υγοροοσμ πογιακ 510γο Ἡ δμογό 
ΔΟΝΙΙΙΞΩΟΗΟΙ Λ90 5016ΟΝ Οἱ ΙΞρΟΙπή ΌΛ ΌΙ] 
Ἅσιγη ΛΦΝΙΞΩΑΠΟ ΌλΙιρΟ 

«ου υγ ρλΞΗ{ 10ὰ ΟΙΛΙΙΠΟΥΟ Ουἱ0 ΙΞΙΟΟΠΞΜΟΟΙΟΝ 
Ίχ8 ΟλΩΦΦΗΗΙ ΙΠΟΥΟΗΩ Ἡ ΦΛ3 ΟΙΛΟΜΣ ΟΗ10 1ΟΛ 
18 50µος ἠλμοοσμή Ἡ 3βν υαθοχ 5061 50οχ 
Όμ 9ΛΟΥ οὐνιή 3ἡ (ὀοχοι οιοιᾶφή Ὀιοοιψικ Οζ 
αχφή Ἑ οἱ) ῴΗΑΥ Ὀχηβοιοῦς 1ολΙ3 “ΟΕ 50Ν 
-οῃοοσι 5ΏΟΥΙΑΧ 50Υ39 Ὁ ΦΟΛΩΙΙΦΥΝ3 ολ. 
-9Υ Ὑ 5οιοήρισιο ολον (οὐιφή λούϊαι ΒΙ {1} 
Ὀιοο Ρλιλσλος:3 οΒ1 ΟΙΘΛΟάΙ3 ΙΩΧ3 μοσις 
κο δυμμιόιόθϱ 1ΟΛΙΑ Ψ6ζ Χ σοι οληάθιη 
Ὀι γα 

πβιωγολΞή Ὀήρο ΒΩΑΜΘΟΙΗ3 ΟΛ. 50Φρλο 


ποσιαλοσθι Λι “5ΗΛΗΦι3 οὔἱοὰ 3ο 51Οµ1ΗΙ 501 
5ιπορό “πήιοιόν οἨ1 οΏᾳ 910 1Ο 3900 8ὰ 


8ι 


-οὔ3ο Οἱ ΟήΟ3ΥΞΙΟΙΙΟ 3Η ΠιοιόιΑκ ΠΟι 3ΥΟΙΑ3 
5110 «ΜπΙβΟΙΟΩ3. οὔβιροοιάθι: 1ΟΛΙΑ 19 ΙλΙσή 
πο ιω) ΠληζΙοβΟΗΙο ΛΙ Οἱ19 5ΗβΌ1οῦ οόβιοο 
-οισβι Ὀχιήολωφοό 5ο ΙΟΛΙΞ ΡΙοµΙΟ α Ολσθ1Ι 
5α1 5µ1Πο Ὀπαιλβλοιαή Οἱ 1Ο ΟΠΟΧΟ ΙΟΞΓΞΥ 
«γοναήνΏ ΟΛ ιοιβλισώ 5οἀρμοοσβο οἱ 510ΙΗ3 
5911ΏκΟι 5ΞΜΗαΧΗοΙῃ 30 50ΙΣΥ3ΠΑ 50 ὉβήοΙ 
Λοιο Λωπαυχοή ΛΦΙΟρΡήΠΟ ΛΩΛούχλΠο Λοι 
ΏΛΟΛΞ ὈΠιΝΜΘΛΟἨγΙΙ ΟΜΗΛΟΗΙΟ Ὀλᾷ 18βΟΙ 
Ὀλωόβλη ΠΟἱ ΠΛΙγοβοοσμΗΒ Λα1 3ή ΨΘζ-Χ οἱ. 


ἩΙλάΞΙΠ 


αρσιβλομο ΔΙΣ 1Ο 


πρχοι σβπμυκαοΙᾳ 3ο οὐσόιθαμγίαο ΩΜΗ 
Λυιο Ομιιοιοῦβιοῦα ΛΟΙΟΛΙΩ ᾿ΑΦάΟΜΟΟΟΞΟ 
Ἀσνχοή ΗοΡΙΟ3ΧΟ Ἡ ιο “ού ήμο ΙΦΧΟΙΥ 
Όχη σοι οἠλραό οἱ οἩ5 Όό3Η ΙλωκοιΙΗ 
Σοφρμοούφο Οἱ ΦΟΝ 1913 ΑΦΙΘή Ό130ΗΛΟ ΦΛ3 
Ὀνοή(γν υμακμοἵ]η Λιιο 5ΟΣΗΣΩΧΟΙ 501 μουΣ 
«ρ0 Ληὰ 3ή Όλογ Λο ΙΟ1ΑΛΟΊρο ΣΕΟΠΟΝΥΘΩΟΙΙΟ. 
ΦΗΙΟΒΥΞ1λΏΟ ο 10 Φ03 ΙΒΩσΙΠΗμο ὉΛ ΗΒΟΙ] 
[8] -4 ποι 

ΑοιΟ Ομ 5οΙΟΟγιΠΟ ϱομΙό31 ΙΟΛΙ3 9 ΧΟΙΝ 
50Λ3 ΠΟ 543ιωγολθή 53ΙΙΙῃΧΟΙ 30 ΡΟΠΟΝ 
ΎβθοΙο Λι 50ο] 510Φ 511 ΦΟΛΟΥ ο ΛΟήροςΝ1 
ας 
3μ1ᾳ υλαήροσυλοιᾳ 3ΦχΆληο 3Η οικοῄοσΆο ε1ο 
ΤγΝ 30 ΨΜΟΥΙΞ Ἡ ηΌλης 1ΟΛΙΞ Ὁβ Θὔ:Χ οι 
3Η) υΜΗυχυοιΙη 3ο θλκηο ΄ΠΟι ΡΙΜΙΩΧΟΙ ΛΙ 


ο. Ἱππποπτττο 


Ὡραιαή ΌΛΑ. ΦΟΛΦΗΦΒΟΧΟΙΙΩ 1ΟΛΙ 500, ὀμιοις 
3χ 0 3101 πδια Ὀιοσθή µ ροπή 3ο ᾿ΟικοήοςΆῦ. 
πΟΙΑΥΝ ΔΩΟΘΩΥΞΙ3 ΟΛ Ι1οριβΟκ 5σήο ΛΟΙΟ 

που)! ὉμΛοσΙΊο 1ΟΧ ὉΞΩΠ3 
30 331.1Ωχοι “πγρλαή αγομ ΛΏοομόμισιᾳ ΟΛ 
ΤΟΝ ΛΩΟΖΩΙΗΙΟΛΟ ΌΛ Λροζσμή Όιωῦ άρλοοθο. 
Ὁ)] Β[-4 1οὰ Θ[-4 ο] -4 ΑΟ ΡΙΑ3Δ 1 Ομῦ ΘΝ 
ΙΛΟΥΟΛΧΞ1 Λολπήλιοσι οἵ1 Ώγοι Λοπηυχοή 
αβήΟΟΙΟΝ Λι θιὰ οιβῃριοσάη Ὀμορό-ι Ὀιή 
τΏΙΞΘΩΟΝ βζ-Χ Οἱ οΙΟ ΦΟΙ] ΄ῬΙΟΧΩΙ 3ΛΙΛΞ Α39 
οιως 5οὐρλοοθαο ΟΜΙΛΟΝΙΟΞΠΟ οΜοήΟσΙ3Η 
03 ο .Χ. 50ΜΙΟΩΝ 0 ΛΟΙΟΛΙΩ ΠοΗ ΟιΔού Οἱ 
ος θισή ρζοᾧ ελωση Ἡ ΛΟΙΗ ο ΙΞβΟΙ3ΠΙο ΘΑ 
πειὴν 9-4 50Λ3 5μοσιβλοοσμ ΟΠΗΙοῃο ΟΙ{ΩΝ. 
οἳ τὰ 6-4 5013 9μοσιΆλοοθη Ὀῄμιοῃο οιολιό 
οἳ 1Ο ΠΡΟΣ οι 5ουμρόιο πιβοοσμήΣ Ἡ ῃ[-4 
Ώοι 5ούμιΗλιμογιροόιο ο ὅσιο Ὀιρήμιόσήβ 
Ὀαφήορείιλοῳ 1Ο ΟΠΙΟΙ3 ΑΦΙΟΛΠΩ Οἱ 000 501Λ 


Γκρούμαν ανῃγ) 
Ἂ ών. 'ΑΥΠΑ0ΙΠΚΑΥ να καταφύγουν σε 
Ὑάλο θαθµό στους ηλεκτρονικούς υΠΟΛΟΥΙ- 
στὲς για να λύσουν δύσκολα αεροδυναµικά 
προθλήµατα, ὄχι μόνο στο οχεδιαστήριο αλλά 
Καὶ µέσα στο αεροσκάφος, ὅταν αυτὸ δα Βρι- 
Οκόταν στον αἐρα. ὅπου θέβαια οἱ λύσεις ὃα 
πρέπει να δίνονται εντελώς αυτόματα χωρίς 
να απαιτείται οποιαδήποτε ανάμειξη του χει 
Ριστή. 
Τα κάναρντς λοιπόν του Χ-29Α κινούνται απὀ 
-30’ μέχρι --60', αντικαδιστώντας κατά τρόπο 
ανορθόδοξο τα ουραία πηδάλια ύψους-βάδους 
Η Κλίση του αεροσκάφους παρέχεται απὀ τα 
Φλάπερονς που αναφἑραµε πιο πάνω, ενώ τα 
φλαπς της ουράς χρησιμεύουν στην υπι 
Άρση της ανύψωσης του ρύγχους κατά των. 
απογείωσπ και οτην Περίπτωση απώλειας στή, 
ρίξης. γία να θγάλουν πριν να εἶναι 


τουργίας. ὴ 
ιν τας ο "ναι Εξειδικευµενο για 
’γμῶν µε ἐμφασῃ στα φορτία 

Ἑ' και αποσκοπεῖ οτη διατήρηση του επῃδυ. 
μητοῦ από το Χειρισιῇ ουντελεστή φορτίου 
Ἠεσῳ του ακριθοῦς ελέγχου τας πορείας του 
αεροσκάφους κατά τους ελιγμούς Με τῃ δια. 
μόρφωση αυτή, π τακύτητα Και Π γωνία προ- 
σθολἠς επιλέγονται χωρίς αρχικό περιορισμό, 
κάπ το αδιανόητο για ἑνα συµθατικό µακητ- 
κὁ τζετ. το οποῖο Ὁ χειριστής δα Πρέπει να 
προσξχει διαρκώς να µην υπερθεί τα ὁριατου 
κατασκευαστή. 
Ἡ. δεύτερη διαµόρφωση αναφέρεται στην 
ευστάθεια του αεροοκάφους µε ταχύτητες 
ελιγμών. Πρόκειται για µια τροποποίηση της 
προηγούμενης λειτουργίας. στην οποία αντί 
Βετα περιορίζονται π ταχύτητα και π 

ἐτοι ὥστε το αεροσκάφος να 


Το Χ.29Α καδώς αποµιὰ 1ο τελικό του σχήμα οἷό υπόσιεγο 
Ίας Γκρούμαν. Το ῥώγκος Καὶ τὸ κόκπιι Προέρκον]αι απὀ Ε5.0 
Ἀννηιᾶρας εἶναι ο Ε 404 του Ε:]Β. ενώ το οὐοτημα προθγείωσης 
1ου Ε:16. Το ενδιωφἑρον όμως οριιάκεται οτην επαναοισιικἡ 
Ἐμηροσβοκλινή ππέριγα, οἵων έλλειμα οραύνιων ουραίων 
παδαλίὼν καὶ οἷα κινούμενα πιερύγια κἀναρνες στις εισαγωγές 
Ἕξρα. Προσέξτε τα φύλλα ανθραμονημάιων µε τα οποία ἐκουν 
οιβωδεῖ π Πιᾶρυγα και τα κάναρνιςγια να ξεπεραοιούν προθλά 
ατα ανιοκής ος υπερηκηνικά Ἰακύτηια, 


αεροοκάφος απὀ την επικίνδυνη στάσπ. 
Σε υπερηχητικὲς ταχύτητες ο ουνδυασμός 
κάναρντς. εμπροσθοκλινούς πτέρυγας Καὶ 
φλαπς οὐράς. λειτουργεί άψογα. Αυτό δεν 
συμθαίνει σε χαμηλότερες ταχύτητες, ὅπου το 
Χ-29Α εἶναι εξαιρετικά ασταθές Για το λόγο 
αυτόν το αεροσκάφος Βασίζεται ολοκληρωτικά 
ο) ἑνα τρικαναλικὀ ψηφιακό οὕοτημα ελἐγ. 
κου πτήσης (ΕΥ -θγ-νν/τε) µε αναλογικό εφεδρι- 
κά οὐστημα, κατασκευασμένο απὀ την Ἠοπογ- 
ψεϊι, Ο χειριστής δεν χρειάσεται να ανπουκεί 
για Ἠποτα, Τουλάχιστον ὁσο δα λειτουργούν οι 
τρεις πλεκτρονικοί υπολογιστές, οἱ οποῖοι δα 
ελέγχουν 40 φορὲς το δευτερόλεπτο ἵη σωστά 
Δέση των επιφανειών ελέγχου, ακόµα και ὅταν 
το αεροσκάφος δα πετά σε ευθεία και οριζόν 

Για κάθε πλεκτρονικὀ ὑπολογιστᾷ υπάρχει 
ἕνας διπλός επεξεργαστής ελέγχου των πλ, 
ροφοριών εισόδου/ εξόδου και υπολογιομού 
της σωστής θέσης κάδε πηδαλίου για δεδοµένπ. 
εντολἡ απὀ το Χειριστᾶ, σε ουνάρτποπ µε Ὡς 
ὀπόλοιπες παραμέτρους πτῆσπς, Σε περίπτωση, 
καθολικής θλάθης και των τριὼν υπολογιστών. 
αναλαμβάνει τον ἔλεγχο το αναλογικό οὐ 
στημα. : 

Το φηφιακό οὕστημα διαθέτει τρὶα επίπεδα λει- 


ουμπεριφέρεται σαν ενα συµθατικό μαχητικὸ 
τετ 

Ἡ. τρίτα διαµόρφωση αφορά τον ἔλεγκο της 
Ἰοχῦος στη φάσῃ της προσέγγισης στο έδαφος. 
Με την πιο πάνω λειτουργία ελέγχεται πλή- 
ρως αυτή π διαδικασία, κρποιμοποιώντας ππα- 
Ραμέτρους ύψους-θάδους και ὥσης. 

Τέλος υπάρχει και η διαµόρφωση ελέγχου από 
το έδαφος. κατά την οποία παρέχεται άμεσοι 
οὔνδεση μεταξύ των επίγειων Βάσεων καὶ των. 
Επιφανειὼν ελέγχου για τις διαδικασῖες που 
πρέπει να γίνουν όταν το αεροσκάφος ετοιμᾶ- 
Ζεῖαι να απογειωθεί ἡ μόλις έχει προσγειωθεί. 
Ἡ διαμόρφωση αυτήτίθεται αυτόματα εκτός λει- 
τουργίας για να δώσει τη θέση της στην πρώτη 
διαµόρφωση (εκτέλεσπ ελιγμών). μόλις οἱ τρο- 
χοἱ του αεροσκάφους πάψουν να δέχονται το 
Βάρος του αεροσκάφους, δπλαδἠ. αµέσως µετά 
την αποκόλληση απὀ το διάδρομο 

Όλες οι παραπάνω διαμορφώσεις Περιλαμθᾶ- 
νουν αυτόματο έλεγχο της καμπυλότητας των 
φλάπερονς της πτέρυγας. 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ - 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΣ 


Ένα απὀ τα πολλά δοκιµασμένα συστήµατα 
που πρόκειται να τοποθετηδούν ἡ ἔχουν ἠδα 
τοποβετηδεῖ στο Χ-29Λ. εἶναι ο στροβιλοκινη- 
τήρας διπλής ροής Ε-404-0Ε-400 της Τ2ένε- 
ραλ Ελεκτρικ. ώσπς 16000 λιθρών (256 ι- 
λών). που κρποιµοποιείται και στο Ε:1Δ. 

Το Χ-29Α εἶναι ἕνα μικρό αεροσκάφος οἙ οὐγ- 


Χριση µε τα οὐγκρονα μαχητικά. όπως τΟΡ«]5. 
ών Ε.Β. Ἔχει µήκος 146 µέτρα και εκπεια. 
οι ο ππεμυγαν 8.2 µέτρα Το Βάρος του εἶναι 
6077 κιλὰ (κενό) και 7891 κιλά (μεικτό) Οἱ 
αριθμοῖ αυτοί εἶναι εκπληκτικοὶ αν συγκρι 
Βοῦν µε τα 194 μετρα µήκος. |3 µέτρα εκπξ, 
Έθομα Καιτους 25 τόννους μεικτού θόρουςτου 
Ἡ μέγιστη παχύτητα του αεροοκάφους δεν. 
εἶναι γνωστή. αλλά προθλέπεται ὅτι δα εἶναι 
κανό για |.6 Μακ τουλάχιστον 
Η. ἄτρακτος εἶναι ημικελυφοειδούς. κατα 
σκευής (πμιμονοκό), απὀ ελαφρά κράματα 
αλουμινίοι.. µε το ουμπιεζύµενο και Κλίμα. 
Σόμενο Κόκπῃ ενός Ε:5Λ, 
Το τρἰκυκλο οὕστημα Προσγείωσης προέρχε 
ται απὀ ένα Ε.Ι6 Και εἶναι υδραυλικά ανασυ 
ρόμενο προς τα εµπρὸς, 


Προετοιμασία ενὸς μοντέλου του Χ-29Λ γιὰ δοκιμές οιπν «ερο. 
Δυναμική σήραγγα. ιο 1979. 


Ό χειριστῃς κάθεται ο ἑνα εκηνασσόµενο κά: 
θιομα Μάρτιν Μπέικερ ΟΒΩ7Α. 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 


Ἡ πρὠτῃ Ππήσπ του Χ-29Α έγινε οτις 14 Δε- 
κεµβρίου 1984 υτις 930 το πρω! Το πρωτότυ: 

πο απογειώδηκε απὀ την αεροπορική Βάοπ 
Έντουαρντς τπς Καλιφόρνια Καὶ γρήγορα 
αναρρικήδηκε οξ ύψος 15.000 ποδιών (4.572 
µέτρων) µε τον αρκιδοκιµαοτή πιλότο της 
Γκρούμαν, Τοακ Σιούελ. στο κόκπιι Ἡ πτἠύπ 
διάρκεσε ουνολικά 57 λεπτά και µέγιοτη τα- 
χύτητα κρατήθηκε οτα 370 χαω για λόγους 
αοφαλείας. 1η διάρκειἁ της εκτελέστηκαν, 
διάφοροι ελιγμοί και περί τοὺς τρεις ἀξονες 
του αεροοκάφους 

Άλλα ουστήµατα που αναμένεται ὅτι δα δοκι- 
μαστούν οε μεταγενέστερο οτάδιο στο Χ-29Λ. 
αφορούν τον ολοκληρωμένο ἔλεγκο πτήσης/ 
προῴδησης, προηγμένες μορφὲς µεταφορᾶς 
οπλισμού Και δισδιάστατα ακροφύσια για Κα: 
τευθυνόµενη και πιθανώς και αντιστρεπτική 
ᾧοπ. Ηδη π Τζένεραλ Ελέκτρικ εξελίσσει ἕνα 
τέτοιο ακροφύσιο µε την ονομασία ΑΡΕΝ 
(Λογαιτηειής Ποιοείπᾳ Ἐκίνοικι Νοζσὶε) για 
τον κινητήρα Ε 404, που ὃα τοποθετηθεί στο 
Χ-29Α. Ἡ Γκρούμαν ἔχει κρηματοδοτηδεῖ απὀ 
τῳ ΝΑΦΑ να ερευνήσει το Κόστος και Τὸ κρο- 
νοδιάγραµµα τοποθέτησης ενός τέτοιου ακρο- 
φυσίου στο Χ-29β. 


Ἐπίοπς π εταιρία ἔχει προτεῖνει τη χρΏσιµο- 
ποίηση του Χ-29Α για να επιδειχθεί µια σειρά 
δυνατοτήτων που εἶναι επιθυμητές για το µελ- 
λοντικὸ αμερικανικό µαχητικὀ αεροσκάφος, 
γνωστό σαν ΑΤΕ (Ἀάνᾶπεεά Τεςμποίοργ ΕἰσΙ- 
{ετ- Μαχητικὸ Προηγµένης Τεχνολογίας). 
Ἀνάμεσα σ΄ αυτέςτις δυνατότητες περιλαμθά- 
νονται µερικά απὀ τα συστήµατα που δα δοκι- 
μαστούν στο Χ-29Α και τα οποία αναφέραμε 
πιο πάνω, Κι ακόµα, τεχνολογία μείωσης του 
Ίχνους στα εχδρικἁ ραντὰρ µε µεδόδους 
απορρόφησης της ακτινοβολίας που αυτά εκ- 
πἔμπουν και χρπσιµοποΐποπ "ενεργού Καµου- 
φλάζ για τέλεια απὀκρυψπ σε οποιοδήποτε 
φυσικό περιθάλλον (Π.κ. κατάλληλα φωτισµέ- 
γες κάτω επιφάνειες για πλήρη απὀκρυψη του 
αεροσκάφους στον ουρανό), κόκπιτ εξαιρετικά 
χαμηλού προφίλ, κλπ. 

Συνοψίροντας τα πλεονεκτήματα που αναµέ- 
νεται ότι δα μπορέσει να Προσφέρει ἑνα µαχη- 
τικό αεροσκάφος που δα χρησιμοποιεί τις και- 
νοτομἰες του Χ-28Α, μπορούμε να αναφέρου- 
µε τα ακόλουθα 

Με τη Βοήθεια των συνθετικών υλικών, των 
ολοκινούµενων κάναρντς Και του επαναστατι- 
κά αὐτοματοποιηµένου συστήµατος ελέγχου 
πτήσης, ἑνα µακητικό αεροσκάφος µε εµπρο- 


Μια απὀ ης πρώτες καὶ πιο εππυχημένες εφραρµογὲς της εµηρο- 
οθοκλίνούς πτέρυγας ἦταν στο γερμανικό τετρακινητήριο θοµ. 
Βαρδιοτικό τει Γιούνκερς ]ω 287, το 1844. ΄Όπως καὶ πολλά 
ἄλλα φιλόδοξα προγράµµατα των Γερμανών καιά τη διάρκεια 
του δευτέρου Παγκουμίου Πολέμου, ἐῑσι και το 1η 287 ἀρχίσενα 
εξελίσσεται πολύ αργά για να µπορέοει να παραχθεῖ µασικά 


σθοκλινείς πτέρυγες µπορεί να κατασκευα- 
στεὶ ελαφρότερο. µε μικρότερο κόστος, πολύ 
µεγάλη ευελιξία. θελτιωµένη πτητικὴ συµπε- 
Ριφορά οτις χαμηλές ταχύτητες. αντοχἡ στα 
φορτία που αναπτύσσονται κατά τη διάρκεια 
κλειστών ελιγμών µε υπερηχπτικὲς ταχύτητες. 
και χαμηλότερη ταχύτητα απώλειας στήριξης. 
Επίσης, δοµιµές σε μοντέλα µε Εµπροσθοκλ!- 
νείς πτέρυγες ἔχουν δείξει ὁτΙ ἑνα τέτοιο αερο- 
σκάφος 8α εἶναι οχεδόν απρὀσθλητο απὀ τον 
κίνδυνο της περιδίνποπς. Ακόμα, λόγω της 
Εμπροσθοκλινούς πτέρυγας, π οποία ενώνεται 
κοντὰ στο πίσω µέρος της ατράκτου, εἶναι 
δυνατὴ η σχεδίαση μεγαλύτερων εσωτερικών. 
χώρων. Λόγω του πολύ λεπτού πάχους της 
πτέρυγας και του προπγµένου συστήµατος. 
Ελέγχου πτήσης εἶναι δυνατή π αισθητή µεῖω- 
οη του Βάρους των μελλοντικὠν μαχητικών. 
Ὑπολογίσεται ὁτι ἑνα μαχητικό που δα Βασίσε- 
ται στο Χ-29 δα ἔχει μεικτό θάρος 13 θτόννων, 
ὅταν ἑνα τυπικὀ σύγχρονο µακητικὸ ἔχει µει- 
Κτόὸ θάρος γύρω στους 20 τόννους, πράγμα 
που σηµαῖνει µείωση κατά 3031 

Σύμφωνα µε την Γκρούμαν ο συνδυασμός των 
προγραμμάτων Χ-29Α και ΑΤΕ δα μπορούσε 
να μειώσει το κόστος ἔρευνας και ανάπτυξης 
του δευτέρου κατά 193, ποσοστό που αντιτρο- 
σωπεύει εξοικονόμηση 600 εκατομμυρίων δο- 
λαρίων. Μακροπρόδεσµα π εξοικονόμηση αυ- 
τὰ µπορεί να φθάσει τα τρία δις δολάρια. 

Το πιο σημαντικό γιατους Αμερικανούς εἶναι π 
προοπτική να εξοικονομήσουν πολύτιμο χρὸ- 
νο απὀ την ανάπτυξη του μελλονικού τους µα- 
κητικοῦ, υιοδετώντας τις καινοτομίες του 
Χ-29Α. Σταν περίπτωση αυτῆ το μελλοντικό 
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σβυµμΜαν κ-29Α. 


Το μοναδικό αεροσκάφος που ἔκει μπει ος µασική παραγωγή 
Ἐν απο να τασπώρυ αντε ο ανοοεν. 
320 Χάνοα ἴαετ της Βυτικογερμανικός Ηασίδισβες ΕΙωφρευφθαυ, 
περί ια µέοα της δεκαειλας του 60 Ἡ κανολαγίς να Ἄρωαρο. 
ποιεὶ πολλά οτοικεία του ]ω 28: 


μαχητικό 8α μπορούσε να εἶναι επιχειρησιακά 
ἔτοιμο το 1993, ενώ αν το Πρόγραµµα ΑΤΕ 
προχωρήσει αυτόνομα ἴσως υπάρξει αρκετή 
καθυστέρηση µε ανάλογη µετατόπισπ της ηµε- 
ροµπνίας αρχικῆς επιχειρησιακής ετοιμότητας. 
Όλα αυτά όμως Άα μπορέσουν να γίνουν 
πραγματικότητα µόνο εὖν πάνε όλα καλά οτις 
πο Ντιάνα τέσσερις πρὠτες πτήσεις 
του Χ-2ΘΑ. 

Ένα ενδιαφἑρον ερώτημα γύρω απὀ την εξέλι- 

ἔωτου Χ-29Α εἶναι τοαν δα μπορούσε π πτέρυ- 
γά του να γίνει µεταθλητού Βέλους, µε ὁλα τα 
γνωστά πλεονεκτήματα αυτής της οχεδίασης. 

Ἡ πιο πιθανή απάντηση εἶναι αρνητικἁ, Ἡ ελ- 
λειψ οριζόντιων σταθερών στων ουρά του 
Χ-29Α Βα προκαλούσε µια επικίνδυνη µετατὸ- 
πιση του αεροδυναμικού κέντρου της πτἐρυ- 
γας. καθώς αυτή θα άλλαζε θέλος. Στην περῖ- 
πτωση τῶν οπισθοκλινῶν πτερύγων τα πηδᾶ- 
λια ύψους-θάδους εξισορροπούν την κατάστα- 
σπ καὶ π δυνατότητα αλλαγής του θἐλους εἶναι 
δυνατή. Κανένας όμως δεν µπορεί σήμερα να 
αποκλείσει κατὰ τρόπο απόλυτο την παραπᾶ- 
γω πιβανότητα, Τουλάχιστον ὄχι µε τον τρόπο 
που ορισμένοι έχουν προδικάσει την αποτυχία 
του ἴδιου του Χ-29Α. Εἶναι γεγονός ὁτι ῃ πτὲ- 
ρυγα εἶναι το σημαντικότερο οτοιχεῖο της σχε- 
δίασης ενὸς καλού μαχητικού αεροσκάφους 
Και ὅτι κάθε κατασκευαστΏς προσπαδεί να εκ- 
µεταλλευθεί των πολύχρονη εμπειρία που 
ἔχει αποκτήσει µε µια συγκεκριμένη μορφή 
πτέρυγας. Επομένως, 8α μπορούσε να 1σκύρι- 
οδεῖ κανεῖς ότι εἶναι παράτολµο να πειρα- 
µατίρεται µια σοβαρή εταιρῖα, όπως π Γκροῦ- 
μαν. µε κάτι το εντελώς νὲο, πετῶντας δεκα- 


Ἐκίτου τριὼν ὄψεων του Χ-29Α της Γκρούμαν. Προσέξτε το ὅτι 
Ἀπεέρυγα δεν εἶναι εμπροοθοκλινἠς οτη Βάση της, αλλά οπισδο. 
αλινᾶς, Ἀντὸ ἔγινε για να λυθεί ἑνα απὀ τα κυριότερα µειον εκτή, 
μαια Ίως εμπροσδοκλινούς πτέρυγας, π. οποῖα τείνει να -οιο- 
λάρει: οτη δάση της. Τα κάναρνις κινούνται ολόκληρα καὶ 
αντικαβισιούν των ἐλλειψη ουραίων πηδαλίων ύψους «θάθους. 
Στη θέση των τελευταίων υπάρχουν παραλληλόγραμμες προ: 
εκτάσεις των πιερύγων που καιαλγουν σε φλαπς. όπως και 
οἱ9Ε-Ί6. µε τη διαφορά ὁτ σιο Χ-29παίκουν πολύ πιο σηµαντικό. 
ρόλο οιον ἐλεγκο της πτήσης. 


ετίες ολόκληρες απὀ πείρα σε οπιοδοκλινεῖς 
πτέρυγες. 
Ἀλλά, εἄν εἶκαν υιοθετήσει όλοι αυτήν τη οτά- 
σπ. εἶναι θἐβαιο ὅτι τα σύγχρονα μαχητικά 
αεροσκάφη δα διέθεταν ακόµα εµθολοφόρους 
κινητήρες! Να όμως που μερικοί μηχανικοί 
αποφάσισαν πριν τέσσερις δεκαετίες να «Πετά- 
ξουν" τα σχέδιά τους για Βελτιώσεις Ελικο- 
φόρων κινητήρων και να αοχοληδούν µε τον 
κινητήρα αεριώδηοσπς, 
Ίσως οἱ μηχανικοί της Γκρούμαν αισθάνονται 
σήµερα ἔτσι πως αισθάνονταν τότε οι ἀνδρω- 
ποι της Γιούνκερς για το ]α 287. Αυτή τη φορά 
ὅμως, π εµπροσθοκλινής πτἐρυγα Βρίσκεται 
πολύ κοντὰ στη χρησιμοποἰπσή της σε µαχητι, 
κά αεροοκἀφπ Μέχρι σήµερα Π σχεδίαση 
αυτών των αεροσκαφών ακολούθησε μάλλον 
στενά εξελικτικά Πλαΐσια Το Χ-29Α της 
Γκρούμαν ανοίγει ἑνα νέο Κεφάλαιο οτην 
αεροδυναμική. που ἴσώς επηρεάσει και Τῃ µορ- 
φῄ των αεροοκαφών πολιτικής αεροπορίας. 
Και όπως δείχνουν τα πράγματα, Π ΕµΠροσδο: 
κλινής πτέρυγα αποτελεῖ µόνο ἑνα μικρό μὲ- 
ρος απὀ το κύμα των τεχνολογικών εξελίξεων. 
που υψώνεται µε γοργό πλέον ρυθμό για να 
Εκτοπίσει οριοτικἁ παλιές μεθόδους και ουστή- 
ματα στο χώρο της Λεροπορίας. Νέες μορφές 
κινητήρων, ὅπως οἱρτορίαης. εξαγωγὲς κινητή- 
ρων µε κατευδυνόµενπ ὥσπ. "ευλύγιστες» πτὲ- 
ρυγες όπως αυτή που δοκιμάζεται στοξ-]11/. 
ἈΕΤΙ (επίσης της Γκρούμαν), ουνθετικά υλικά 
µε επαναστατικές ιδιότητες, συστήµατα ελέγ- 
χου πτήσης µε οπτικὲς ἵνες (ΠΙΥ-ΘΥ-16ΡΙ), π 
διογκούμενη αύξηση του ρόλου του πλεκτρο- 
νικού υπολογιστή µέσα στο αεροσκάφος, μαζί 
µε την προοπτική τεχνητής νοημοσύνης στο, 
κόκπιτ (αναγνώρισης και εκτέλεσης προφο- 
ρικών εντολών) και πολλὲς άλλες κα!νοτο- 
Μες Β΄ αλλάξουν ρισικἁ ΤΏ µορφή και θα 
αυξήσουν εκπληκτικἁ τις δυνατότητες του 
αεροσκάφους σε Βαθμό που δύσκολα μπορού- 
µε να φανταστοῦμε αυτὴ τη στιγµή. 

μα] 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 
ο Αίε Ιπιεππαύοπαί, Ιανουάριος 1379. Απρίλιος 1984. 
ο Ανίαΐσα οκ Δι ὅρος Τεκμποίογ. 25984. 
27884, 3984  Εἰρῖν Ιηιετηδίοπαί, 186 84 
Β9Β4 271182 ο Ιπιενανία, Νοέμθριος Ι983 9 Εἰος 
Ἐενυς. Ἰοῦλιος 1984 9 Νονσνοσκ, 51283, 10984 
ο Ίπες Αἱ ἴο Ἠοίάς Αἰεαίι 1983/84. 9 
“ΠΤΗΣΗ- Νο. 25. Νοέμβριος Δεκέμβριος 1983 (Ύπερ- 
κρπικὰ Πτέρυγα, σελ. 70) Φ «ΠΤΗΣΗ» Νο. 25. Μάϊος 
Ἰρύνιος 1983 (Ἠλεκτρονικοί Ὑπολογιοτὲς και Ἀεροτιο- 
ρία. οελ. 54) 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό πρὀκειται να εκ- 
συγχρονίσει τα οκτώ ΗΙ/-Ί68 ᾿ Αλμπατρος που 
διαθέτει (μαζί µε την Πολεμική Αεροπορία),Τοπο- 
θετώντας το ραντάρ 5υρεί 588τοΏθΓτης βρετανι- 
κῆς ΜΕΟ, ΙΡΕ, μονᾶδα ηχητικής επεξεργασίας. 
της Μαρκόνι και ασύρματο ΑΏβ8400. Η είδηση δη- 
μοσιεύτηκε σε πρόσφατο τεύχος του περιοδικού 
«Φλάπτ Ιντορνάσιοναλ». 


Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία διαπραγµα- 
τεύεται µε την Ι.ΤΝ, τη δυνατότητα εκσυγχρονι- 
ομού των Α-7Η Κορσέρ ΙΙ στο επίπεδο Κορσέρ. 
ΠΠ (μαχητικού / βομβαρδιστικού). Καθοριστικός 
παράγοντας εἶναι το ότι θα πρέπει να βρεθούν 
τέσσερα ἡ πέντε ἄλλα κράτη για να μπορέσει να. 
προχωρήσει το πρὀγραμµα του Κορσερ ΙΙ. Σηµα- 
γτικὸ εἶναιότιο κινητήρας που προτείνεται εἶναιο 
Ε1ΊΟτης Τζένεραλ Ελέκτρικ. ο οποίος μᾶλλον θα 
τοποθετηθεί και στα ελληνικά Ε-Ί6Θ. 


Θιπροωθημένες βάσεις τον ΝΑΤΟ στην Πρέβε- 
ζα και στο Τραπάνι της Ιταλίας, οἱ οποίες χρησι- 
µοποιούνται απὀ τα αεροσκάφη ἔγκαιρης Προει 
δοποίησης (Ε-8Α ΑΙΝΑΟΘ) προβλέπεται ότι θα 
εἶναι επιχειρησιακά ἑτοίμες µέσα στο 1985. Οι 
βάσεις αυτές θα ακολουθήσουν τις ὁμοιες βάσεις. 
που ἠδη λειτουργούν στο ΄Οερλαντ της Νορβη- 
γἱας Καιστο ἱκόνιοτης Τουρκίας. Κάθε βάση εἶναι 
Επανδρωμένη µε προσωπικό 30-35 ατόμων. Ἡ κύ- 
ρια βάση βρίσκετα! στο Γκαϊλενκίρχεν Της Δυτ. 
Γερμανίας, ὁπου σταθµεύουν τα περισσότερα Ε- 
8Α. Τουλάχιστον ἕνα Ε-3Α θα επιχειρεί σε κάθε 
μία απὀ τις προωθηµένες βάσεις. 


Προβληματική θα γίΝειΗ εξασφάλιση ικανού αν-. 
θρώπινου δυναμικού γιατις Ένοπλες Δυνάμεις 
της χώρας, αν δον ληφθούν δραστικἁ µέτρα, τόσο 
για Τη βελτίωση και τον εκσυγχρονιοµο της στρα- 
τιωτικής ζωής, ὁσο κυρίως για την εξάλειψη Των 
απίων που προκαλούν Ψυχικὲς διαταραχὲς 
στους στρατευµένους. Αυτῶ αναφέρονται στη 
µελέτη ιατρών - γευρολόγων που παρουσιάστηκε 
στο ιατρικό συνέδριο Ενόπλων Δυνάμεων που ὁγι- 
νετο Νοέμβριο στη Θεσσαλονίκη. Στην ἴδια µελε- 
τή, η οποία Περιλαμβάνει στοιχεία για τις µεταβο- 
λὲς υγείας των κλάσεων 1350-50 και 1970-76 των 
εγγεγραμμένων στα στρατολογικἁ μητρώα Των 
νομών της Κρήτης, αναφἑρεται ὅτι στο σύνολο 
των απαλλαγών λόγω υγείας. το ποσοστό των Ψυ- 
Χιατρικών απαλλαγών απὀ Τ1.1576 αυξήθηκε σε. 
4διάδός. Ακόμη ότι, οι ψυχώσείς τριπλασιάστηκαν, 
οι ψυχονευρώσεις αυξήθηκαν κατὰ 25035, οι δια- 
ταραχὲς προσωπικότητας εννεαπλασιάστηκαν, οι 
Χρῆστες ναρκωτικών εξαπλασιάστηκαν, ενώ ο 
αριθµός των αυτοκτονιῶν παρέμεινε σταθερός. 
Το 84όό των διαταραχών διαπιστώθηκαν αµέσως µε 
την κατάταξη, το 6496 στον πρώτο χρὀνο καὶ το 
1286 στο υπόλοιπο διάστηµα της θητείας. 


Ιάπωνες τελωνειακοί απαγόρευσαν την εξαγω- 
γή ενδς αμερικανικού συστήµατος οντοπισμού 
υποβρυχίων προς τη Σοβιετική ΄ Ένωση. Το ου- 
στηµα αυτό (σονᾶρ) εἶχε «εξαφανιστεί» λίγο µετα 
την θξαγωγἠ του από τις ΗΠΑ προς τη Νορβηγία 
και περιλαμβάνεται στη λίστα των προϊόντων που 
οι δυτικές χώρες ἔχουν συμφωνήσει να µην εξᾶ- 
ουν προς Ἶς χώρες του Συμφώνου της Ώαροο- 
ας. 


Η Σοβιετικἡ ΄ Ένωση μειώνει µε µεγάλη τοχύτη- 
Τα την «τοχνολογικἡ απόσταση» που τη χωρίζει 
από τη Δύση, ενώ διατηρείτην αριθμητική ὕπερο-. 
χήτου 2,δ προς 1 σε ότιαφορά Τα μαχητικά αερο- 
σκάφη πρώτης γραμμής. Αυτό αναφξρεται µεταξυ 
ἄλλων στην Πρόσφατη ἐκδοση «8Π634 ΑΙ 1/9 
γψοι]α”9 Αἰτοταῇ 1984-86» που κυκλοφόρησε πριν 
ἕνα µήνα στην Αγγλία 


Μεγάλη κινεζική αντιπροσωπία αξιωματικών 
του πολεμικού ναυτικού µε επικεφαλής ναύαρχο 
επισκέφτηκε τις Ηνωμένες Πολιτείες το Νοέµ- 
βριο και συζήτησε µε Αμερικανούς αξιωματού- 
χους τις δυνατότητες για τον εκσυγχρονισμό του. 
κινεζικού πολεμικού ναυτικού. 


Το διαστημικό λεωφορείο Ντισκάβερι επέστρε- 
Ψε στη Γηστις 18Νοεμβρίου µεταφέρονταστους. 
πρώτους δορυφόρους που περισυλλέχτηκαν πο- 
τε απὀ το διάστηµα. Οιυποψήφιοιαγοραστές τους. 
διαπραγματεύονται ἤδη µετους νέους ιδιοκτήτες, 
ποὺ εἶναι µια ένωση ασφαλιστικών εταιριών. Η τιµή, 
µεταπώλησης κάθε δορυφόρου εἶναι 30-40 εκατ. 
δολάρια, Οἱ αστροναύτες Ζόζεφ ΄Αλεν και Ντειλ 
Γκάρντνερ κατάφεραν να συλλέξουν τους δορυφό- 
ρους παρά την ύπαρξη µιας βλάβης που αχρή- 
στευσε τον πολύτιμο μηχανικό βραχίονατου Σατλ. 
Ηπερισυλλογή του πρώτου δορυφόρου κράτησε 5 
ὧρες καιτου δεύτερου 4 ώρες. Καιστις δύοπερι 
πτώσεις έγινε µε Τα.. Χέρια τῶν αστροναυτων. 


ϱ Ευρωπαϊκός πύραυλος - φορέας Αριᾶν εκτο- 
Ἐεύτηκε µε επιτυχίαστις 10 Νεομβρίου 1984 και 
ἔθεσε σε γεωσύγχρονη Τροχιά δύο τηλεπικοινω- 
γιακούς δορυφόρους, τον Σπέισνετ!Ιτης ΟΤΕ και 
τον Μτθος Β2 της Ινμαρσάτ. Η επόµενη πτήση. 
του Αριάν, αν δεν ὑπάρξει στο µεταξύ αναβολή, 
ἐχει προγραμματιστεί για τις 28 Ιανουαρίου 1985. 
Θα μεταφέρει ἄλλους δύο τηλεπικοϊνωνιακούς. 
δορυφόρους. Τον Αραμπσάττης Αεροσπασιἀλ κα! 
τον βραζιλιάνικο 585 1. 


Καιοιτρεις κλάδοιτων Ελληνικών Ενόπλων Δυνά- 
µεων θα προμηθευτούν το αντιαεροπορικὀ σὺ- 
στηµα ᾿Αρτεμις 30 της ΕΒΟ, η παραγωγή του. 
οποίου αναμένεται ὁτιθ᾽ αρχίσει το 1986. 


Το πρόγραμμα εκσυγχρονισμού του Ελληνικού 
Πολεμικού Ναυτικού θα κοστίσει περίπου 309 δι- 
σεκ. δραχμὲς και προβλέπει τῃ ναυπήγηση 
πλοίων καιτην αγορᾶ οπικών συστηµατων. Τα ελ- 
ληνικά ναυπηγεία αναμένεται ὁτι θα καλύψουν το 
2596 του προγράµµατος αυτου. Τα νέα πλοία 8α 
εἶναι φρεγᾶτες (μικρότερου εκτοπίσματος απὀ 
τις σημερινές) πυραυλάκατοι και τορπιλάκατοι, 
Οι πυραυλάκατοι θα εἶναι πιθανότατα τύπου «Κο- 
μπατᾶντ». 


ΗΕΑΒ υπέγραψε ἐνα πενταετές συμβόλαιο µετο 
υπουργείο Ἐθνικῆς ΄ Αμυνας για Την παραγώγη 
Πλεκτρονικών και ἠλεκτροοπτικών συστηµἄατων 
υψηλῆς τεχνολογίας για τις ΄Ενοπλες Δυνάμεις. 
Όπως Έγινε γνωστό τα συστήµατα αὐτά βασίζο- 
γται σὲ Ελληνικά σχέδια και Π κατασκευή τους 
στην Ελλάδαθα εξοικονοµῆσει στη χώρα µας ἁδισ 
δραχμές σε συνάλλαγμα. 
Ἡ γαλλική εταιρία κατασκευής σεροκνητηρων 
Ἐνεκμᾶ ανέθεσε στην ΕΑΒ την κατασκευή καυ- 
στήρων του αεροκινητήρα ΑΤΑΒ που χρῃσιµο- 
ποιοῦν τααεροσκάφη Μιρᾶζ ΕΊ- Στη σχετική ανα- 
κοίνωση της ΕΑΒ τονίζεται ὅτιτο αντικείµενο της 
συνεργασίας εἶναι προηγμένης τεχνολογίας και 
ανήκειστην κατηγορίατων υλικών υψηλής κρισιµό- 
τητας. 
Ἠηγεσίατης πολεμικής αεροπορίας της Δανίας. 
αποφάσισε στις 20 12 84 να καθηλώσει αµέσως 
στο ἔδαφος για επείγουσα επιθεώρηση και τα 54 
αεροσκᾶφη Ε-Ίδπου διαθέτει. Δανός αξιωµατού- 
χωος δήλωσε ὅτι η απόφαση αυτῇ πάρθηκε µετά 
την ανακάλυψη σκουριᾶς σε ευαϊσθητο σηµείο 
ενός αεροπλάνου αυτού του τύπου, που συνετρὶ- 
βη πρόσφατα κατά τη διᾶρκεια εκπαιδευτικής πτή- 
σης. 
Ἠ Εωτοπι]αφ!ῖο υπέγραψε συµβθλαιο µε την Ισπα- 
γική κυβέρνηση για την προμήθεια 18 αντιαερο- 
πορικὠν συστηµάτων Ρόλαντ, ΟιισπανικοίῬόλαντ 
Θα τοποθετηθούν σε σασί ΑΜΧ-30Β. το οποίο πα- 
ράγεται κατόπιν αδείας στην Ισπανία, 
Ὁ Τούρκος υπουργός ΄Άμυνας Ζέκι Γιαβουζ- 
πούὐρκ ανακοίνωσε πρόσφατα ότιῃ Τουρκία ετοιµά- 
ζεταινα αρχἰσειτην παραγωγή των αρμάτων μᾶ- 
χης Λόοπαρντ για να καλύψει τις ὄικες της ανᾶ- 
Ύκες, µε προοπτικἡ εξαγωγών σε Φιλικες χώρες 
Επίσης Τόνισε ὁτι ῃ χώρα του δεν ακολούθε! στο 
θεμα Των πυρηνικών όπλων διαφορετική πολιτικη 
από αυτήν του ΝΑΤΟ, προσθέτοντας όμως ὅτι οι 
τεχνολογικές εξελίξεις που αφορούν ὅσα από αυ- 
τά τα όπλα έχουν αποτρεπτικὀ χαρακτῆρα, παρα- 
κολουθούνται µε µεγάλη προσθχή απὀ Την Τουρ- 
κική κυβέρνηση. 


Νέο στρατιωτικὀ αεροδρόμιο προκειται να κατα- 
σκεμαστεί σε ανατολική περιοχἡ της Τουρκίας, 
σαν µέρος Του προγράµµατος αμυντικών έργων 
του ΝΑΤΟ στην περιοχή. Η αξίατου έργου υπολο- 
γίζεται στα 6.6 δισεκατομμύρια τουρκικές λίρες, 

Η Σοβιετική ΄Ἔνωση προσφέρθηκε να χρηµατο- 
δοτήσει το Μπαγκλαντές γιο να κατασκευαστεί 
ἕνας σταθμός ατοµικής ενέργειας 440 Μήεγαβατ 
στη βορειοδυτική περιοχή της χώρας. Η ΕΣΣΔ 
προσφέρθηκε επίσης να αναλάβει την κατασκευή 
τον εφοδιασμό µε πυρηνιά καύσιμα, καθώς καινα 
παραλαμβάνει όλα τα ραδιενεργά κατάλοιπα. Η. 
αξία του προγράµµατος υπολογίζεται στα 600 
εκατομμύρια δολάρια. Το Μπαγκλαντές είχε κάνει 
τα πρώτα σχέδίαγιαἱδρυση πυρηνικού σταθμού το 
1963 πριν αποκοπεί από το Πακιστᾶν. Το 1971 η. 
χώρα αυτῇ Ίδρυσε επιτροπῇ ατομικής ενέργειας 
καὶ µια γαλλική εταιρία ανέλαβε τη µελέτη για το; 


σταθμὀ, η οποία όμως δεν ολοκληρώθηκε λόγω 
ἐλλειψης χρημάτων. 
Δέκα µεταχειρισμἐνανορβηγικἁ Ε-δΑπου επρό- 


κειτο να αγοραστούν απὀ την Ελλάδα κατέλη- 
Έαν στην τουρκική καιτην πορτογαλική πολεµ- 
κἡ αεροπορία. Αρχικά τα 16 συνολικά Ε-54 επρὀ 
κειτο να πουληθούν στην Ελλάδα (6 µονάδες) και 
στην Τουρκία (10 µονάδες).Για άγνωστους λόγους 
η χώρα µας ἐπαιψε κάποια στιγµή να ενδιαφερεται 
για τα αεροσκόφη αυτά Την εἰδηση δηµοσιεύειτο 
Βρετανικό «Τζέινς Ντιφένς Γουίκλι. 

Το αμερικανικὸ ναυτικό αποφᾶσισε να ξεκινή- 
σουν τα προγράμματα εκσυγχρονισμού των αε- 
ροσκαφών Ε:14Α Τομκατ και Α-8Ε Ἰντρούντερ 
µετην τοποθέτηση νέων κινητήρων Ε11Ότης Τζὲ- 
γεραλ Ελέκτρικ στα πρώτα καιτην προσθήκη βελ- 
πιωµένων ραδιοβοηθηµάτων και ραντᾶρ στα δεῦ- 
τερα. Τα πρώτα βελτιωμένα Ε-14Ό και Α-ΘΕ προ- 
βλέπεται ὅτιθα παραδοθούν το 1990. 

Μια τεράστια ναυτικἡ βᾶση κατασκευάζουν οι 
Τούρκοι στη θάλασσα του Μαρμαρά στο Αιγαίο 
Πέλαγος καὶ αναμένεται ὅτιθατην ἔχουν τελειώ- 
σει οε τρία χρόνια. Η βάση αυτή αποτελεί µέρος 
τῶν έργων υποδομής του ΝΑΤΟ και θα εἶναι το 
µεγαλύτερο λιμάνι υποβρυχίων στο Αιγαίο, ενώ 
ἤδη έχει χαρακτηριστεῖ σαν απόρρητη περιοχή. 
Το Πακιστὰν ζήτησε απὀ τις ΗΠΑ να αγορᾶσει 
Ένα αεροσκάφος ἔγκαιρης προειδοποίησης 
Γκρούμαν Ε-2Ο Χοκάι. Αμερικανικοῖ αξιωματοῦ-. 
χοι δήλωσαν ὁτι δεν έχουν αποφασίσει ακόµα τι 
απάντηση θα δώσουν. 


Η Σοβιετική ΄Ένωση ανέλαβε να κατασκευάσει 
ἕνα σταθμὀ πυρηνικής ενέργειας ισχύος 440 
ΜΝΝ στη Συρῖα, µε στόχο να αρχίσει να λειτουργεί 
μέχρι το 1981. Ἡ Συρία διαπραγματεύτηκε χωρίς. 
επιτυχία µε πολλούς δυτικούς κατασκεύαστὲς 
πριν καταλήξει στη Σ9β. Ένωση για την αγορᾶ 
πυρηνικής τεχνολογίας. Να σημειωθεί ότι οι δύο 
χώρες υπέγραψαν το 1980 20ετή συνθήκη φιλίας. 
και συνεργασίας. Το Ισραήλ θεωρείται βέβαιο ὁτι 
θα αντιδράσει εὰν διαπιστώσει ὁτι οι εγκαταστά- 
σεις του σταθμού µπορεί να χρησιμοποιηθούν για, 
µη - ειρηνικοὺς σκοπούς. Το 1981 το Ισραῇλ εἰχε. 
βομβαρδίσει και εἶχε καταστρέψει ἕναν πυρηνικό, 
αντιδραστήρα του Ιράκ. 


Μια ευρεία «ανταλλαγή» πυρηνικών πληγµάτων 
θα μπορούσε να αποκρύψει το φως του. Ἠλιου 
συοσωρεύοντας τόννους καπνού καισκόνης, βυθί- 
ζοντας το µεγαλύτεροτμήµατου βόρειου ημισφαί- 
ριου στο οκοτάδι Και το κρύο για διάστηµα ὀχι 
μεγαλύτερο από 20 εβδομάδες, σύμφωνα µε πρὀ- 
σφατῃ µελέτη ειδικής Επιτροπῆς του αµερικανι- 
κοὺ πενταγώνου. Ἡ µελέτη αυτή εἶναι πολὺ πιο 
αισιόδοξη απὀ οντίστοιχες προηγούμενες, οἱ 
οποίες προβλέπουν τῃ δηµιουργία «πυρηνικού 
χειμώνα» που θα εξαφανιζε κάθε ζωή οτη Γη. Η 
επιτροπῇ διευκρίνισε ὁτι παρόλο που η ανθρωπό- 
τητα βρίσκεται επί 40 χρόνια στην πυρηνική εποχή, 
δεν υπάρχουν οι απαραίτητες πληροφορίες γιὰ 
την ακριβὴ εκτίµηση Των συνεπειών ενός πυρηνι- 
κοὺ ολοκαυτώματος στην ατμόσφαιρα καιτο Κλίμα 
του πλανήτη. 


Το 1984 ἦταν η χειρότερη Χρονιά για τις στα 
ρίες που ασφαλίζουν τεχνητούς δορυφόρους, 
αφού οτο διάστηµα αυτό ἔχασαν περισσότερα απὀ 
300 εκατ. δολάρια, ενώτα ἐσοδάτους απὀ ασφόλι- 
στρα ἦταν µόνο 190 εκατ δολάρια. Αυτὸ σηµαίνει 
ὁτι αναμένεται νέα µεγάλη αὔξηση των ασφαλί- 
στρων, γεγονός που µπορεί να επηρεάσει σηµα- 
ντικάτη ραγδαία ανάπτυξη της βιομηχανίας εµπο- 
ρικῶν τεχνητών δορυφόρων. 


Οι αεροπορικές εταιρίες - µέλη της ΙΑΤΑ 
(πιογπαιἰοπα! Αἰς ΤΓάπβροΓΙ ΑδφοοΙαιίοη) προ- 
βλέπεται ὀτιθα παρουσιάσουν µείωση των κερ- 
δώντους κατά 33,Αόύέγια το 1984, ενώ οιπροβλὲ- 
Ψεις για το 1985 δεν εἶναι καλύτερες. Τα καθαρά 
κέρδη για τη νέα χρονιά υπολογίζονται σε 13 ὅις 
δολάρια και για το 1986 σε ].} δις δολάρια, σε 
ούγκριση µε Το 1.2 δις δολάρια του Ἰ9Βά 


Η Γαλλία ολοκλήρωσε το αναπτυξιακό πρό- 
ραμμα του πυραύλου βυθού . οπιφανεῖας 
Μ9 ΄Εξοσετ της Αεροσπασιαλ, ο οποίος εκτο- 
Ἐεύεται απὀ υποββήχια εναντίον σκαφών επιφα- 
γείας. Σύντομα αναμένεται να αρχίσει η ΕΠΙΧειρη” 
οιακή αξιολόγηση Του πυραύλου. 


Ἡ αναμενόμενη ινδοσοβιετικἠ συμφωνία Πώλη- 
σης σοβιετικών μαχητικών αεροσκαφών ΜΙΘ-29 
Φάλκραμ Φαΐνεται πως έχει οριστικοποιηθεῖ, 
σύμφωνα µε πηγές στην Ινδία. Το αεροσκάφος 
αυτό εντάχθηκε πριν λίγους µήνες στη δύναμη 
της σοβιετικής πολεμικής αεροπορίας κα! προβλᾶ- 
πεται ότι ουντοµα θα ενταχθεί και στην ινδική, 


Ἠ Χιούζ κατασκεύασε ενα τερματικό επικοϊνω- 
νιών, ανθεκτικό στις παρεμβολες ηλεκτρονικὠν. 
παρασίτων, σχεδιασμένο για να προειδοποιεί 
τους διοικήτες στο πεδίο της μάχης ΊΊ8 επερχὸ- 
μενα, χαμηλά Ἱπτόμενα εχθρικἁ αεροσκάφη. Το 
γὲο τερµατικὸ απεικονίζει στην οθόνη του Πλη- 
ροφορίες για τις πιο άμεσες εναέριες απειλές 
χρησιμοποιώντας πληροφορίες που μεταδίδονται 
απ᾿ εὔθείας από Τα ἄεροσκαφη ἑγκαιρῆς προει- 
δοποίησης Ε-8Α ΑΝΝΑΟΔ. Τα αεροοκάφη αυτά 
Εκπέμπουν πληροφορίες εναέριας επιτήρησης, 
προς τους μόνιμους αμερικανικούς κα!νατοἰκούς. 
σταθμούς διοίκησης. Από εκείοιπληροφορἰες µε; 
ταδίδονται - απροστάτευτες μέχρι σήµερα από 
υποκλοπές ἡ ηλεκτρονικά αντίµετρα - στα επίγεια 
τερματικά και απὀ εκείστους στρατιωτικούς διοι- 
κητες του πεδίου της μάχης. Τα νέα τερματικά 
ἐχουν το πλεονέκτημα ὅτι μεταφέρονται εὐκολα, 
στο καταφύγιο ἡ στο όχημα του διοικητή, 


Τίποτα νεότερο δεν έγινε γνωστό σχετικά µε την 
πληροφορία ὅτιη Ελλάδα ἔχει εκδηλώσει ενδια- 
φέρον για την αγορά αεροσκαφών έγκαιρης 
προειδοποίησης Ε:20 Χοκάι της Γκρούμαν (βλ. 
ΑΕΡΟΝΕΑ. «Π» Μαΐου - Ιουνίου 1983 σελ. 8). Στο 
μεταξὺ πληροφορίες αναφέρουν ὁτι για το ἴδιο 
αεροσκάφος ενδιαφέρεται και η Τουρκία. 

γνωστο αριθμό φορητών πυραύλων εδάφους 
«αξρος 8Α:7 8Ιτοία συμφώνησε να αγοράσει η 
Κύπρος απὀ τη Συρία, εγραψε το περιοδικὀ Ὀθ- 
{οποο ἃ Εοτεῖαη ΑΠαί(ο.Ἐπίσης η Κύπρος παρὴγ- 
γειλε Βά θωρακιομένα οχήματα μεταφοράς προ- 
σωπικού ΨΑΒ ἀκά στη Ρενό Γαλλίας. 


Ονέος σοβιετικός βαλλιστικός πύραυλος 96-21 
πιστεύεται ὅτι διαθέτει συμβατική κεφαλή βάρους 
1500 λιβρών και µπορεί να χρησιµοποιηθε! είτε 
σαν συμβατικό εἴτε σαν πυρηνικό ὁπλο, Έχει ακρί- 
Βεια 50 µέτρων σε µια εμβέλεια 140-186 Χλµ. 


Ἓνας Ινδός αστροναύτης πρὀκειται να Εκτο- 
Ἐευτεῖ µαζίµε το Σπέις Σατλτον Ιούνιοτου 1986 
για να βοηθήσει στην τοποθέτηση του ινδικού δο- 
ρυφόρου ]ηςαὶ. Η Ἰνδία θα γίνει έτσι η δεύτερη 
χώρα στον κόσµο µετά τη Γαλλίαπου έχει στείλει 
αστροναύτες και στο αμερικανικό διαστημικό λδ- 
ὠφορείο αλλά και ατο σοβιετικὀ διαστημικό σταθ- 
μό Σαλιούτ. 
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[ΑΜΥΝΑ 


Ο ΜΕΓΑΛΟΣ, ΑΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΙ ΣΥΧΝΑ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΟΣ ΘΟΡΥΒΟΣ ΠΟΥ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΕ. 
ΤΗΝ «ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ» ΔΕΝ ΚΑΤΑΦΕΡΕ ΝΑ ΜΕΙΩΣΕΙ ΤΗ ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΓΙΑ ΤΗ 
ΔΙΑΤΗΡΗΣΗ ΤΗΣΙΣΟΡΡΟΠΙΑΣ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ ΑΛΛΑ ΚΑΙΓΙΑ ΤΗΝ ΕΝΑΡΞΗ ΝΕΩΝΠΡΟ- 
ΣΠΑΘΕΙΩΝ ΜΕ ΣΤΟΧΟ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΑΥΤΟΔΥΝΑΜΙΑ. ΜΕ ΒΑΣΗ 


ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ ΑΝΑΚΟΙΝΩΘΕΙ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΕΥΤΕΙ, ΕΡΕΥΝΟΥΜΕΤΟ ΔΡΟΜΟ 


ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ Η ΑΠΟΚΤΗΣΗ 80 ΥΠΕΡΣΥΓΧΡΟΝΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ. 


Γράφουν: Σ. Κωνσταντινίδης, Σ. Τσολακίδης, Γ. Χριστογιαννάκης, 


τητας, την οποία τηρούν πάντοτε όλες 

οι ελληνικές κυβερνήσεις σε ὀτιαφορά 
τις µεγάλες αγορές αμυντικού υλικού, ανα- 
κοινώθηκε η απόφαση να προμηθευτείη Πο- 
λεµικἡ Αεροπορία Β0 νέα µαχητικἀ αεροσκά- 
φη. Ο αριθµός αυτός οριστικοποιήθηκε στις 
14 Νοεμβρίου 1984, όταν έγινε γνωστός και 
ο δεύτερος τύπος των αεροσκαφών. Ο πρὠ- 
τος τύπος ήταν ἡδη γνωστός απὀτις 5 Αυγού- 
στου του ἴδιου χρόνου, όταν κυβερνητική 
ανακοίνωση περιόριζετους τὲσσερις υποιψή- 
φιους τύπους (Ε-16, Ε-18, Μιρᾶζ 2000 και 
Τορνέιντο) σε τρεις 
40 Μιράζ 2000 και 40 ἡ 60 αμερικανικά Ε-16 
ἡ Ε-18 (βλ. «Π» Σεπτ. - Οκτ. 84, σελ. 14). 
Η πρόσφατη ανακοΐνωση διευκρίνισε ότι θα 
αγοραστούν Εκτός απὀ τα 40 Μιράζ 2000 και 
40Ε-166, τα οποίαθ᾽ αρχίσουν να παραλαμ- 


Σ; πλαίσια της παραδοσιακής µυστικό- 


πορνείντι Ἡπιοραρὸδοϊ 
Ἡ σχεδὸν αποκλειστικά, 


περισσότερα πολπικά, οικονομικά και επαχ 
προθόντα (Μιρᾶς 2000) καιη πολύ υψηλή τιμή του, 
µε µαθηµατικὴ βεβαιότητα στον αποκλεισμό του απὀ την 
αγορά. 


γησαν 


βάνονται σε 30 µήνες απὀ την ηµέρα υπο- 
γραφής Των οριστικὠν συμβολαίων και η 
οποία δεν εἶχε καθοριστεί µέχρι τη στιγµή 
που γράφονταν αυτὲς οἱ γραμμές 

Πάντα σύμφωνα µε την κυβερνητική ανακοἰ- 
νωση, θα παραλάβουµε σε 30 µήνες τα τὲσ- 
σερα πρὠτα αεροσκάφη (δύο απὀ κάθε τύπο) 
και στη συνέχεια θα παραλαμβάνουµε δύο 
κάθε µήνα, 

Με βάση αυτό το χρονοδιάγραµµα και µε 
αυθαίρετη - και κάπως αισιόδοξη - ηµερομη- 
γία υπογραφἠς των συμβολαίων το Φεβρουά- 


ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ 


ΣΥΝΕΠΕΙΕΣ, ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΚΑΙ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΙΣΜΟΙ 


ριο του 1985, τα τέσσερα πρὠτα αεροσκάφη 
θα φτάσουν στην Ελλάδα το Σεπτέμβριο του 
1987 καιη παράδοση των υπόλοιπων Τθπρέ- 
πει να έχει ολοκληρωθεί μέχρι τα τέλη Του 
1990. Οι ημερομηνίες αυτὲς Θα πρέπει να 
μετατεθούν, ανάλογα µε το πόσο θα καθυ- 
στερήσει το «κλείσιμο» της τελικής συµφω- 
νίας 

Όμως, όπως είχαµε γράψεικαιστο ΕΟΒΙ)Μ 
της «Π» Μαρτίου - Απριλίου του ᾿Βά (σελ. 4) 
τα πρώτα 8Ε-]6 προβλέπεται ὀτιθαπαραδο- 
θούν έτοιµα στην Τουρκία τον Ιούλιο του 
1987 ενώ η κανονική παραγωγή αναμένεται 
ν᾿ αρχίσει εκεί τον Ιανουάριο του 1988 µε 
ρυθμό δύο μονάδων το µήνα, 
Ἐδώ θα πρέπει να σημειωθεί ότι η καθυστὲ- 
ρηση της υπογραφής της ελληνικἡς συµφω- 
γίας ευνοεί τα σχέδια των Τούρκων για υπε- 
Ροπλία στον αἐρα. Σε συνδυασμὀ µε την πο- 
λύ µεγάλη ταχύτητα µε την οποία αυξάνουν 
συνεχώς το μέγεθος του αεροπορικούτους 
στόλου (ἑστω και µε μεταχειρισμένα αερο- 
σκάφη), χρησιμοποιούν µετον καλύτεροτρό- 
πο τη διπλωματία τους για να κλιμακὠώσουν 


τις διεκδικήσεις τους απὀ την Ελλάδα, συσ- 
σωρεύοντας αυτὲς σε χρὀνο που θα διαπι- 
στωθεί ὁτιη ποσοτικἡ καιη ποιοτικἠ διαφορά 
θα εἶναι η μεγαλύΊορη δυνατή σε βάρος της 
χώρας µας; 

Επίσης, προστίθεται στην ἴδια ανακοίνωση ὅτι 
μέσα σε µιατριετία ἴσως αγοραστούν ἄλλα 
20 αεροσκάφη, χωρίς να διευκρινίζεταιανθα 
εἶναι Μιρὰζ 2000 ἡ Ε-16. Στην περίπτωση 
που αποφασιστεί αυτή η πρόσθετη αγορά 
θεωρεῖται πιθανότερο να επιλεγεί ἑνας απὀ 
τους δὐο παραπάνω τύπους. 


ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΑ ΟΦΕΛΗ 


Έχουμε ξαναγράψει πολλές φορές ὁτι τα 
αντισταθμιστικἁ οφέλη που συνδέονται µε 
την αγορά των νέων μαχητικών θα πρέπει να 
εστιάζονται σε επενδύσεις για την εγχώρια 
κατασκευἠ ὁσο το δυνατὸν περισσότερων 
εξαρτημάτων των αεροσκαφών και ὀχι σε 
επενδύσεις για... ιχθυοκαλλιέργειες, τουρι- 
σμὸ και µονάδες αφαλάτωσης, παρόλο που 
και αυτοί οι τοµείς μπορούν να φέρουν πίσω 
σημαντικὀ µέρος του συναλλάγματος πουθα 
δαπανηθεί γιατην αγορά, και συνεπώς δεν θα 
πρέπει να αγνοηθούν. 

Αλλά το πρόβλημα δεν εἶναι µόνο να µας 
επιστραφεί απλώς ἑνα Χποσοστό της χρηµα- 
τικής αξίας Των αεροσκαφὠν µε τη µορφή 
των αντισταθµιστικὠν οφελών. Το πρόβλημα 
εἶναι το πως θα εκμεταλλευτούμε την τερά- 
στια αυτή δαπάνη γιανα εισάγουµε καιτελικἀ 


Θκινητήρας ΕΗ10της Τζένεραλ Ελέκ των που θα τοποῦ στη” 
θεῖ στα τουρκικά Ε-ΊδΟ προσφἑρει 2000 λίβρες περισσότε; 
-σε σύγκριση µε τον Ε-Ί0ῦ της ΡΑΝΝ που διαθέτουν τα 

101 που τοποθετείται 

έχρι στιγμής εἶναι 


ρπώση, 
Ε:16Α. 9 Ε-Ί10 προέρχεται απὀ τι 
στο στρατηγικὀ. διστικὸ, 
ἄγνωστο πι κινητήρα θα διαθέτουν τα Ε:16δ- 


να δημιουργήσουμε υψηλή 
τεχνολογία, αξιοποιώντας τις δυνατότητες 
της αμυντικής µας βιομηχανίας. 

Σύμφωνα µε τη διεθνἠ πρακτική, στη συµπα- 
ραγωγή των μαχητικών αεροσκαφών συµπε- 
Ριλαμβάνεται εκτὸς της κατασκευής Των 
εξαρτημάτων, η συναρμολόγηση κι ο ἔλεγ- 
χος των συστηµάτων, καθώς καιη γενική συ- 
γαρµολόγηση του αεροπλάνου, ὀχι όμως κιοι 
εργασίες συντήρησης του υλικού, οι οποίες 
αποκλείονται γενικἀ από τα αντισταθµιστικἁ 
οφέλη. 

Η φιλοσοφία της συµπαραγωγήἠς εἶναι ότι ο 
ντόπιος κατασκευαστής εἶναι ο υπεργολά- 
βος του κύριου προμηθευτή, παραδίδοντας 
σ᾿ αυτὸν τα εξαρτήματα που συµφωνήθηκαν 
κατασκευασμένα όπως προβλέπουν οι τε- 


χνικὲς προδιαγραφες, τα ποιοτικἀ πρότυπα, 
αλλά επίσης µε κόστος καιχρὀνο παράδοσης 
ἴδιον μ᾿ αυτόν που εξασφαλίζειοπροµηθευ- 
τὴς στη χώρα του. 

Βέβαια απὀ την άλλη μεριά ο κύριος προµη- 
θευτής - του αεροπλάνου που εἶναι κιο πω- 
λητής του στην Ἑλλάδα - είναι υποχρεωμέ- 
γος να δώσει στην Ελληνική βιομηχανία τα 
εξής: εκπαίδευση προσωπικού, τεχνογνωσία, 
τεχνολογία και ειδικἁ εργαλεία. Εδώ πρέπει 
να τονιστεί ότι ο πωλητής των αεροπλάνων. 
δεν θα έχει καµία οικονομικἡ επιβάρυνση 
απὀτη συµπαραγωγήτους στην Ελλάδα, γιατὶ 
όλη η οικονομική διαφορά μεταξύ της τιµής. 
χωρίς και µε αντισταθµιστικἀ οφέλη, θα βαρύ- 
νει την ελληνική πλευρά. 

Αυτή τη στιγµή δεν εἰναιακόμα γνωστόπόσα 
απὀ τα παραπάνω θαισχύσουν στην περίπτω- 
ση της ελληνικής αγοράς. Από όσα όμως 
έχουν γίνει γνωστά αξίζει να σημειώσουμε 
ὅτι η Τζένεραλ Νταϊνάμικς, κατασκευά- 
στριατων Ε-Ί66, πρὀσφερε μεταξύ άλλων 
την κατασκευἠ στην Ελλάδα προηγμένων 
Πλεκτρονικών συστηµάτων του αεροσκά- 
φους, συμπεριλαμβανομένου του ραντάρ, 
των ηλεκτρονικών αντιµέτρων και των συ- 
στηµάτων ελέγχου πυρὸς. 
Εἰναιαυτονόητες οιθετικὲς επιπτώσεις στον 
εκσυγχρονισμό όλου του εθνικού αμυντικού 
µας συστήµατος απὀ τη µεταφορά τέτοιου 
είδους τεχνολογιών στην Ελλάδα. 

Επίσης απὀ την ἴδια εταιρἰα προσφέρεται για 
Ἐκτός απὀ το µεγάλο πλεονέκτημα της διαφοροποίησης των 
πηγών προμήθειας αμυντικού υλικού, τα 49 ελληνικά Μιράζ. 
900 9α προβληµατίσουν ἔντονα τους Τούρκους επιτελείς, 
ὅπως ακριβώς τους προβληματίζουν οι δυνατότητες των Α- 
Ἰμ και Εἰσα, Το αντίστροφο δεν ισχύει γα την Ελλάδα που 


εξακολουθεί να διαθέτει όλους τους κύριους τύπους µαχη- 
τικὠν που υπάρχουν στην τουρκικἡ αεροπορία. 


-- 


αγορά η Τεχνολογία για την κατασκευή φρε- 
γατών στην Ἑλλάδα µε αποκλειστικότητα 
εξαγωγών για όλη τη Μεσόγειο, χωρίς την 
καταβολἠ ποσοστών απὀ τις πωλήσεις στην 
αμερικανικἡ εταιρία. 

Ακόμα, στην ΕΒΟ δίνεται η τεχνολογία για 
την κατασκευἠ του αντιαρματικού πυραύλου) 
Ὑ{ρεγ, µε αποκλειστικότητα εξαγωγών στην 
Ευρώπη, τη Μ. Ανατολἠ και τις ΗΠΙΑ. 

Τέλος η ΤζἐνεραλνΝταϊνάμικς πρόσφερετην 
ενσωμάτωση, µε δικἀ της έξοδα, του αντιαε- 
ροπορικού πυραύλου Στίνγκερ στο ελληνικό. 
αντιαεροπορικὀ σύστημα ᾿Αρτεμις-80 της 
ΕΒΟ, µε αποκλειστικότητα εξαγωγών στη Μ. 
Ανατολή. 

Άλλες επενδύσεις των Αμερικανών σταπλαϊ- 
σια των αντισταθμιστικὠν οφελών για την 
αγορά των Ε-Ί8Θ είναι Ί. Γενικὲς επισκευές 
Ε-16 τρίτων χωρών στην ΕΑΒ, 2. Προώθηση, 
εξαγωγών των ελληνικών ναυπηγείων καθώς. 
και διαφόρων ανταλλακτικών αμυντικού υλι- 
κού, 3, Ίδρυση μονάδων παραγωγής φωτο- 
βολταϊκών κυττάρων, αλουμινίου, χάλυβα και 
διάφορων χημικών ουσιών µε παράλληλη, 
προώθηση Των εξαγωγών. 

Από την πλευρά των Γάλλων, εκτός απὀ την 
προοπτική κατασκευής ορισμένων απλών. 
εξαρτημάτων των Μιράζ 2000 στην Ελλάδα, 
υπάρχουν και οι ακόλουθες δεσμεύσεις: 

1. Ἵδρυση εταιριών για προώθηση εξαγωγών, 
παραγωγής ενέργειας απὀ γεωθερµικές µο- 
νάδες, αιολικής ενέργειας, 2. Ανάπτυξη του- 
ρισμού καιΏ. Διάφορες μορφές συνεργασίας. 
γαλλικών και ελληνικὠν εταιριών γιαπαραγω- 

ἡ διαφόρων εξαρτημάτων. 

Όλα τα παραπάνω όμως βρίσκονται ακόµα 
στο στᾶδιο Των διαπραγματεύσεων και απὀ 
την έκβαση των διαπραγματεύσειων αυτών. 
εξαρτάται ουσιαστικἁ το πότε Θα υπογρα- 
φούν τα συμβόλαια για να αρχίσουν να 
ισχύουν οι προθεσμίες παράδοσης που ανα- 
φέρθηκαν παραπάνω, 

Ωστόσο, απὀ ὁσα ἐχουν γίνει γνωστά μὲχρι 
σήµερα, φαΐνεται πως η σηµαντική αυτή 
πλευρά της αγοράς υποβαθμίστηκε απὀ τη 
μεσολάβηση παραγόντων που είτε δεν µπο- 
ρούσε να ελέγξει, είτε τους προκάλεσε η 
Ελληνική πλευρά, βάζοντας στο τραπέζι των. 
διαπραγματεύσεων ἀλλες᾽ προτεραιότητες 
που Φυσικά εἶχαν κάποιο κόστος. Έτσι το 
ποσοστό του 10096 της αξίας των αεροσκα- 
φών που θα κάλυπταν τα αρχικά προσφερό- 
µενα αντισταθµιστικἁ οφέλη έπεσε στο 4096 
περίπου. 

Ο βασικότερος παράγοντας μείωσης αυτοῦ 
του ποσοστού εἶναι βέβαια ο διαχωρισμός 
της παραγγελίας σε δύο προμηθευτές, διότι 
δεν θα συνέφερε οποιαδήποτε κατασκειιά- 
στρια εταιρἰα να προσφέρει το ἰδιο ποσοστό 
αντισταθμιστικὠν οφελών ανεξάρτητα απὀ 
την ποσότητα που τελικά θα αγοραζόταν, 
Ενα ἆλλο σημαντικὀ στοιχεἰο που πρέπεινα 
τονιστεί ιδιαίτερα εἶναι το γεγονός ότι η 
«αγορά του αιώνα» εἶναι αυτό ακριβώς που 
περιέχεται στη φράση, δηλαδή αγορά και όχι 
συμπαραγωγή των αεροσκαφών στην Ελλά- 
δα. Γιατὶ βέβαια θα ἦταν αν ὀχι παραπλανητι- 
κὀ, τουλάχιστον πρόωρο να εκτιμούσαμε σαν 
«συμπαραγωγἠ» την κατασκευή απὀ την 
ΕΑΒ. ορισμένων εξαρτημάτων και κάναµε. 
συγκρίσεις µε τη συναρμολόγηση και συ- 
µπαραγωγή των 160 Ε-160 στα τουρκικἀ ερ- 
γοστάσια. Από τη στιγµή που δεν επεκτεινό- 
µαστε σε πιο πολύπλοκες κατασκευές, εἶναι 
ευνόητο ὁτι δεν μπορούμε να αναφερόµα- 
στε σε «εισαγωγἡ υψηλής τεχνολογίας» χω- 
ρἱς τον κἰνδυνο να ἔχουμε χάσει την ακριβή 
έννοια των λέξεων. 

Δεν θα επεκταθούµε ὅμως σ᾿ αυτό το ση- 
μεῖο γιατί ὅπως εἶπαμε δεν έχει οριστικο- 
ποιηθεί ακόµα το περιεχόμενο των αντι- 
σταθµιστικών οφελών. 


Η ΕΘΝΙΚΗ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ 


ΚΑΙ ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΤΗΣ ΕΞΑΡΤΗΣΗΣ 


Για το λογικό παρατηρητή που εἶναι σε θέση 
γα συνεκτιµήσει τα μέχρι σήµερα δεδοµένα, 
γίνεται φανερή µια ατμόσφαιρα ὑπεραισιο- 
δοξίας µε την οποία επιχειρείται να καλυ- 
φθούν πολλά και ανησυχητικά ερωτηματικά. 
σχετικά µε τη μεγιστοποίηση των ωφελειῶν. 
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που μπορούν να προκύψουν για την Ελλάδα 
απὀ την αγορᾶ των νέων μαχητικών. Αυτό 
μπορούσε να γίνει αντιληπτό απὀ τη στιγµή, 
που οτελευταίος λόγος για την επιλογή Των 
αεροσκαφών, τη διεξαγωγή των διαπραγµα- 
τεύσεων για τα αντισταθµιστικἁ οφέλη καιτις 
υπόλοιπες λεπτομέρειες, ανατέθηκε στο 
υπουργείο Εθνικής Οικονομίας και όχι στο 
υπουργείο Εθνικής ᾿ Αμυνας. Η κίνηση αυτή. 
δείχνεικαιτον ουσιαστικόπεριοριστικὀ παρά- 
γοντα στην ικανότητα της ελληνικής πλευ- 
ρᾶς να ζητήσει αυτά ακριβώς που ἔχει απὀ- 
λυτη ανάγκη και ὄχι αυτά που επιτρέπουν 
όλες οι υπόλοιπες προτεραιότητες. Και ο 
παράγοντας αυτός εἶναι η οικονομική δυνα- 
τότητα της Χώρας να ανταποκριθεί στο υψη- 
λό κόστος µιας τέτοιας αγοράς. 

Αλλά, τίθεται το ερὠτημα: Αν η ΄Αμυνα γενι- 
κότερα και γιατην Ελλάδα ειδικότερα είναιη. 
υπ᾿ αριθμόν ἐν α προτεραιότητα, η βάση. 
που ὀχι µόνο στηρίζει την εθνικἠ ασφάλεια 
αλλά και υπαγορεύει ως ἑνα βαθµό την εξω- 
τερικἠ πολιτική της χώρας, τότε πως εἶναι 
δυνατό οτρόπος υλοποἱησής της να εξαρτά- 
ται απὀ τα οικονομικἁ περιθώρια που δη- 
μιουργούν όλες οι υπόλοιπες; 

Δεν θα ἦταν ἴσως υπερβολή αν ισχυριζόµα- 
σταν ὁτιῃη µακροχρὀνια «κύηση» της απὀφα- 
σης για την αγορά εγκυμονούσε πολλούς. 
κινδύνους, ο μεγαλύτερος απὀ τους 
οποίους θα ἦταν η µαταϊωσή της, αν τελικἀ 
επικρατούσαν οι γνωστὲς απὀψεις που χρη- 
σιμοποιούσαν σαν επιχειρήματα κατά της 
αγορᾶς αυτής τη «χρεωκοπία» της χώρας, τη 
διατήρηση της «εξάρτησης» καιτην ὑπαρξη 
«φθηνότερων λύσεων» («σουηδικὠν µαχητι- 
κὠν κάθετης απογείωσης») ἡ την εναλλακτι- 
κἠ δυνατότητα κατασκευἠς 1.307,69 νοσο- 
κοµείων ακριβώς. 

Είναι ιδιαίτερα ενθαρρυντικὀ το γεγονός ότι 
η κυβέρνηση και η συντριπτική πλειοψηφία 
του ελληνικού λαού σκέφτηκε Ψύχραιμα και 
απἑρριψε σαν αστήρικτες καιεπικἰνδυνεςτις 
παραπάνω θέσεις. 

Το µόνο σηµείο στο οποίο θα μπορούσε να 
σταθεί κανείς εἰναιτο επιχείρηµατης «εξάρ- 
τησης». Η εξάρτηση όμως αυτἠ θα συνεχιζὀ- 
ταν ακόµα κι αν δεν αγοράζονταν δυτικἀ αε- 
ροσκάφη. Τότε μάλιστα θα ἦταν ακόµα µεγα- 
λύτερη και σύνθετότερη, λόγω των τερά- 
στιων προβλημάτων κόστους, εκπαϊδευσης 
συντήρησης και επιχειρησιακής ευελιξίας 
που θα σήμαινε η αγορά αμυντικού υλικού 
απὀ χώρα ἡ χώρες, µε τις οποίες δεν είχαμε. 
ποτε στο παρελθὀν τέτοιου εἶδους συναλλα- 
γὲς. Με τα σημερινά δεδοµένα η ελληνική, 
ἀμῦνα εἶναι αν ὄχι αδύνατο, τότε εξαιρετικά 
δαπανηρὀ να αλλάξει υποδοµή πραγµατο- 
ποιώντας µια στρατηγικής σημασίας αγορά 
στο χώρο των οἩδέτερων κρατών ἦ του ανα- 
τολικού συνασπισμού, χωρίς οδυνηρές συνέ- 
πειες στη διατήρηση της αμυντικής ετοιµό- 
τητας, στις σχέσεις της χώρας µε το ΝΑΤΟ 
και µε τα δυτικά κράτη γενικότερα. 

Ἡ ουσία του προβλήματος της ελαχιστο- 
ποίησης της εξάρτησης απὀ ξένους προµη- 
Θευτὲς, σε ότι αφορά τη διατήρηση της µα- 
χητικής ικανότητας των αεροσκαφών που θ᾽ 
αγοραστούν, παρουσιάζει δύο σκέλη:τοπρώ- 
το εἰναιτεχνικό καιτο δεύτερο εἶναι οικονο- 
μικό, 

Το τεχνικὀ αφορά την απρὀσκοπτη παροχή 
ανταλλακτικών και γενικά όλων των απαραί- 
τητων µέσων υποστήριξης των μαχητικών σε 
περιόδους κρίσεων. Εδώ η ελληνική αμυντι- 
κἡ βιομηχανία µπορεί να δώσει πολλές λύ- 
σεις, ακόµα και στην περίπτωση του πιο αυ- 
στηρού «εμπάργκο», στο βαθμό βέβαιαπουη 
εισαγωγή και η δηµιουργία τεχνολογίας δεν. 
θα παραμείνει στο επίπεδο των µηχανουργι- 
κὠν κατασκευών αλλά θα προχωρῆσει στην. 
υποστήριξη σύνθετων συστηµάτων (ηλε- 
κτρονικά, ραντάρ, κινητήρες, οπλικἁ συστή- 
µατα), μειώνοντας σταδιακά τον κίνδυνο ακι- 
νητοποίησης ενός αεροσκάφους απὀ τις πιο 
συχνὲς και εὐκολα επισκευάσιµες βλάβες, 
µέχρι τις πιο σπάνιες και σοβαρές. 

Το οικονομικό σκέλος συνδέεται μεσα µε 
το αντίστοιχο τεχνικὀ και αναφέρεται στον 
τρόπο εξόφλησης της αξίας των Ε-Ί6ᾷ µέσω 
της αμερικανικής βοήθειας (δανείου), γεγο- 
γός που αυξάνει τους κινδύνους πολιτικών 
εκβιασμὠν, µια και κανείς δεν µπορεί να εγ- 


γυηθεί ὁτι οι Αμερικανοί θα συνεχίσουν να 
μας δανείζουν τα 500 εκατ. δολάρια το χρὀνο, 
όπως προβλέπει η συμφωνία για τις βάσεις 
-Ιδιαϊτερα όταν αυτὲς θα έχουν αποµακρυν- 
εί - αν απομακρυνθούν - απὀ το Ελληνικό 
ἔδαφος. 


Η ΕΠΙΛΟΓΗ ΤΩΝ ΤΥΠΩΝ 
ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΟΣΟΤΗΤΑΣ 


Σε ὁ,τιαφοράτον τύπο καιτην ποσότητατων 
αεροσκαφών που θααγοραστούν εἰναιφανε- 
ρό ότιη επιλογή έγινε μεταξύ των φθηνότε- 
ρων υποιμήφιων μαχητικών στη μικρότερη, 
δυνατἡ ποσότητα. (Τα Ε-16 και Μιρᾶζ 2000: 
Εἶναι σηµαντικά φθηνότερα απὀ τα Ε-Ί8 και 
Τορνέιντο που απορρίφθηκαν). Επίσης η Πο- 
σότητα των 80 μονάδων ἦταν γνωστό ὁτιθα 
αφορούσε αεροσκάφη της ακριβότερης κα- 
τηγορίας. Συγκεκριµένα Θα αγοράζονταν 
120-180 αεροσκάφη σε περίπτωση που επι- 
λεγόταν φθηνότερος τύπος ἡ τύποι και 100: 
αν επρὀκειτο για συνδυασμὀ ακριβού και 
φτηνού τύπου. Το σηµείο της κυβερνητικής 
ανακοίνωσης που αναφέρεται στην προοπτι- 
κἡ αγορᾶς πρὀσθετου αριθμού 20 αεροσκα- 
φὼν προσπαθεἰ να διατηρήσει σε ισχύ την 
αρχικἡ Εξαγγελία, αλλά μόνο δυνητικά, 
Αναφορικά µε τη διαφοροποίηση των πηγὠν 
προμήθειας των αεροσκαφών μεταξύ Ηνωμέ- 
νων Πολιτειών και Γαλλίας εἶναι χαρακτηρι- 
στικὀ ότι η απόφαση αυτή, πέρα απὀ τα προ-. 
βλήματα και τις δυσκολίες που αναμένεται 
ὁτι θα δημιουργήσει για τη διατήρηση του 
αξιόµαχου δύο εντελώς διαφορετικών τύπων. 
αεροσκαφών, θα επιβαρύνει την αγορά µε 
500-600 εκατομμύρια δολάρια. Βέβαια Το 
σοβαρὸ αυτό µειονέκτηµα θεωρείται ανα- 
Υκαίο κακὀ μπροστά στο πλεονέκτημα της 
ύπαρξης δύο πηγών για την υποστήριξη Των. 
αεροσκαφών µε ανταλλακτικά σε περίπτωση 
κρίσης. ο ώ α 

Ένα ἆλλο σημαντικό πλεονέκτημα εἰναιη µη 
εξοικείωση των Τούρκων χειριστών στα πτη- 
τικ χαρακτηριστικά και στις τακτικὲς αντι- 
µετώπισης του Μιράζ 2000, ενώ το ἰδιο δεν 
θα ισχύει για τους Ἕλληνες χειριστές, οἱ 
οποίοι διαθέτοντας και τα Ε-16 θα έχουν τη 
δυνατότητα να εξαντλἠσουν τις δυνατότη- 
τὲς τους. 

Στο σηµείο αυτό όμως Θα πρέπει να ληφθεἰ 
σοβαρά υπόψη η πρόσφατη αμυντικἡ συµ- 
Φφωνίατης Τουρκίας µε την Αίγυπτο, που µε- 
ταξύ άλλων προβλέπει κοινὲς αεροπορικὲς 
ασκήσεις (η Αἰγυπτος έχει παραγγείλει 20. 
Μιρὰζ 2000), κἀτιπουθα μπορούσε να στερἠ- 
σει απὀ την Ελλάδα το παραπάνω πλεονέ- 
κτηµα. Πάντως αυτό το τελευταίο δεν εἶναι 
καιτόσο εύκολο να γίνει, διότι η εξοικείωση. 
µε ἑναν τύπο εἶναι δύσκολο να κατορθωθεί 
στα περιορισμένα χρονικἀ πλαίσια κοινών 
ασκήσεων. 

Άλλο σηµαντικό πλεονέκτημα απὀ τη διπλἠ. 
αγορά εἶναι ῃ δυνατότητατης ΕΑΒ να συντη- 
ρεἰ δύο απὀ τα πιο διαδεδομένα μαχητικά 
αεροσκάφη στον κόσμο, µε προφανἠ συναλ- 
λαγματικά οφέλη απὀ πιθανούς πελάτες. 


Το Ε-16ᾳ 


Ο τύπος Ε-Ί6Φ που ανακοινώθηκε ὁτι θα 
προμηθευτεί η Πολεμικἡ Αεροπορία εἶναι η. 
πιο πρόσφατη έκδοση αυτού του αεροσκάἀ- 
φους και το γράμμα «Θ» (8Γθ8οθ) προδίδει 
ότι δημιουργήθηκε ειδικἁ για να ανταποκρι- 
Θείστις ελληνικές απαιτήσεις. Το πιο πιθανό. 
εἶναι ότι πρόκειται για µια βελτιωμένη ἐκδο- 
σητου Ε-16Ο (που έχουμε παρουσιάσει ανα- 
λυτικά στην «Πν Νο. 24). 

Το «Θ» µπορεί να σηµαίνει τη διαφοροποίη- 
ση ορισμένων ηλεκτρονικών συστηµάτων και 
Ίσως δομικών μερών που να αποβλέπουν στη 
χρησιμοποίηση διαφορετικού οπλισμού. Ση- 
µαντικό θα εἶναιγιατα ελληνικά Ε-Ίθνα χρη-- 
σιµοποιήσουν το ραντὰρ ΑΡΩ-68 παρ όλες 
τις δυσκολίες, κυρίως στη γραφή των κατὰλ- 
Ἄηλων προγραμμάτων, που παρουσιάζει η 
ανἀπτυξὴ του. Πάντως αναμένεται να Εἶναι 
επιχειρησιακά ἑτοιμο την εποχἠ που θα πα- 
ραλαμβάνονταιτα ελληνικἁ Ε-16. Πρέπει επἰ- 
σης να υπάρξει πρόνοια για την απὀκτηση 
του συστήµατος Ι.ΑΝΤΙΒΝ ({.ονύ ΑΙΜιάθ 
Νανὶοαίίοη Επά Τατρείϊπρ ΙΠ/ΓΑ Βθά ΕΟΓ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


ΝΙΦΠΙ) που εἶναι απαραίτητο για νυκτει ὑ 
σπα πα ρινούς 
βομβαρδισμούς. απὸ μικρό ὕψος. Το σύστη- 
μα αυτο που Προσφἑρεται σε µορφή ατρα- 
κτιδίου. παρουσιάζει μερικά προβλήματα 
αγἀρτησής του στο αεροσκάφος (συγκεκρι- 
μένα παρουσιάστηκαν ρωγμές κατᾶτις δοκι- 
μὲς) που όμως αναμένεταινα ἔχουν ξεπερα- 
στεί µέχριτην έναρξη της παραγωγἠς τουτο 
1987. Επειδή εἶναι γνωστά τα προβλήματα 
του Ε-16 στην εκτόξευση πυραύλων Σπάρο- 
ου θα πρέπει να εξασφαλισθεί το συντοµό- 
τερο δυνατό ο πύραυλος ΑΙΜ-Ί120 ΑΜΒΑ- 
ΑΜ που σε ότι αφορά την Ελλάδα και την. 
Τουρκία δεν πρὀκειται να εἶναι διαθἑσιµος. 
πριν το 1990. Σε συνδυασμὀ µε το ραντὰρ 
ΑΡΑ-68, οι πύραυλοι ΑΜΗΑΑΜ θα δώσουν 
στο Ε-Ί6 δυνατότητες ταυτόχρονου εγκλω- 
βισμού πολλών στόχων, κάτι που μέχρι στιγ- 
μἠς µόνο το Ε-14μετους πυρσύλους ΡΠοθ- 
ΠΙκ µπορεί να κάνει. Βέβαια η καθυστέρηση 
απόκτησης του ΑΜΒΑΑΜ ευνοεί περισσὀ- 
τερο την Ελλάδα που θα διαθέτει 40 Ε-Ί65σε 
σχέση µε την Τουρκία που θα διαθέτει 160. 
Ἕνα ἄλλο επίσης σπουδαίο στοιχείο ποὺ 
αφοράτην αγορά εἰναιη επιλογή του κινητή- 
ρα. Ο κινητήρας Ε-100 της Πρατ ἃ Γουίτνι 
που μἐχριτώρα εφοδίαζε τα Ε-Ί6, παρουσία- 
σε αρκετά προβλήματα. Αν και τα προβλήµα- 
τα αυτά φαίνεται ότι ἐχουν οριστικἁ ξεπερα- 
στεί, ένας καινούριος κινητήρας εµφανίσθη-- 
κε µε προοπτικἡ να εκτοπίσει τον Ε-100. Εἰ- 
ναιο Ε1Ί0της Τζἐνεραλ Ελέκτρικπου εκτός, 
των ἀλλων βελτιώσεων προσφέρει µεγαλύ- 
τερη ώση κατά τουλάχιστον 2000λίβρες, αυ- 
ξάνοντας την πολύ καλἠ σχἑση ὦσης προς 
βάρος του Ε-16 (1,17) ακόµη περισσότερο. 
Εδώ πρέπει να σημειώσουμε ότι η Τουρκία 
ἐχει ήδη επιλέξειτον Ε-Ί190 για τα δικά της. 
αεροσκάφη. Οἱ ελληνικές επιλογές πρέπει 
γα εἶναι Ιδιαίτερα προσεκτικές. 


ΤΟ ΜΙΒΑΩΕ 2000 


Σε ὀτιαφορά το Μιράζ 2000 υπάρχουν αρκε- 
τὲς δυνατότητες ενσωμάτωσης πιο προηγµέ- 
νων υποσυστηµάτων, σε σύγκριση µε Τα ση- 
µερινά διαθέσιµα. Τα ελληνικά Μιράζ θα 
μπορούσαν να εφοδιαστούν µε το νεότερο, 


κινητήρα Σγεκμά Μ-53Ρ2 αντί του Μ.53.. 
αυξάνοντας ἔτσιτην ὦση κατὰ οσο, ες 
λίβρες. Ο Μ-53Ρ2 θα αρχίσει να παράγεται 
μαζικά απὀ τα µέσα του 1986. Στα ηλεκτρο- 
γικἀ θα μπορούσε να τοποθετηθεί το ραντάρ. 
ΒΌΙ αντίτου ΒΏΜ. Το ΒΏΙ της Τόμσον 08Ε 
ἔχει µεγαλύτερη εμβέλεια ακόµα και µε 
ἔντονο οἱωῖίθι (επιστροφή σημάτων του ρα- 
ντὰρ απὀ το ἐδαφος) στη λειτουργία Ιοοκ- 
ἄονῄη, και μπορεί να κάνει εγκλωβισμό ενώ 
συνεχίζειτην έρευνα ({Γγ8οΚκ-νιῃί]ε-5οβη).Σε 
συνδυασμό µετον πύραυλο Β-580Ώτης Μα- 
τρά µπορεί να εξασφαλίσει την υπεροχή της. 
Ελληνικής Αεροπορίας σε προσβολὲς πέρα 
απότον ορίζοντα μἑχριτις αρχὲς της δεκαε- 
τίας του ᾿90 και µέχριτην εἰσοδο σε υπηρε- 
σίατου ΑΜΒΑΑΜσΤην τουρκικἡ αθροπορία. 
Η εύλογη ερώτηση που προκύπτει εἶναι: Και 
μετά τι γίνεται; Μια απὀ τις απαντήσεις θα 
μπορούσε να εἶναι η πιστοποίηση του ΑΜ- 
ΒΑΑΜ στα Μιράζ 2000. Εἵμαστε σίγουροι ότι 
υπάρχουν και πολλές λλες λεπτομέρειες. 
που αφορούν διάφορα υποσυστήµαταπουθα 
μπορούσαν να υποστούν αλλαγές µε σκοπὀ 
την υπεροχἡ των ελληνικών αεροσκαφών 
στον ποιοτικό τοµέα, µιας και στον ποσοτικὀ 
οι Τούρκοι θα υπερτερούν. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Εἶναι δύσκολο να καταλήξει κανείς σε 
απλουστευμένα συμπεράσµαταγια ἐναθέμα 
τόσο σηµαντικό αλλά και τόσο περίπλοκο, µε. 
πολλὲς και σημαντικὲς επιπτώσεις σε διαφο- 
ρετικούς τοµείς δραστηριότητας παρ΄ όλο 
που ορισμένοι άλλοι επιδεικνύουν αξιοση- 
µείωτη ευκολία και παρουσιάζουν εντυπω- 
σιακὲς αλλά και επικίνδυνες... επιδόσεις σ᾿ 
αυτό το σηµείο. 

Η καγορά του αιώνα» δεν θα πρέπεινα µελε- 
τηθεἰ ανεξάρτητα απὀ το ευρύτερο γεωπο; 
τικό περιβάλλον στο οποίο βρίσκεται η Ελλά-' 
δα. Και στο περιβάλλον αυτό δεν παύουν και 
δεν θαπάψουν να εμφανίζονται, ἀλλοτε εξώ- 
φθαλμα και ἀλλοτε περίτεχνα συγκαλυμμέ- 
νοι, οι γνωστής προεύλευσης και κατεύθυν- 
σης κίνδυνοι και απειλὲς που προβληματ- 
ζουν την ηγεσία αυτού του τόπου για την 


ΝΕΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΜΑΧΗ- 
ΤΙΚΑ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙ- 
ΚΑ ΑΝΤΙΜΕΤΡΑ 


[Πολλοί ακόµη και «ειδήμονες», αγνοούν το 
τεράστιο οικονομικὀ όφελος που εξασφαλἰ- 
ζεται απὀ την αυτοπροστασία των οπλικών 
συστηµάτων Τα οποία εἶναι ρα με 
Πλεκτρονικά αντίµετρα. Επειδή εἶναι επίκαιρο 
το θόµα τώρα µε την αγορά των νέων µαχητι- 
κὠν αεροσκαφών,θεωρούμε σκὀπιμο νατονἰ- 
σουµε ορισμένα πράγματα. Ἕ - 
᾿Εχει αποδειχθεί απὀ διεθνεἰς αναλύσεις ὁτι 
η επιβιωσιµότητα ενός αεροπλάνου, που έχει 
συστήµατα ηλεκτρονικού πολέμου, αυξάνει 
απὀ 5 ἑως 10 φορές κατά την περίοδο των 
πολεμικών επιχειρήσεων. Το γεγονός ξεκινά- 
ει απο. ἑναν απλὀ συλλογισμό: ένα οποιοδἠπο- 
τε ποσοστιαἰο κέρδος (ἑστω 898) της επιβιω- 
σιµότητας του αεροπλάνου µε τα πλεκτρονι- 
κἀ ααντίµετρα δεν σηµαίνει µόνο ανάλογη πτώ- 
ση του κόστους - κατά το ἴδιο ποσοστό -της 
πλατφόρμας που σώθηκε, αλλά αντιπροσώ- 
πεύει το τολικὀ αποτἐλεσµα που προκύπτει 
αφού πολλαπλασιασθεί το ποσοστό αυτό µε 
τον αριθµό των πολεμικών αποστολὠν. Μερι- 
κά οικονομικά στον εἶναι χρήσιμα για να 
ματιστεί µια σαφής εικόνα: 

Ὃν νοτος Ενός χειριστή (εκπαίδευση κ.λπ) 51 
εκατ. 

-Κόστος ενός μαχητικού αεροσκάφους 925 
εκατ. 


κατ. 
«Κόστος αποστολἠς που δεν εκτελέσθηκε 
2 εκατ. 
-. Κόστος αναπλήρωσης (αντικατάσταση 
α/φους - χειριστή) Φ 6 εκατ. 
Συνολικό κόστος 9 34 εκατ. εσΞες 
Συγκεκριµένες μελέτες έχουν αποδείξει ὅτι 
αεροπλάνα εφοδιασμένα µε αποτελεσµατικἀ 
ηλεκτρονικά αντίµετρα αντιμετωπίζουν ἕνα 
ρυθμό απώλειας 1-909, ενώ χωρὶς αντίµετρα 
«το ποσοστό ανεβαίνει στο 1036. Ἔτσι μ΄ ἕνα 
ρυθμό καταστροφἠς 1096 ένα µέσο μαχητικό, 


αεροσκάφος θα εκτελέσει 10 πολεμικές απο- 
στολές πριν καταρριφθεί. Με 266 ρυθμό κατα- 
στροφής όμως θα εκτελέσει 560 αποστολές. 
Ἔτσιαν δεν έχουµε τοποθετήσει ηλεκτρονι- 
κἁ αντίµετρα στα αεροσκάφη µας, τότε για 50. 
πολεμικές αποστολές θα χρειαστούμε 5 αε- 
ροσκάφη που θα κοστίσουν 5Χ84Ξ170 εκατ. 
δολάρια. Αν ὅμως υπήρχε ενα αεροσκάφος 
εφοδιασμένο µε ηλεκτρονικά αντίµετρα, τότε 
αυτό θα εἰχε εκτελέσει όλες τις αποστολές 
καιθα εἶχαν εξοικονοµηθεί 170-34-136 εκατ. 
δολάρια, δηλαδή 4 πολεμικά αεροσκάφη. Αυ- 
τὸλοιπὀν το ὀφελος αντισταθµίζειστην ουσία 
την αξία των συστημάτων πηλεκτρονικοὺπολὲ- 
µου, τα οποία όµως δεν κοστίζουν πάνω απὀ 
το 8ὺ6 της αξίας του αεροπλάνου! 
Τοπρόβλημα λοιπόν µετατοπίζεταιστην ποιό- 
τητα καὶ ποσότητα των ηλεκτρονικών αντιμὲ- 
τρων που θα πρέπει να έχει ἑνα αεροσκάφος 
για να υπἀρχεικαικόστος αποτελεσµατικότη- 
τας. Εδὠ οιτάσεις που υπάρχουν εἶναι δύο και 
μάλιστα ακραίες. 
Ἡ Η τοποθέτηση των ελάχιστων µέσων ηλε- 
κτρονικού πολέμου, δηλαδή ενός απλού δὲ- 
κτη προειδοποίησης Γ68/ κι ενός διανομέα 
μεταλλικών φύλλων και ρινισµάτων. 
Ἡ ᾿Η η εγκατάσταση ενός πλἠρους καιτό- 
λειοποιημένου συστήµατος Πλεκτρονικών 
αντιµέτρων που ν᾿ αντιμετωπίζει πολλές 
απειλὲς συγχρόνως. « τς 
Οποιαδήποτε ενδιάµεση λύση φαΐνεται να 
κοστίζει πάρα πολύ συγκριτικά µε τη µείωση 
του ρυθμού απώλειας των αεροσκαφών που 
προσφέρει. : 
Πρέπει τελικἁ το θέµα του ηλεκτρονικού πο- 
λέμου να εξεταστεί σε σωστή βάση απὀ την 
αρχή κι ὀχι εκτων υστέρων, γιατί τα μαχητικά 
αεροσκάφη ἐχουν αγοραστεί για να αποδώ- 
σουν τα μέγιστα στο πεδίο της µάχης και σε. 
µια τέτοια κατάσταση η πλήρης κάλυψη µε 
συστήµατα Πλεκτρονικὠν αντιµέτρων εἶναι 
απαραίτητη γιατην επιβίωση, την Επιχειρησια- 
κἡ αποτελεσματικότητα και την εξοικονόµη-. 


ση ανθρώπων και οικονομικών πόρων. -Σ.Τ. 


τακτική αντιμετώπισης κάθε περί 
ριστᾶ, αλλά και για τη γενικότερη, π' 
Χειρισμού των απειλών µε τη διατήρη. 


την επίδειξη καλἠς αποτρεπτικής δύναμης! 
καθώς καιθἐλησης γιατη χρησιµοποίησή της 
αν παραστεί ανάγκη. 

Ανεξάρτητα πάντως απὀ τις λεπτομέρειες 
τεχνικής φύσης που εξετάστηκαν παραπάνω, 
μπορούμε να πούμε ότι η απόφαση για την 
αγορά των 80 νέων μαχητικών ενισχύει ση- 
µαντικά την αποτρεπτικἡ δύναμη της χώρας. 
απέναντι στη µεγαλύτερη απειλἠ που αντι- 
µετωπίζει στο δεύτερο μισό του 20οὐ αιώνα, 
αλλά και σε οποιαδήποτε ἄλλη απειλή, απ᾿ 
ὁπου κι αν αυτή προέλθει. 

Οι αριθμοί παραπλανούν όταν εξετάζονται 
μεμονωμένα και τους επιτρέπουµε να µας 
εντυπωσιάζουν. Πολύ σωστά έχει υπογραµ- 
µιστεί απὀ την κυβέρνηση ο κίνδυνος να µε- 
ταβληθείη περἰφηµη αναλογίατου 7προς 10 
απὀ πλεονέκτημα σε «μπούμεραγκ» κατά 
της Ελλάδας, αν ληφθεί υπόψη ο ταχύτατος. 
ρυθμός µε τον οποίο η Τουρκία ενισχύειτις 
ένοπλες δυνάμεις της και συνεπώς το ύψος 
των δανείων που απορροφά για να πληρώσει 
τους προμηθευτές. Υπάρχει σαφώς κάποιο. 
ὁριο στο μέγεθος των δανείων που μπορού-. 
µε να ανεχθούµε στα πλαίσια της αµερικανι- 
κἡς βοήθειας. 

Ἡ έμφαση λοιπόν πολύ σωστά δινόταν και 
ακόµα περισσότερο απὀ εδώ και στο εξής 
πρέπει να δίνεται στην ποιότητα και την κα- 
ταλληλότητα κάθε νέου οπλικού συστήμα- 
τος που αποκτά η χώρα και ὀχιστην ποσότητα 
η οποία έχει αποδειχθεί πως εἶναι ἑνα πολύ, 
«εὐθραυστο» πλεονέκτημα (πρόσφατα πα- 
ραδείγματα οι επιτυχίες των ολιγἀριθµων. 
βρετανικὠν Χάριερ στα Φόκλαντς και των ισ- 
ραηλινών Ε-Ί6που κατέρριψαν σχεδὀν διπλά- 
σια συριακά μαχητικά το 1982). 

Θα ἠταν πολὺ προτιμότερο βέβαια εάν η 
προοπτική της αγοράς 20 πρόσθετων µαχη- 
τικὠν αεροσκαφών µέσα σε µια τριετία, 
ἐπαιρνε τη µορφή δέσμευσης µε πολύ µικρὀ-. 
τερη προθεσµία. Ας µην ξεχνάμε ότι οι αρχι- 
κὲς κυβερνητικές ανακοινώσεις ανέφεραν 
ότι θα αγοράζονταν 130 μαχητικά και δεν. 
νοµἰζουμε ὁτιαπό τουρκικής πλευράς τουλά-. 
Χιστον μεσολάβησαν γεγονόταν που να δι- 
καιολογούν τη µείωση αυτού του αριθμού 
κατά 50 ολόκληρες µονάδες. 

Εχειπεράσει σχεδὸν μισός αιώνας απὀτότε 
κα!η σύγχρονη τεχνολογία οπλικὠν συστημά- 
των προσφέρει ικανοποιητικὲς και ταυτό- 
χρονα οικονομικὲς λύσεις στο αμυντικὸ πρὀ- 
Βληµα µιας χώρας, µε την προὐπόθεση ὁτι 
υπάρχουν οι κατάλληλοι άνθρωποι για να τις 
ανακαλύπτουν και να τις εφαρμόζουν ἡ να 
τις δημιουργούν όταν δεν προσφέρονται 
έτοιμες. 

Με αυτήν την προὐπόθεση και ακόµα µε την. 
υιοθέτηση µιας πιο «ανήσυχης» και «επιθε- 
τικής» πολιτικῆς της εγχώριας αμυντικής, 
βιομηχανίες σε ὁτιαφοράτην έρευνα καιτην 
προσπάθεια δημιουργίας νέων, πιο σύνθετων 
προϊόντων, αντίστοιχων ἡ και καλύτερων απὀ 
αυτάτου εξωτερικού, μπορούμε να ελπίζου- 
µε ότι αυτά που θαπροσφἑρει η «αγορά του 
αιώνα» στη χώρα µας, θα εἶναι πιο κοντά σε 
όσα φιλόδοξα ἐχουν ανακοινωθεί επίσηµα 
όλα αυτά τα χρόνια, Και πιο µακριά απὀ τις 
απαισιόδοξες σκἑψεις που, ὀχιαδικαιολόγη- 
τα, εξακολουθούν να υπάρχουν σ᾿ αυτοὺς 
που θεωρούν ότι χρειάζεται πολύ περισσὸ- 
τερη θέληση και ὀρεξη για δουλειά για να: 
φτάσουμε, αν ὀχιστο σημείο να µας... φοβού- 
νται, τουλάχιστον στο επίπεδο όπου ὅεν θα 
χρειάζεται να εξαρτάµε οὖτε ἑνα µέρος της 
αμυντικής µας ικανότητας στις διαθέσεις 
κανενός κράτους - προμηθευτή, σε ὁποιο 
σημείο του ορίζοντα κἱαν βρίσκεται. Γιατὶ και 
απὀ τατέσσερα αυτά σηµεία, η χώρα διατηρεί 
στην ιστορική της µνήµη πολύ κακές εµπει- 
ρίες... - 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. : 
4 «ΠΤΗΣΗ» Νο. 80, Σεπτέμβριος - Οκτώβριος 198ά 9 
«ΠΤΗΣΗ» Νο. 15, Μάρτιος - Απρίλιος 1982 ο "ΕΙπΒη- 
οἰδ! Τίπιες” 15-11-84 9 «Καθημερινή». 16:11-84,27- 
11-84 9 «Ελευθεροτυπία» 15-11-84 9 « Ἔθνος- 15- 
117 "ΕΜΟΡΙ ΙηἱειπΒ!ίοη! 11-84 ο "Ανιβίίοη. 
ΨθεΚ ἃ 9ρ809 ΤθοΗποίορΥ" 5-11-84, 12-11-84 9 «Η 
Αριστερά Σήµερα», Τεύχος 8, Νοέμβριος 1984. 


ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
ΣΤΗΝ ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΥΡΩΠΗ 


ο της υφηλ 


υπαρχουν. 


ΑΡΧΕΙ ΜΙΑ ΠΕΡΙΟΧΗ ΤΗΣ ΓΗΣ ΣΤΗΝ ΟΠΟΙΑ 
ΣΥ ΓΚΕΝΤΡΩΣΗ ΣΤΡΑΤΙΩΤ ΚΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ. ΣΤΗΝΚΕΝΤΡΙΚΗ 


ατιωτικώ 


κατω απο 


ἘΚΠΑΙΛΕΥΜ ΜΕΝΕΣ ΜΟΝΑΔΕΣ ΤΩΝ ἂν 5 
ΔΙΕΘΝΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΟΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝΕΞΙ 
«ΚΑΙΤΗ ΚΡΙΣΗ ΑΥΤΩΝ ΤΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ, Τ' 
ΠΟΙΟΤΙΚΗΣ ΑΠΙΟΨΗΣ. 


Του Τάσου Γκουριώτη ν ξεκινούσε µια 
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««Σοβίετικο ΜίΟ-27 ετοιμάζονται να πετάξουν απὀ αεροδρο- 
μιο της Ανατολικής Γερμανίας. Το αεροσκαφας αυτο εἶναι 
ειδικα σχεδιασµενο για αποστολές προσβολης επίγειων 
στοχων 


Άυτην την περιοχη. καθως και αυτά που κρυ! 
νται σ᾽ αυτήν θα αναλυσουµε παρακάτω, Παι 
θετοντας συγκρινοντας και 
Ένοπλη αντιπαράθεση πι 
πω. νο 


γενική συγκρου 
απο την Ευρώπη, ολοι συµφων 
σιστική αναµετρηση. αυτη που ϐ. 
Εκβασῃ Των πραγµατων. θα γινοταν 


Π. οσο µακριά κὠ 


της Γηραιάς Ηπειρου. Και αυτο εἶναι απόλυτα 
φυσικθ, καθως αφ. ενος µεν Τα µητροπολιτικα 
κέντρα των πιθανών αντιπάλων (εκτος Των 
Η.Π Α ) βρίσκονταιστην Εὐρωπη αφ ετερουδε 
τα μεγαλύτερα σε µήκος σύνορα που χωριό 


τους δύο συνασπιομούς βρίσκονται 
στην Ευρώπη 

Αυτά λοιπόν τα σύνορα βρισκονται στην περιο 
της Κεντρικής Ευρωπης. Στη ὄυτικη πλευρα 
των συνόρων υπαρχει η Δυτική Γερμανία και 
στην ανατολική, η Τοεχοσλοβακία κα!η Ανατολι 
κἡ Γερμανια. Φυσιολογ! 
χή εἶναι η πιο νευραλ 
καισ αυτήν υπάρχει η µεΥ 
ση 

στρατιωτικών δυναµεων απθ οποιοδηποτε ἄλλο 
µέρος της Γης, Τα τελειότερα όπλα καθε γε- 
Νας. µεταφερονται και ενσωµατωνονται αμε 
σεως µετα την παραγωγή τους στις στρατιωτι- 
κες δυνάμεις των δυο συνασπισµων στην Κεν 
τρικὴ Ευρώπη. Και το ΝΑΤΟ και το Συµφωνο 
της Βαρσοβίας, ἔχουν εγκατεστηµενες στ 
περιοχή τεραστιες στρατωτικες δυναµεις. « 
Άύτως αξιόµαχες, µε υψηλό βαθµοε 

καὶ επιχειρησιακής αποδοσης 


και 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


ειναι τα ανταλλακτικα που πολλες φορες δεν 
Επαρκοῦν για τόσους πολλους τύπους οπλων και 
φυσικα δεν ταιριάζουν στο κάθε Οπλικὀ συ- 
στημα 

Άπο πλευρας ΝΑΤΟ. τις μεγαλύτερες στρατιω- 
τικες ὄυναμεις τις παρατασσει η Δυτική Γερμα- 
να. Ο δυτικογερµανικός στρατος εἶναι και 
ο μεγαλύτερος Της Κεντρικης Εύρωπης. Οι 
Άμερικανοι συγκεντρώνουν και αυτοί µεγάλες 
ὄυναμεις τις µεγαλυτερες έξω απο το έδαφος 
των ΗΠΑ. Η Βρετανία και η Γαλλία διατηροὺν 
ωικρες, αναλογικά ὄυναµεις. Μικρότερες ακό- 
μα, το ΒΕλγιο και η Όλλανδια µε τον Καναδα 
Οἱ ναυτικες δυναµεις του ΝΑΤΟ στην περιοχή 
της Βαλτικής αποτελούνται απο Το δυτικογερ' 
µανικὸ στόλο και τη συνδροµη μονάδων του 
δανικού ναυτικου. Αεροπορικες δυνάμεις εκτός 
της Δ. Γερμανίας διαθέτουν. οι ΗΠΑ. η Βρετανια 
και ο Καναδας. Πυρηνικά όπλα εχουν οἱ Η.Π.Α 
η Βρετανία και η Γαλλία 

Ας δούμε τώρα πως εἶναι ἄνεπτυγµενες οἱ 


« Νοχητκο ελικόπτερο ΑΗ-64Α Απάτσι της Χιουζ εκτοξεὺει 
εναν αντιαρµατικὸ πύραυλο Χελφθιρ Απο το 1986 τα 
ΆΗ-64Α ϐ αρχίσουν να ενισχύουν τις δυνάμεις του ΝΑΤΟ 
οτην Ευρωπη. Το Απάτσι αποτελει. μαζιµε το ΑΞΊ6. την απᾶ. 
ντηση της Δύσης στις πολυαριθµες τεθωρακισµενες δυνα 
µεις του Συμφώνου της Βαρσοβίας στην Κεντρική Ευρωπη. 


Αμερικανικά Ε-15 οταθµεύουν σε βάσεις της Δ. Γερμανίας. 
επιφορτιοµενα µε το ρολο της ανάσχειης. Παρολο που µε; 
ταφερουν συνηθως τα Ιδιο βασικο οΠλικὸ φορτίο Του Ε-4 
ἆ ΑΙΜ-9 και 2 ΑΙΜ77) διαθετουν προηγµενα ηλεκτρονικα 
αυστήµατα και πολυ µεγάλο λογο ὤσης προς βάρος που 
τους Επιτρεπει να εντοπίζουν εγκαιρα Τους στόχους τους 
καὶ να μεταφέρουν βαρύτερο οπλισμό σε µεγαλύτερη 


Ψ «οσοση 


κ γραµµή που χωρίζειτους στρατούς 
ν ὅυο συνασπισµων ξεκιναει απο το βορειό’ 
Ἱερο σύνορο Των δύο Γερμανιων, Ἱς ακτές της 
Βαλτικης καικαταλήγειστις Βαυαρικες Άλπεις 
τα νότια σύνορα Δ. Γερμανίας και ΤΟΕχΟΟλΟ. 
Βακίαι 

Σε ὅλη αυτην την περιοχή, συνολικά δεκα κρατη 
πηρούν ενοπλες δυνάμεις. Στο εδαφος της 
Δ. Γερμανίας, Εκτός των δυνάµεων της Ιδιας 
σταθµεύουν δυνάμεις των ΗΠ.Α.. του Καναδα. 
της Βρετανιας. της Γαλλίας, του Βελγίου καιτης 
Όλλανδιας. Στην Ανατολή, εκτός της Ανατολι- 
κης Γερμανιας και της Τσεχοσλοβακίας, τερᾶ- 
στιες ὄυναμεις διατηρει και ΕΣΣΔ 

Άμεσως βέβαια µας κάνει εντύπωση ο αριθµᾶς 
που διατηρούν ένοπλες δυνάμεις 
μανία. Αυτό βεβαια εἶναι σε βαρος 
ιογενειας Των στρατευμάτων. 9σο 


και της τυποποίησης του οπλισμού. Και αυτὸ 
αποτελει ενα µεγάλο πρόβλημα για το ΝΑΤΟ 
επειδή λογω οικονοµικών συμφερόντων τα δια- 


Φορα κρατη-µελη προτιμούν να φτιάξουν και να 
εξάγουν τα δικά τους ὅπλα, παρά να αγορᾶ- 


σουν ἑνα συγκεκριμενο σε κάθε κατηγορία 
υπαρχουν πολλοί τυποι ὅπλων σε καθε κα- 

ρια. αλλά σε µ. σοτητες. Ένα ἄλλο 

αι µε την τυποποίηση. 


δυνάμεις των επτά κρατών, µεσα στο δυτικο- 
γερµανικο εδαφος 

Στο Βορρα εκτός των γερμανικών στρατευµα- 
των στην περιοχη της Βαλτικής και των συνο- 
ρων. οι µικρες Όλλανδικες δυνάμεις βρίσκονται 
τοποθετηµενες νοτιοανατολικἁ του Αμβουρ- 
γου, καλύπτοντας Το διάδρομο προς την Ολ. 
λανδία. Βόρεια του Ανόβερου σταθµεύουν 
βρετανικες και καναδικες δυνάμεις. οἱ οποίες 
συνορευουν µε τα γερµανικα στρατευµατα του 
Βορρᾶ καιτις συνοριακες ομοσπονδιακές δυνά- 
µεις στα ανοτολικα. Δυτικότερα συνεχίζεται η 
βρετανική διάταξη της Στρατιάς του Ρήνου 
(8.ΑΟΒ]), η οποία καλύπτει όλη την περιοχή 
πης Άνω Σαξονίας και τις οδοὺς προς την 
Ολλανδία. Ανατολικότερα εἶναι ανεπτυγµένοι 
οι Βελγοι κλείνοντας ετσι τον κύκλο άμυνας των 
βορειων περιοχων. Στον κεντρικο τοµέα, το Τρί- 
γωνο Βεστφαλίας - Κάσσελ - Φραγκφούρτης 
καλύπτεται σχεδον εξ ολοκλῆρου από τα δυτικο- 
γερµανικα στρατεύματα. Αμερικανικές δυνᾶ- 
µεις ξηρας συναντουµε νοτια της Φραγκφούρ- 
της, συνεχίζονται απεναντι απὀ Τη συνοριακή, 
συμβολή των δυο Γερμανιων µε την Τσεχοσλο- 
βακία και καταλήγουν στην περιοχή Του Μονᾶ- 
χου. Εχοντας ανάµεσα τη Νυρεμβέργη. Οἱ γαλ- 
λικες δυνάμεις βρίσκονται ανεπτυγμένες πολύ 
δυτικότερα, κάπου νότια του Λουξεμβούργου. 
και βόρεια της Καρλσρούης 
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Οι ουχνὲς ασκησεις Των ΝΑΤΟἰκών δυνάμεων στην Κεντρι: 
κἡ Ευρώπη, λειτουργούν πάνω σε ενα σενάριο: Την απὀ- 
πβουση επίθεσης απὀ την Ανατολὴ. Τα πολλὰ ποτάμια καὶ 
οἱ λίμνες στην Κεντρικὴ Ευρώπη δυοχεραίνουν τον οπι 
θόμενο, ειδικά όταν αυτὸς δεν διαθέτοι σωστό οξοπλισµὲ- 
γες µονάδες μηχανικού, Αντίθετα διευκολωνουν τον αμυ- 
νόμενο. Έτη φωτογραφία στρατιώτες του ΝΑΤΟ σε αμϕι- 
ια άσκηση, κάπου στη Δυτ’ Γερμανία 


Παρατηρούμε ὁτι οι βρετανοκαναδικὲς και αµε- 
ρικανικὲς δυνάµεις σταθµεύουν, εκεί ὁπου τα 
βρήκε το τέλος του Β΄ Π.Π. Οι πρώτοι στο 
Βορρά, στη Σαξωνία και οι δεύτεροι στο Νότο 
κάτω απὀ τη Φραγκφούρτη, Βλέπουμε ακόµα 
ὁτι τα ολλανδικά στρατεύματα, αν και ολιγάριθ- 
μα, βρίσκονται σε νευραλγικἡ περιοχή, στο στε- 
νό του Αμβούργου, Το οποίο αν καταληφθεί ση- 
µαίνει ὁτι χάνονται αυτομάτως ὁλα τα λιμάνια 
της Βαλτικής, µεγάλο µέρος αυτών της Βόρειας. 
Θάλασσας, ενώ αποκόπτεται και η Δανία απὀ 
ξηράς. 

Ἄς περάσουμε, όµως στις βάσεις των πυραύλων 
και τα αεροδρόμια. Οι βάσεις αυτὲς ξεκινούν 
απὀ την περιοχή του Ρουρ κοντά στα οὐνορα µε 
την Ὀλλανδία και φτάνουν μεχρι το Μόναχο. 
Συγκεκριµένα υπάρχουν βάσεις στο Ρουρ, στη 
Βόννη, βόρεια και νότια του Λουξεμβούργου, 
στην περιοχἡ του Σάαρλαντ, στη Φραγκφούρτη 
στο Μόναχο και βόρεια απὀ αυτό. 

Από την ἄλλη πλευρά των συνόρων οι Ανατολικοί 
και κυρίως οἱ Σοβιετικοί διατηρούν και αυτοί τε- 
ράστιες ένοπλες δυνάµεις στην Κ. Ευρώπη. Οι 
σοβιετικὲς δυνάμεις βρίσκονται ανεπτυγμένες 
οι περισσότερες - 380.000 άνδρες - στην Α. 
Γερμανία κα! οι υπόλοιπες στην Τσεχοσλοβακία 
Ο σοβιετικὸς στρατὸς της Κ. Ευρώπης εἶναι µη- 
χανοκίνητος µε µεγάλο βαθμό και ἁρτια εξοπλ- 
ομένος. Οι δε µονάδες του είναι οι περισσότε- 
ρες πρὠτου επιπέδου, που σηµαίνει ὁτι εἶναι 
επανδρωμένες µε το 75-00 των ανδρών 
τους, Τα ὀλλα δύο κράτη του Συμφώνου µπορεί 
να µην παραθέτουν τόσο εντυπωσιακές δυνά- 
μεις διαθέτουν όμως κι αυτά αρκετά ισχυρούς 
στρατούς. Εκτός πάντως απὀτις τακτικές µονά- 
δες, υπάρχουν και οἱ συνοριακὲς, οἱ δυνάµεις 
εθνοφρουράς, η παραστρατιωτική αστυνομία, 
ἔνοπλες νθολαἰες κλπ. 

Ένα σοβαρό πρόβλημα που αντιμετωπίζουν οι 
δυνάμεις των Ανατολικὠν εἶναιτο παλαιό σύστη- 
μα διοίκησης - ελέγχου - επικοινωνιὼν και πλη- 
ροφόρησης (011, που χωλαῖνει λόγω υπερ- 
συγκεντρωτικἠς διοίκησης. Γενικά πάντως είναι 
αρκετά πίσω στον τοµέα της ηλεκτρονικής ορ- 
γάνωσης και της επεξεργασίας των πληρο- 
Φφοριών 

Η διάταξη Των ανατολικὠν στρατευμάτων αρχί- 
Ζειστο βορρά απὀ την περιοχἠ του Ροστὀκ, όπου 
βρίσκονται ανεπτυγμένα ανατολικογερμανικ 
στρατεύματα. Νοτιότερα υπάρχειη 3η σοβιοτικἠ 
στρατιἁ, ενώ στο Νορντχάουσεν συναντούμε 
συγκεντρώσεις πᾶλι Ανατολικογερμανών οι 
οποίες καλύπτουν τα πλευρά της 3ης στρατιάς 


28 


Το σοβιετικό αεροπλανοφὀρο Μινακ, Εκτοπίσµατος 43.000 

τόννων ενώ πλέει κοντά στην Οκινάβα, µε κατεύθυνση προς. 

το Βλαδιβοστός, Μεταφέρει 13 αεροσκάφη κάθετης απο; 

προσγείωσης ΥάΚ-38 καὶ 30 ανθυποβρυγακά ελικόπτερα, 
α- 


Άκομα πιο νότια στο Ρούντολσταντ καιτην Τσε- 
χοσλοβακία είναι ανεπτυγμένες δυνάµεις Σο- 
Βιετικών, Ανατολικογερμανών και Τσέχων απὲ- 
ναντι απὀ τους Αμερικανούς της Βαυαρίας 
Ὁπωσδήποτε δεν μπορούμε να είμαστε τόσο 
ακριβείς όπως ἡμασταν µε τους Δυτικούς. 
απλούστατα γιατί δεν ἐχουμε αρκετές πληρο- 
φορίες 

Ας δούµε όμως τώρα απὀ κοντά τις ένοπλες 
δυνάμεις των δύο συνασπισμών, ὁπως αυτές 
παρουσιάζονται αυτήν τη στιγµή. 


ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΞΗΡΑΣ 


Όλοι γνωρίζουν για το «οικονομικό θαύμα” που 
επιτελέστηκε στη Δυτική Γερμανία µετά το τε- 
λος του Β΄ Π.Π. Λίγοι ὁμως γνωρίζουν για το 
«στρατιωτικό θαύμα» που επιτεύχθηκε. Γι΄ αυτο 
πριν προχωρήσουμε Θα κάνουμε µια ειδική 
μνεία στο δυτικογερµανικὀ στρατό. ον 

Ἡ προσπάθεια ἄρχισε τα µέσα του 1955 µε την 
εἰσοδο της Δ. Γερμανίας στο ΝΑΤΟ, ενώ πήρε 
συγκεκριµένα µορφή µε το µαζικὀ επανεξοπλι- 
σμὀ του γερμανικού στρατού. ΄Ἔτσι αὐτὴ τη 
στιγµή είναιοδεύτερος στρατὸς μέσαστοΝΑΤΟ 
και ανάµεσα στους πέντε καλύτερους του κὀ- 
σµου. Αναδιοργανώθηκε απὀ τη βάση του και 


Ὁ σοβιετικός πύραυλος εδάφους-αξρος 9Α-4 Θαπεί βρὶ- 
σκεται στις ἔνοπλες δυνάµεις κάθε χώρας του Συμφώνου. 
της Βαρσοβίας και παρέχει αντιαεροπορικῆ προστασία των 
δυνάμεων ξηράς εναντίον στόχων που πετούν µε οποιαδὴ- 
ποτε ταχύτητα και ύψος. Η εμβέλειᾶ του εἶναι 75 χλμ. και 
μεταφξρεται σε θωρακισμένο ὄχημα µε διπλό οκτοξουτή- 
ρα. Εμφανίστηκε πριν 20 Χρόνια, αλλά εξακολουθεί να πα- 
ραμένει αξιόμαχος και υπολόγίοιµος. 


ο κορμός του δεν εἶναι πλέον η µεραρχία, αλλά 
η ταξιαρχία για μεγαλύτερη ευελιξία. Εκτὸς απὀ 
τον τακτικὀ στρατὸ υπάρχουν, οι συνοριακὲς. 
µονάδες. οι δυνάµεις εθνοφρουράς και οι πε- 
ριφερειακὲς ομοσπονδιακές δυνάμεις. Εἰναι σε 
μεγάλο βαθµὀ µηχανοκίνητος και αποτελεί τον 
ακρογωνιαίο λίθο Του ΝΑΤΟ στην Ευρώπη: 

Και τώρα ας περάσουµε στο σύνολο των νατοῖ- 
κὠν δυνάµεων στην Κ. Ευρώπη και πρώτα απ᾿ 
όλα στα τεθωρακισμένα, στον κορμὀ κάθε στρα- 
τοῦ ξηρᾶς. 

Οι τεθωρακισμένες δυνάµεις του ΝΑΤΟ στην 
Κεντρική Ευρώπη αποτελούνται απὀ τρεις αµε- 
ρικανικούς τύπους αρμάτων (Μ-48Αδ, Μ-60ΑΊ 
και Μ-Ί Αμπραµς), δύο γερμανικοὺς (Λέο- 
παρντ 1, 2), δύο βρετανικοὺς (Τσιφτέιν, Τσά- 
λεντζερ) και ἑνα γαλλικό, το ΑΜΧ - 30 που το 
συναντούμε και στην έκδοση Β2. Καταλαβαϊίνει 
λοιπόν κανεὶς πὀσο µεγάλο πρόβλημα εἶναι για 
το ΝΑΤΟ η ομοιογένεια, η τυποποίηση των οπλι- 
κών του συστηµάτων. 

Όλα αυτά τα ἆρματα, ακόµα και το παλιό Μ-48, 
βελτιωμένο σε επίπεδο Α6. εἶναι αξιόμαχα 
Ὑπάρχει ὅμως το μεγάλο πρόβλημα των ανταλ- 
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Περισσοτερα απο 1.509 σοβιετικἁ άρματα µάχης τυπου 
Τ-80 (φωτό) ἔχουν κατασκευαστεί και ἔχουν ἤδη αναπτυ- 
Χθεί στις τεθωρακισμὲνες δυνάμεις του ανατολικού συνα- 
σπισμού που σταθµεύουν στην περιοχὴ της Κεντρικῆς 


Ευρώπης, Περίπου Τα μισά απὀ τα 10.500 άρματα του Συμ- 
φώνου της Βαρσοβίας που βρίσκονται στην Ευρώπη εἶναι 
των πιο προηγμένων τύπων Τ-64, Τ-72 και Τ-80. Προσεξτε 
την ἐλλειψη τῆς κυλινδρικῆς δεξαµενἠς καυσίµου στο πί- 
-σω µέρος του ἅρματος, ενἐργεια που ὑπαγορεύθηκε απὀ 
την πείρα οτο Αφγανιστᾶν, 


λακτικων και των πυρομαχικών. ΄Ολα αυτά τα 
τάνκς δεν έχουν μεταξύ τους οὔτε µία κοινή 
βίδα και χρησιμοποιούν δύο διαφορετικά πυρο- 
βόλα. Τα µισά ἆρματα εἶναι οπλισµένα µε πυρο- 
βόλα των 105 χιλ. και τα άλλα µισά µε πυροβόλα 
των 120 χιλ. Χαρακτηριστική περίπτωση εἶναι το 
αμερικανικό άρμα Μ-Ί ΄ Αμπραμς. Για ΠΟλΙτικο- 
οικονομικούς λόγους, απὀ τα 7.261 οχήματα 
που θα κατασκευαστούν, τα 3.000 θα εἶναι οπλι- 
σμένα µε ἑνα βρετανικό πυροβόλο των 105 χιλ. 
και τα υπόλοιπα µε ἑνα δυτικογερμανικό Ράϊν- 
μένταλ των 120 χιλ. Δηλαδή δυο ἴδια ἁρματα θα 
Χρειάζονται διαφορετικά πυρομαχικά! Η ελλει- 
Ψη τυποποίησης λοιπὀν, αποτελεί ἕνα σοβαρό 
µειονέκτηµα στις τεθωρακισµένες δυνάμεις 
του ΝΑΤΟ στην Κεντρική Ευρώπη. 

Από την ἀλλη πλευρά οι δυνάμεις του Συμφώνου 
της Βαρσοβίας αντιμετωπίζουν κυρίως ποιοτικἁ 
προβλήματα µε τα ἅρματα μάχης τους. Στην 
περιοχῆ της Κεντρικής Ευρώπης οι Σοβιετικοί 
διατηρούν 10.500 ἆρματα. Περισσότερα από τα 
μισά ὅμως εἰναιτων παλαιών τύπων Τ-54/-55/-62. 
Από τους νεοτερους τύπους το Τ-64 αντιµε- 
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τωπίζει πολλά προβλῆματα, κυρίως μηχανικά. 
Το Παλαιάς Τεχνολογίας. σύστημα Κίνησης 
«Κρίστι», και το αμφίβολης αξίας σύστημα ελέγ- 
χου πυρός που διαθὂτει, το κάνουν λιγότερο 
αξιόπιστο απέναντι στα σύγχρονα δυτικά ἅρματα 
τρίτης γενιάς. Αντίθετα, ο απὀγονός Του, Το 
Τ:Τ2, θεωρείται ένα απὀ τα καλύτερα ἅρματα 
μάχης του κόσμου. Η σύγχρονη υδροπνευµατική 
του ανάρτηση, τα συστήµατα ελέγχου πυρὀς και 
γέµισης, το πυροβόλο των 125 χιλ. και ή εσωώτε- 
ρική του επένδυση κατά της ραδιενεργού ακτι- 
νοβολίας, µας δείχνει πὸσο ἐχουν προχωρήσει 
οι Σοβιετικοί. Πάντως και εδώ δεν µπόρεσαν να 
αποφύγουν ενα σηµαντικὸ λάθος στην κατα- 
σκευή του. Τοποθέτησαν στο πίσω µέρος του 
άρματος δύο κάνιστρα µε καύσιμα, όπως και σε 
όλα τα προηγούμενα ἁρματα τους. Το λάθος 
φάνηκε στο Αφγανιστάν. Οι Αφγανοί αντάρτες, 
πήγαιναν πίσω απὀ το ἅρμα και πολυβολούσαν 
τα κάνιστρα, µε αποτέλεσµα να πιάνει φωτιά το 
ἁρμα και να καταστρέφεται. ΟιΣοβιετικοί, όμως, 
διδάχθηκαν απὀ αυτήν την εμπειρία τους καιτο; 
τελευταίο Τους άρμα, το Τ-80, δεν ἔχει αυτὸ Το 
μειονέκτημα. Υπάρχει ὅμως, ακόµα σε μικρές 
ποσότητες µέσα στα στρατεύματα του Συμφώ- 
γου στην Κεντρική Ευρώπη. 

Μια σύγκριση ανάμεσα στα ἅρματα μάχης του 
ΝΑΤΟ και του Συμφώνου της Βαρσοβίας στην 
Κ. Ευρώπη. εἶναι πάντοτε παρακινδυνευµένη. 

Αναμφίβολα ποσοτικἀ υπερέχουν οι Ανατολικοί. 

Οι τύποι των αρμάτων µάχης πρὠτης γραμμής, 
δηλαδή οἱ πλέον σύγχρονοι και απὀ τις δὺο 
πλευρες εἶναι πέντε. Τρεις του ΝΑΤΟ και δύο 
των Ανατολικών. 

Το αμερικανικὀ Μ-Ί ΄Αμπραμς, το γερµανικὀ 
Λέοπαρντ-2 και το βρετανικό Τσάλενζερ για το 
ΝΑΤΟ και τα Τ-72/-Β0 για το Σύμφωνο της Βαρ- 
σοβίας. Το Τ-64, το οποίο πολλοί Δυτικοί εµπει- 
ρογνώμονες το περιλαμβάνουν σαν πρώτης 
γραμμής, εμείς δεν θεωρούμε ὁτιανταποκρίνε- 
ται σ᾿ αὐτὸν το χαρακτηρισμό, ὅπως θα δούµε 
παρακάτω 

Άς εξετάσουμε ὁμως λεπτομερεστερατα ἆρμα- 
τα µάχης, που οπωσδήποτε θα εἶναι οιπρωταγω- 
γιστὲς σε µία σύγκρουση στην Κεντρική Ευρώπη. 

Το αµερικανικὀ Μ-Ί θεωρείται ὅτι ἔχει τον πιο 
προηγμένο ηλεκτρονικό εξοπλισμό. Όταν θα 
αρχίσει να παράγεται µε το πυροβόλο των 120 
χιλ. θα διεκδικεί τον Τίτλο του καλύτερου ἅρμα- 
τος που κατασκευάστηκε ποτέ. Ο θώρακάς του 
εἶναι ο αγγλικής Επινόησης, θώρακας «Τσὸ- 
µπαμ», ο οποῖος προσφέρει υψηλό βαθµό προ- 
στασίας. Εἶναι πάντως γεγονός ὅτι πρόκειται για. 
Ένα πολύ «ντελικάτο» ἅρμα µε πολλες λεπτες 
και ευαίσθητες λειτουργίες. Ειδικά ο, οντελὠς, 
νέας τεχνολογίας κινητήρας τούρμπο που δια- 
θέτειπαρουσίασε καιεξακολουθεί να παρουσιᾶ- 
ζει πολλά προβλήματα. Είναι, βέβαια, ο κινητή- 
ρας που σε δέκα χρὀνια θα χρησιµοποιεϊτο κάθε. 
σύγχρονο ἆρμα, αλλά μάλλον ἦταν κάπως νωρίς 


Το Λἐοπαριτ:΄1 εἶναι Το βασικό ἅρμα μάχης των ευρωπαϊκών 
κρατών του ΝΑΤΟ στην Κεντρικὴ Ευρώπη. Το χρησιµοποιεἰ 
ακόµα και ο Καναδας για τις τεθωρακιομένες δυνάμεις του 
στη Δυτ. Γερμανία. Μόνο η Βρετανία και οἱ ΗΠ.Α. δεν έχουν 
εφοδιάσει τις δυνάμεις τους µε Λέοπαργτ. Στη φωτογραφία 
λεοπαρντ-] οξ ασκήσεις στην Κεντρική Ευρώπη. 


για να τοποβετηθε! οε οχηµα παραγωγης. 

Το Λέοπαρντ 2 έχει διαφορετική Φιλοσοφία 
σχεδίασης. Χρησιμοποιεί ἑνα βαρύ πυροβόλο 
των 120 Πηπι, Θεωρείται σαν το καλύτερο θωρα- 
κισµένο ἅρμα και εἰναι προορισμένο για «σκληρά, 
καθήκοντα». Μαζ µε το σοβιετικό Τ-8Β0 θεω- 
ρούνται σήµερα τα καλύτερα άρματα μάχης του, 
κόσμου. 

Το βρετανικὀ Τσάλεντζερ, το οποίο θα εἶναι το 
βασικὸ ἅρμα μάχης για τη βρετανική στρατιἁ 
του Ρήνου µεχρι τη δεκαετία του ᾿90 αντιµετω- 
πίζει άλλου είδους προβλήματα που δεν έχουν 
σχέση µε το ἴδιο το ἆρμα, αλλά µε την απόφαση, 
να µην κατασκευαστούν πολλες µονάδες του. 
Γιατὶ οσο καλό και αν εἶναι ἑνα οπλικὀ σύστημα, 
όταν παράγεται σε μικρούς αριθμούς εἶναι µια 
αμϕίβολης ισχύος δύναμη. 

Για τα σοβιετικά Τ:72/-80 µιλήσαµε εκτενέστε- 
ρα πιο πάνω. Αν λάβουμε υπ᾿ ὀψη τον αριθμὸ 
αυτών των τύπων που επανδρώνουν µονάδες 
στην Κεντρικἡ Ευρώπη και εἶναι περίπου 5.000- 
6.000 ἅρματα, τότε μπορούμε να πούμε ὅτι οἱ 
Σοβιετικοί υπερέχουν ελαφρἀ στα ἆρματα µά- 
χης, καθώς απὀ τα δυτικἁ ἅρματα πρὠτης γραµ- 
µής, λίγα βρίσκονται αυτῆν τη στιγµῆ σε υπη- 
ρεσία (περίπου 1500 μόνο). 

Ένας άλλος σηµαντικὸς τομέας εἶναι αυτός των. 
τεθωρακισμένων οχημάτων συνοδείας και ανα- 
γνώρισης. Το ΝΑΤΟ χρησιµοποιείτα γνωστά µας. 
Μ-118 ΑΊ, τα γερµανικἁ Λουχς και Μέρντερ, 
ενώ οι Γάλλοι χρησιμοποιούν τα ΑΜΧ-ΊΟΡ. 
Αναμένονται ἠδη νὲα οχήματα που θα αντικα- 
ταστήσουν τα παλαιἁ Μ-113. 

Οι Σοβιετικοί απὀ την πλευρά τους Χρησιµο- 
ποιούν το νέο ΒΜΡ-Ί, το οποίο εἶναι ἴσως το 
καλύτερο ὀχημα αναγνώρισης και συνοδείας. 
του κόσμου 

Στα αντιαρματικά, πύραυλοι Μίλαν, Τόου, Χοτ, 
Σουϊνγκφαίρ µε ακτίνα δράσης 2-4 χλµ., εξα- 
σφαλίζουν στο ΝΑΤΟ επαρκή, τουλάχιστον 
ποιοτικά, αντιαρµατικ προστασία, Οι Μίλαν και 
οι Χοτ, γαλλογερμανικής κατασκευής, εξοπλί- 
ζουν πολλές απὀ τις αντιαρματικὲς µονάδες 
του ΝΑΤΟ. Χρησιμοποιούνται επίσης και απὀ τα 
γαλλογερμανικά επιθετικά ελικόπτερα. Ο Τόου. 
δεν χρειάζεται ιδιαίτερες συστάσεις. Μαζί µε 
τους δύο προηγούμενους πυραύλους αποτελεί 
τον κορµότης νατοϊκής αντιαρµατικής δύναμης. 
Ο Βρετανικὸς Σουϊνγκφάίρ, που τον βλέπουμε 
συνήθως να εξοπλίζει τα επιθετικἀ Ελικόπτερα 
Άινξ, βρίσκεται προς το τέλος της ζωής του 
καθώς η εμφάνιση του αμερικανικού Χελφάϊρ, 
Θα παραμερίσει τα παλαιότερα μοντέλα αντιαρ- 
µατικών πυραύλων. 

Ο Χελφᾶτρ εἶναι ένας αντιαρµατικός πύραυλος 
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ΑΕΡ. 


ΙΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΕΚΤΙΝΑΣΣΟΜΕΝΑ 
ΚΑΘΙΣΜΑΤΑ 


ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΠΟΧΗ 
ΠΡΟ ΤΟΥ ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΟΥ ΜΕΧΡΙ 
ΤΙΣ ΚΑΨΟΥΛΕΣ ΔΙΑΦΥΓΗΣ 


ΜΙΑ ΑΝΘΡΩΠΙΝΗ ΖΩΗ ΑΞΙΖΕΙ ΠΟΛΥ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΑΠΟ ΟΠΟΙΟΔΗΠΟΤΕ ΑΕ- 
ΡΟΠΛΑΝΟ. Ο ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΣΩΘΕΙ, ΕΓΚΑΤΑΛΕΙΠΟΝΤΑΣ ΤΟ ΑΕΡΟ- 
ΣΚΑΦΟΣ, ΟΤΑΝ ΑΥΤΟ ΕΙΝΑΙ ΚΑΤΑΔΙΚΑΣΜΕΝΟ. Η ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ Εκ- 
ΤΙΝΑΣΣΟΜΕΝΩΝ ΚΑΘΙΣΜΑΤΩΝ ΕΞΕΛΙΣΣΕΤΑΙ ΑΔΙΑΚΟΠΑ, ΦΤΑΝΟΝΤΑΣ ΣΕ ΥψΗ- 
ΛΑ ΕΠΙΠΕΔΑ ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΜΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ ΠΡΟΟΔΟΥΣ ΑΥΤΗΣ ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 
ΕΞΑΡΤΑΤΑΙ Η ΑΣΦΑΛΗΣ ΕΓΚΑΤΑΛΕΙΨΗ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ ΤΩΝ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ. 


Του Χρήστου Κουταλιανού 


χοντας τη δυνατότητα ασφαλούς εγκατά- 
λειψης του αεροσκάφους µε τη βοήθεια 
του Εκτινασσόµενου καθίσµατος, οἱ σὐγ- 
χρονοι χειριστές µαχητικὠν αεροσκαφών Θα 
γνωρίζουν ἴσως ὁτι οἱ πρωτοπόροι συνάδελφοί 
τους, πριν απὀ επτά - οκτώ δεκαετίες δεν είχαν 
καν την «πολυτέλεια» του αλεξιπτώτου! 
Ακόμα και όταν αυτό εφευρέθηκε, υπήρξαν πε- 
ριπτώσεις στις οποίες ανώτεροι αεροπορικοἰ 
διοικητές, µην έχοντας εξοικειωθεί µε τα Προ- 
βλήματα του χειριστή στον αέρα. απαγόρευαν 
τη µεταφορά αλεξιπτώτου, πιστεύοντας ὁτι µια 
τέτοια ενέργεια θα ἦταν σημάδι δειλίας που θα 
ανέπτυσσε αισθήµατα παθολογικού φόβου, πι- 
θανόν και... µανία οµαδικής εγκατάλειψης των 
μαχητικών μπροστά στον εχθρό! Κάτιτέτοιο συ- 
νέβη στη ΡΑΦ στη διάρκεια του Πρώτου Πα- 
γκοσµίου Πολέμου. Η απαγόρευση αυτή οδή- 
γησε στον ἀδικο θάνατο 6000 χειριστών και είχε. 
σαν αποτέλεσµα τη δηµιουργία ενός φαύλου 
κύκλου, όταν ὀχι µόνο οι διοικητές, αλλά και 
πολλοί χειριστές αρνούνταν επίµονα την Ιδέα 
του αλεξιπτὠτου απὀ φόβο µήπως χαρακτηρι- 
στούν δειλοί. Χρειάστηκαν ολόκληροι αγώνες 
απὀ πλευράς χειριστών - που ἦταν και οι άμεσα 
ενδιαφερόμενοι αφού «έπαιζαν» µε Την ἴδια τη 
ζωή τους - για να καταλάβουν οι επιτελικοί ὁτι 
δεν ωφελούσε σε τίποτα να καταδικάζεται σε 
αργό θάνατο ο χειριστής µένοντας µέσα στο 
φλεγόμενο αεροσκάφος του, κάτιπου μπορού- 
σενα συμβεί και ἑξω από τοπεδίοτης µάχης µε 
την εμφάνιση µιας ανεξέλεγκτης υπερθέρµαν- 
σης του κινητήρα. Κατάλαβαν ακόµα ότιέπρεπε. 
νααποβάλουν τους φόβους που εἶχαν πιστεύο- 
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Οι δοκιμές των καθισμάτων εἶναι εξαντλητικὲς και αποσκο- 
ποὺν στη λύση κάθε προβλήματος και στην ελαχιστοποϊηση 
του κιιδύνου για τη ζωή Του χειριστή, Ἕνα παλιό αεροσκά- 
Φος Μέτεορ χρησιµοποιείται στη Φωτογραφία για εκτό- 
Έευση ενος καθίσµατος ΜΚ-10 της Μάρτιν - Μπέικερ. 


ντας ὁτι αν ο χειριστής διέθετε αλεξίπτωτο θα 
ἦταν κάθε στιγµἠ ἑτοιμος να εγκαταλείψει το 
αεροπλάνο, νιώθοντας ὁτι απειλείται απὀ κἄ- 
ποιο φανταστικό κίνδυνο, Και αυτό γιατί γρήγο- 
ρα διαπιστώθηκε ότι οι χειριστές κάθε άλλο πα- 
ρά δειλοί ἦταν και ακόµα ὁτι ὀχι µόνο δεν ἑψα- 
χναν ευκαιρία για να εγκαταλείψουν, αλλά αντί- 
Ώετα, επιζητούσαν την εμπλοκή µε Τον εχθρό. 
Μετά τη λήξη του Πρώτου Παγκόσμιου Πολέ- 
µου άρχισαν οι πρώτες σκέψεις για κατασκευή 
συστηµάτων και μηχανισμών που θα ἑκαναν ευ- 
κολότερη τη διάσωση των πληρωμάτων. 

Το 1928 ο ᾿Αγγλος μηχανικός Τζέιμς Μάρτιν 
Ίδρυσε την εταιρία Μαρτιν - Μπέικερ Έρκραφτ 
µε σκοπὀ τη σχεδίαση, ανάπτυξη και κατασκευἠ 
τέτοιων συστηµάτων. Ὅμως η οχεδἰασἠ τους 
άργησε καιη ἐκρηξητου Β΄ Παγκόσμιου Πολέ- 
μου υπήρξε αρχικά κατασταλτικὀς παράγοντας 
στην τελικἡ κατασκευή τους. 

Οἱ χειριστές και τα πληρώματα της εποχής εἰ- 
χαν σαν µοναδικὀ µέσο διάσωσης Τα ατομικά 
τους αλεξίπτωτα. Στη διάρκεια µιας αεροµαχίας 
μπορεῖ το αεροπλάνο τους να Χτυπιόταν απὀ τα 
Εχθρικά πυρά ἡ να αντιμετώπιζε κάποια σοβαρή 
μηχανική βλάβη. Ἔτσι όταν χρειαζόταν να 


Το κάθιοµα ΜΚ-Ί0 τη στιγμή της εκτόξευσης σε µια δοκιµή 
εδάφους από ἕνα πειραματικό Άλφα - Τζετ. Το ΜΝ-19 εἶναι 
ειδικᾶ σχεδιασμἑνο για διθἐοια αεροσκάφη καὶ εκτινάξεις, 
ὅταν η Ταχύτητα του αεροσκάφους εἶναι πολύ μικρὴ. 
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εγκαταλείψουν το αεροπλάνο τους, αυτοί, χω- 
ρίς βοήθεια έπρεπε να κάνουν τις απαραίτητες, 
Ενέργειες ώστε να αφαιρέσουν την καλύπτρα 
και να πηδήξουν στο κενό ανοϊγοντας το αλεξί- 
πτωτό τους. ς 

Όταν το ὖψος πτήσης ἦταν μικρό - ἔχοντας 
ελάχιστο χρόνο αντίδρασης - ἡ όταν εἰχαν 
τραυματιστεί σοβαρᾶ, ο θάνατός τους ἦταν 
σχεδόν βέβαιος. Το τίμημα που πλήρωσαν οἱ 
αντίπαλες αεροπορἰες σε ανθρώπινες ζωές 
ἦταν πολύ βαρύ, 
Αμέσως άρχισαν δοκιμές απὀ τον Μπέικερ πά- 
τν ο κτονη εκαπασΙσσας 
ύψους μόλις 5 µέτρων, 
Στις πρώτες δοκιμὲς στη θέση του χειριστή το- 
ποθετούνταν αντίστοιχα µε το βάρος του Χειρι- 
στή βάρη. Ταπροβλήματα απὀτις µεγάλες δυνά- 
μεις της επιτάχυνσης που έφτανε στα 3009 ανά 
δευτερόλεπτο ἦταν πάρα πολλά, Με τη µικρή 
πείρα που αποκτήθηκε κατασκευάστηκε µια 
µεγαλύτερη κατά 3 µέτρα βάση εκτόξευσης. Η 
πρώτη πετυχημένη Εκτόξευση έγινε απὀ αυτήν 
τον Ιανουάριο του 1946. 
Λίγους µήνες αργότερα άρχισαν δοκιμές εκτί- 
ναξης απὀ ένα αεροσκάφος Ντέφιαντ µε ταχύ- 
τητες μέχρι 450 χλμ./ώρα. 
Το Σεπτέμβριο του 1945 ἀρχισε να χρησιµο- 
ποιείταισαν βάση εκτόξευσης ένα αεροσκάφος 
Μέτεορ ΙΙ, οι δοκιμές πτήσης όµως ἦταν απο- 
τυχηµένες καθώς τα αλεξἰπτωτα άνοιγαν αργά 
µε αποτέλεσµα την καταστροφή των καθισµά- 
των. 
Ὁ κύριος σχεδιαστής της Μπέικερ ο Μπέρναρτ 
Λιντς ἦταν ο πρὠτος άνθρωπος που εκτοξεύ- 
τηκε µε ἑνα εκτινασσόµενο κάθισμα, Απόλυτα 
σίγουρος γιατην κατασκευή του ο Λιντς εκτινά- 
χθηκε απὀ ἐνα αεροσκάφος Μέτεορπου εκινεί- 
το µε ταχύτητα 615 χλμ./ώρα σε ὖψος 2426 
µέτρων στις 24 Ιουλίου 1946. 
Τον επόμενο χρόνο και συγκεκριµένα τον Αύ- 
γουστο του 1987 µπήκε σε Παραγωγἠ το πρὠτο 
μοντέλο της ΜΠεικερ το Μαρκ-] που χρησι- 
µοποιήθηκε και στα πρὠτα αεριωθούμενα αθ- 
Ροοκάφη όπως το Καμπέρα, Μέτεορ, και αργό- 
Τερα τα Ση Χοκ και τα Βένομ 
Οιπτητικὲς δυνατότητες των αεροπλάνων αυξή- 


Μια πλάγια όψη του καθἰσµατος 848 της Στἐνσελ. Διακρίνο- 
Ὑταιστο κάτω τµήµα οιιµάντες ασφάλισης, ποδών, η κιτρινό- 
μαυρη χειρολαβή εκτίναξης, η βοηθητικἡ χειρολαβή δυξιὰ, 
και οι ἰµάντες πρὀσδεσης του χειριστή. Εὔκολα διακρίνεται 
πως εκτός απὀ την ποιότητα η ΣΤἐνσελ ενδιαφἑρεται πολύ, 
καὶ για την αιοθητικἡ εμφάνιση των καθισμάτων της, 
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Ίθηκαν κατά πολύ τόσο στο Β΄ Παγκόσμιο πὸ- 
λεμο, αλλά πολύ περισσότερο µετά απὀ αυτόν. 
με την εμφάνιση των αεριωθουµένων. 

Τα γὲα αεροπλάνα εἶχαν πολύ καλύτερα πτητικἁ 
χαρακτηριστικἀ αλλά παρουσίαζαν και μεγάλα 
προβλήματα ασφἀλειας για το πλήρωμα. Η ανά- 
Ύκη κατασκευἠς συστηµάτων διάσωσης έγινε 
τότε ακόµα πιο επιτακτική. 

Μετά την πείρα που αποκτήθηκε και αφού έγι- 
ναν οι απαραΐτητες βελτιώσεις η ἴδια εταιρία 
παρουσίασε το 1954 τον τύπο ΜΚ-2Όπου εξό- 
πλισε αρκετά απὀ τα αεριωθούµενατης δεκαε- 
τίας του 50 και του ᾿60 όπως τα αμερικάνικα 
Τ-58, Ε-Βά και Ε-86, τα αργεντινά Καμπέρα, τα 
αγγλικὰ Σι Χοκ, τα γαλλικά Φουγκά και ἄλλα. 
Εἶναι δε χαρακτηριστικό πως παρά τα 30 χρόνια 
που ἐχούν περάσει απὀ τότε, τα ΜΚ-20Ό ἐχο- 
γτας υποστεί ελάχιστες τροποποιήσεις, χρησι- 
μοποιούνται µε την ἴδια επιτυχία ακόµη και σή- 
μερα. 

Τα πρώτα μοντέλα εἶχαν ορισμένα µειονεκτή- 
µατα ως προς τις συνθήκες εκτόξευσης. Ἔτσι 
αρχικά για να γίνει εκτόξευση του καθίσµατος. 
έπρεπε το αεροπλάνο να βρίσκεται σε κάποιο 
ὖψος και να πετά µε κάποια ταχύτητα. 
Αργότερα η εκτόξευση μπορούσε να γίνει απὀ 
μηδενικό ὖψος η ταχύτητα όμως του αεροπλά- 
νου έπρεπε νά΄ ταν 120-150 χλμ./ω. 

Ἡ εξέλιξη των Εκτινασσόµενων καθισμάτων 
ἠταν συνθχἠς. Η Μάρτιν - Μπέικερ που σχεδόν 
µονοπωλεί στην κατασκευή τους, στο δυτικὀ 
κόσμο, έφτασε σήµερα στην παραγωγή του τε- 
λευταΐου μοντέλου ΜΚ-10 μετά την πείρα που 
αποκόμισε απὀ 50 καιπερισσότερα χρόνια δου- 
λειάς και μετὰ 8.500 επιτυχείς εκτοξεύσεις. 
Στα πολύ βελτιωμένα σημερινά μοντέλα ΜΚ-4 
και ΜΚ-ΊΟἱ:, η εκτόξευση µπορεί να γίνει µε 
απόλυτη ασφάλεια απὀ µηδενικὀ ύιμος και σε 
ταχύτητες απὀ 0-1170 χλµ./ω. (Ζ0γο αἰθιυάθ / 
Ζ9Γ0 9ρ6ό) 


Η ΔΟΜΗ ΤΟΥ ΕΚΤΙΝΑΣΣΟΜΕΝΟΥ 


ΚΑΘΙΣΜΑΤΟΣ 


Το εκτινασσόµενο κάθισµα δεν εἶναι ἑνας 
απλός μηχανισμός. Είναι ἑνα σύστημα πολλα- 
πλών καιανεξάρτητων μηχανισμών και οργάνων 
πουτο καθένα εκτελείµια προκαθορισμένη ερ- 
γασία και ὁλα μαζί συνεργάζονται αρμονικά για 
να προσφέρουν τη «μηχανική σωτηρία» στο 
πλήρωμα, όταν αυτό τη χρειαστεί; 

Ἆς εξετάσουμε λοιπόν Τη δοµή ενός καθίσµα- 
τος και ειδικότερα του πιο εξελιγµένου τύπου 
Μάρτιν - Μπέικερ Μκ-10. 

Ὁ «κορμός» του όλου συστήµατος βρἰσκεταισε 
ένα κάθισμα κατασκευασμένο απὀ αλουμίνιο 
και ενισχυμένο µε ατσάλι και ειδικἁ κράµατα, 
έτσι ώστε να αντέχει στις πιέσεις καιτις µεγά- 
λες επιταχύνσεις που δέχεται τη στιγµή της 
εκτόξευσης. 

Στο επάνω τµήµα του βρίσκεται η θήκη των. 
αλεξιπτώτων. Αυτή περιέχει τα δύο σταθερο- 
ποιητικἁ αλεξίπτωτα τού Κκαθίσµατος καὶ το 
αλεξίπτωτο του χειριστή. Το σχἡµα και γενικάη 
µορφἡ αυτού του Τµήµατος του καθἰσµατος. 
µπορεί να διαφἑρει απὀ τον ἕνα τύπο αεροσκά- 
φους στον ἆλλο, ανάλογα µε τον τρόπο που 
Εἶναι διαμορφωμένος ο θάλαμος διακυβέρνη- 
σης. Έτσι το κάθισμα εμφανίζεται σε πολλές 
Εκδόσεις, ανάλογα µε Τα αεροσκάφη ποι) 
χρησιµοποιείται. 

Επίσης αυτή η θήκη έχει τέτοιο σχήμα ὥστε να 
προστατεύειτο κεφἀλιτου χειριστή αλλά καινα 
μπορεί, κατά την εκτόξευση, να σπᾶζειτην καλύ- 
πτρα - αν αυτή δεν ἐχειθρυμματιστεί - χωρίς να 
τραυματίζεται ο χειριστής, Αποτελεί ακόµα ἕνα 
εἶδος προσκέφαλου. Στο πίσω µέρος της θήκης, 
αλεξιπτώτων βρίσκεται ο μηχανισμός εκτόξευ- 
σης αυτών. Σε 0,5 98ο απὀ τη στιγµή εκτόξευ- 
σης ο μηχανισμός πυροδοτείται εκτοξεύοντας 
ἕναν πίρο που τραβά αρχικά το δύο ποδών βοη- 
Θητικό αλεξίπτωτο και αυτό μετά µε τη σειρά 
του τραβά το πᾶντε ποδὼν κύριο αλεξίπτωτο 
του καθίσµατος που σκοπὀ ἔχει να σταθερο- 
ποιοί και να επιβραδύνει την πτώση του καθὶ- 
σµατος. 

Στην κάτω αριστερῆ πλευρά βρίσκεται η φιάλη 
που τροφοδοτεί µε οξυγόνο το χειριστή όταν η 
Εκτόξευση γίνεισε µεγάλο ύψος. Η φιάλη αυτή 
έχει οξυγόνο για 15 λεπτά και μπορεί να χρησι- 
µοποιηθεί και σαν βοηθητική όταν η κύρια δε- 
ξαμενή τελειώσει ἡ πάθει βλάβη. 

Με τη φιάλη οξυγόνου εἶναι συνδεδεμένος ο 
ταχυσύνδεσµος που ενώνειτη φιάλη µε Το σω- 
λήνα τροφοδοσίας της µάσκας του χειριστή. Τη 
στιγµή που ο χειριστής αποχωρίζεται απὀ το 
κάθισμα οταχυσύνδεσμός αποσυνδέειτο σωλή- 
να τροφοδοσίας απὀ το κάθισμα. 
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Στο κάτω εµπροσθιο τµήµατου καθἰσµατος βρί- 
σκονται οἱ ιμάντες ασφάλισης των ποδιών του 
χειριστή. Λίγο πριν την απογείωση ο χειριστής 
δένει µε αυτούς τα πόδια του. Σε όλη τη διᾶρ- 
κειατης πτήσης µπορεί να κουνά ἡ να απλώνει 
ελεύθερα τα πόδια του. Τη στιγµή όμως της 
εκτόξευσης ο μηχανισμός αυτὸς τραβάπρος τα 
πίσω και κρατά σφιχτά τα πόδια του χειριστή 
πάνω στο κάθισμα. Αυτό γίνεται για να µην 
υπάρχει κίνδυνος να κοπούν τα πόδια του ἡ να 
τραυματιστεί σοβαράτη στιγµήτης εκτόξευσης. 
γιατί αν εἰναιτεντωμέναθα χτυπήσουν στο επά- 
γω τµήµα του αλεξινέµιου, 
Ανάμεσα στα πόδια του χειριστή βρίσκεται, η 
κιτρινόµαυρη συνήθως χειρολαβή εκτόξευσης. 
Στο τρἀβηγμάἁ της πυροδοτείται ἑνας µηχανι- 
σμὸς αερίου που ενεργοποιεί τις τρεις διπλές 
ρουκέτες που βρίσκονται στην κάτω ἑδρα του 
καθίσµατος. Αυτὲς δίνουν την αρχική ώση για 
την Εκτὀξευση του καθίσµατος. Οι ρουκέτες µε 
ἑνα χτύπημα δίνουν µια επιτάχυνση μέχρι 17ᾳ 
ενὼμε μἰα ἐξαρση ὧσης πυροδοτείται οπυραυ- 
λοκινητήρας στερεού καυσίμου που βρίσκεται 
στην πίσω πλευράτου καθἰσµατος που ενισχύει 
την καύση και σηκώνει το κάθισµα ως 80 µέτρα 
πάνω απὀ το αεροσκάφος. 
Εκεί που κάθεται ο χειριστης βρίσκονται και οἱ 
ιμάντες του αλεξιπτὠτου του. Αυτοϊσυνδέονται 
ασφαλίζοντας, λίγο πριν την απογείωση του αξ- 
Ροσκάφους, σε µια πόρπη που βρίσκεται στο 
ὖψος της κοιλιάς του χειριστή. Όταν µετά την 
προσγείωση θέλει να απαλλαγεί απὀ το αλεξί- 
πτωτο αρκεί µισή στροφἠ της πόρπης και ἑνα 
δυνατό χτύπημα και όλοι οιιµάντες ελευθερώ- 
νονται. Καρδιά του «εκτινασσόμενου καθίσµα- 
τος» εἶναι ο βαροστάτης, Ο χειριστής τραβά 
µόνο τη χειρολαβή εκτόξευσης. Ο βαροστάτης 
που βρίσκεται στην ἀνω δεξιά πλευράτου καθὶ- 
σµατος ρυθμίζειόλεςτις υπόλοιπες ενέργειες. 
Πυροδοτείτον πἱρογιατην εκτόξευση των αλθ- 
ξιπτώτων καθίσµατος και καθώς Το κάθισµα κα- 
τεβαίνει, µόλις φτάσει σε ἑνα ύψος μεταξύ 
11:600 - 13.000 ποδών ο βαροστάτης αφού εἰ- 
δοποιήσει το χειριστή µε κάποιο χαρακτηριστι- 
κὀθόρυβο ενεργοποιείτο μηχανισμό απελευθέ- 
ρωσης ποδών, ελευθερώνειτον ταχυσύνδεσμο. 
οξυγόνου και ενεργοποιεί το αλεξίπτωτο του 
χειριστή που τον σηκώνει απὀ το κάθισμα: 
Μετάτον αποχωρισμὀ χειριστή - καθίσµατος, το 
κάθισμα χωρίς τα αλεξίπτωτα πέφτει γρηγορό- 
τερα λόγω βάρους, ενώ ο χειριστής µε ΤΟ 
ανοιγμὲνο αλεξἰπτωτό του κατεβαίνει µε µικρή 
ταχύτητα, 
Επειδή οιπερισσὀτερες εκτοξεύσεις καθισμά- 
των, περίπου το 88536, γίνονται κάτω απὀ τα 
109000 πόδια, η όλη διαδικασία της εκτόξευσης 
ολοκληρώνεται σε χρόνο μόλις 116 δευτερολέ- 
πτων και ο χειριστής πριν καταλάβει καλά καλά 
τι συνέβη βρίσκεται στο αλεξἰπτωτό του. 
Στο κάτω δεξιό µέρος βρίσκεται ἀλλη µια χει- 
ρολαβῆ, Εἰναι η βοηθητική χειρολαβή αποχώρι- 
σμού χειριστή - καθίσµατος η γκιλοτίνα. Σε περί- 
πτωσῆ που ο βαροστάτης δεν λειτουργήσει στο 
προκαθορισμένο ύψος πρέπει νατραβηχτείαυ- 
τῇ η χειρολαβή. 
Μετο τράβηγμάτης γίνονταιόλες οιενἐργειὲς 
που κάνει αυτόματα ο βαροστάτης. Επιπλέον 
µια μεταλλική λεπίδα, η γκιλοτίνα κὀβειτα αλεξὶ- 
πτωτα του καθἰσµατος και ελευθερώνεται το 
αλεξίπτωτο του χειριστή. Με αυτό το διπλὀ οὐ- 
στηµα ασφαλείας εξασφαλίζεται απόλυταη. 
ση του αποχωρισμού καθίσµατος και χειριστή. 
Ένας ηλεκτροκινητήρας που βρίσκεται κάτω 
απὀ το κάθισµα ρυθµἰζειτο ύψος του καθίσµα- 
τος. Ο χειριστής µε ἑνα διακόπτη που βρίσκε- 
ται και αὐτός στο δεξὶ κάτω µέρος ανεβάζει ἡ 
κατεβάζει µέσω του Πλεκτροκινητήρα το κάθι- 
σµα ανάλογα µε το ανάστημά του. Εκείπου κᾱ- 
θεται ο χειριστής βρίσκεται ἑνα κουτί απὀ πλε- 
Σιγκλάς. Αυτό περιέχει τα σωστικὰ µέσα. Στο 
κάτω τμήµατου βρἰσκεταιη σωστική λέμβος και 
σε ἕναν ἀλλο σάκο το κιτ επιβίωσης µε τα 
υπόλοιπα σωστικά µέσα. 
Καθώς ο χειριστής κατεβαίνει µε το αλεξἰπτωτὸ 
του, το κουτί µε Τα σωστικά µὲσα κρέμεται απὀ 
το σώματου. Πατώντας δῦο εἰδικἁ κλιπς ελευ- 
θερώνονταιη σωστικὴ λέμβος καιτο κιτεπιβίω- 
σης αλλά παραμένουν δεμένα µε τον χειριστή 
µε µια ζώνη που φοράει, την τελαμώνα και ἑνα 
μακρύ κορδόνι µήκους 10 µέτρων περίπου. 
Μια φιάλη διοξειδίου του άνθρακα φουσκώνει 
τη σωστική λέμβο. Σε περίπτωση που ο χειρι- 
στής πέσει στη θἀλασσααυτἠθατου προσφέρει 
ουσιαστική βοήθεια. Είναι κατασκευασμένη απὀ 
ανθεκτικὀ πλαστικὀ έντονου χρώματος για εὖ- 
κολη επισήµανση απὀ τις ομάδες διάσωσης. 
᾿Εχει μικρά κουπιάπου εφαρμόζουν στις παλά: 
µες, γιανα υπάρχειη δυνατότητα κίνησης, πάνι- 
γη άγκυρα, και ἑνα κάλυµµα - κουκούλα για να 


Ἡαυνδεση, αλληλουχία κι αλληλοεξάρτηση δια 
συστηµάτων του 538. Σε ανήίθεση µε άλλα καθίσματα η 
Ἐτένσελ προτιμά να ουγκεντρώνει όλα τα υποσυστήματα 
ενός καθίσµατος σε συγκεκριμένο χώρο, στην περίπτωση 
αυτ πίσω από το χειριστή για ευκολότερη καισυντοµότερη 
συντήρηση.  λεπτοµερεια εἶναι συγκλονιστική. 


ν υπο. 


προφυλάγεται ο χειριστής από τον αἐρα και τα 
κύματα. 

Μέσα σ᾿ αυτἠν θαεπιβιώσειπροσωρινάστη θά- 
λασσα και θα µπορεί ευκολότερα να χρησιµο- 
ποιἠσει τα υπόλοιπα σωστικά µέσα. Ακόμα και 
αν η πτώση γίνειστο έδαφος, η λέμβος προσφέ- 
Ρεται σαν ὲνα καλὀ, πρὀχειρο καταφύγιο. 

Ἡ κινητοποίηση γιατον εντοπισμὀ καιτη διάσω- 

ση του χειριστή που θα εγκαταλείψει το αθρο- 
σκάφος εἶναι συνήθως άµεση σε καιρὀ ειρήνης. 

Αμέσως αρχίζει η απὀ αέρα, ξηρά ἡ θάλασσα 
επιχείρηση σωτηρίας του. Όμως σε καιρὸ πολὲ- 
μου η κινητοποίηση αυτή µπορείνα καθυστερή- 
σει µία - δυὀ ἡ περισσότερες ηµέρες. 

΄Ετσι πρἑπει να δίνεται η δυνατοτητα στο χει- 
ριστἡ να δεἰχνειτη θέση του αλλά καινα µπορεί 
να επιβιώσει για μερικές µέρες. Τη δυνατότητα 
αυτή δίνει το κιτ επιβίωσης. Σε αυτό περιέχο- 
ντα; Ασύρματος για επικοινωνία µε τη βάση, αν 
Εἰναι κοντά, ἡ άλλα αεροσκάφη ἡ πλοία που 
Βρίσκονται στην περιοχή. Καθρέπτης σημάτων. 
ἡ για ἄναμα φωτιάς. Μικρό πιστόλι φωτοβολίδων. 
για ἐνδειξη θέσης, µε περιορισμένες δυνατό- 
τητες για κυνήγι. Φωτοβολίδες καπνού ημέρας 
και νύχτας, Κιτ πρώτων βοηθειών για την περί- 
πτωση που θα τραυματιστεί. Κιτ µε τροφὲς σε 
κονσέρβες ἡ σωληνάρια και χάπια, Κιτ αφαλά- 
τωσης του θαλασσινού νερού, σἀκοι νερού και 
κιτ µε είδη Ψαρικής. Σκόνη απομάκρυνσης 
καρχαριών και σκόνη εντοπισμού. Σφυρίχτρα, 
σύρμα, αντιηλιακή κρὲµα, πεπιεσμένο σφουγγά- 
ρι, αδιάβροχα σπίρτα, πυξίδα, φακός και φιλλά- 
.α µε οδηγίες για επιβίωση σε ξηρά και θάλασ- 


Ένα 'απὀ τα πολὺ βασικά σωστικά µέσα είναι και 
το ατομικό σωσίβιο χειριστή. Αυτό φοριέται πά- 
νω απὀ την «Αντι-ϱ» φόρμα του. Μόλις ο χειρι- 
στἠς βρεθείστον αέρα κρεμασμένος στο αλεξί- 
πτωτο πρέπει τραβώντας δυὀ κορδόνια να 
ενεργοποιήσει τις κάψουλες διοξειδίου ἁν- 
θρακα που φουσκώνουν το σωσίβιο. Το σωσίβιο 
θατον βοηθήσειναανέβει γρήγορα καιµε ασφά- 
λεια στην επιφάνεια. Το βάρος του όλου εξο- 
πλισμού και οιαρτάνες του αλεξιπτώτου θα δυ- 
σκόλευαν µια τέτοια προσπάθεια καιἴσως καινα 
τον ἐπνιγαν κιόλας. 

Το σωσίβιο πρέπει να ενεργοποιηθεί ακόµα και 
αν η πτώση γίνεταιστην ξηρά. Ἔτσιθα προφυ- 
λαχτεί ο χειριστής απὀ Τυχόν χτυπήματα στα 
πλευρά. Πάνω στο σωσίβιο βρίσκεται ἕνα αδιά- 
Βροχο φλας, που ὅταν τεθείσε λειτουργία, δίνει 
κάθε 6-10 δευτερόλεπτα δυνατές λάμψεις. 

Στα συστήµατα του «εκτινασσόµενου καθίσµα- 
τος», που όμως δεν βρίσκεται πάνω στο κάθισμα 
και δεν φέρεται απὀ το χειριστή ανήκει και Το. 
«εκρηκτικό - κορδόνι» Που υπάρχει γύρω από 
το τζάµιτης καλύπτρας. Ακαριαίακαιµε τοτρά- 
βηγµα της χειρολαβής εκτόξευσης το κορδόνι 
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Χειρολαβές εκτίναξης (2) 
Βοηθητικό σωσίβιο πλεύσης. 


τς 10. Δεξιὸς ατοµικος σακος 
11, Φιαλες πίεσης ανάγκης 
19 Βαροστατικός ενδείκτης 

πας, 18. Κεραία ὐΗΕ 

ας--... 14. Πίσω σάκος πλεύσης 


16.Φλαπς κλίσης 
16.Σταθεροποιητικὀ φρένο αλεξιπτώ- 
του 

17. Αριστερός ατομικός οάκος. 

18. ΚΙ γρήγορης διαφυγής. 

19, Επιβραδυντικὀ αλεξίπτωτο 

20. Κιτ επιβίωσης 

21, Αριστερή χειρολαβή καλύπτρας. 
29, Μοχλὸς ελέγχου άφεσης αερὀ- 
φύλλων 

9 Εγοωμαπωμένος σάκος φιαλών 


πίεσης 

24. Διασκορπιστὴς αορόφυλλων 

25, Πυραυλοκινητήρας, 

Μηλία εξόδου νερών. 

. Ενσωματωμένος σὀκος 

28. Αυτόματος υποβρύχιος διακό- 


πτης. 


οξυγόνου 
ρα αη πο Β-Ί µε τέτοιο σύστηµα κατέληξε 
στο θάνατο Του ενός χε ρισηὴ. 


εκρήγνυται καιθρυµµατίζεισε πολύ μικρά κοµ- 
μάτια το τζάμι, ανοίγοντας το δρόµο γιανα δρα- 
πετεύσειτο κάθισμα απὀ το κὀκπιττου αεροσκἀ- 
Φφους. 


ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΚΑΙ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΑ ΣΧΕΔΙΑ 


Πάρα πολλές είναι οι βελτιώσεις και τα πειρα- 
µατικἀ προγράµµατα για τα μελλοντικά καθὶ- 


σµατα. 
Η σκέψη για αντικατάσταση Των εκτινασσόµε- 
γων καθισμάτων µε ἄλλα συστήµατα όπως έγινε 
στο αεροσκάφος Ε-111 που δεν έχει καθίσματα 
αλλά µια ολόκληρη εκτοξευόµενη κάψουλα - 
καμπίνα για το πλήρωμα φαίνεταιπως απέτυχαν. 
µε βασικό λόγο το υπερβολικό κόστος και την 
αμφισβητούμενη παροχἡ ασφάλειας στο πλή- 
ρωμα. Πρόσφατα μάλιστα η χρησιμοποίηση µιας. 
τέτοιας κάψουλας απὀ το πλήρωμα του βοµ- 
βαρδιστικού 8-18 που συνετρίβη οδήγησε στο 
Βάνατο ενός απὀ τους χειριστές. 

Σε αεροσκάφη µε περισσότερα απὀ ἑνα µέλη. 
πληρώματος η απόφαση για εγκατάλειψη παιρ- 
νόταν απὀ το χειριστή, Με δικη του ενέργεια 
εκτοξεύονταν και τα άλλα µέλη Του πληρώµα- 
τος. ἂν αυτός δεν εἶχε επίγνωση της κατάστα- 
σης για έγκαιρη εγκατάλειψη ἡ δεν μπορούσε 
για κάποιο λόγο να τραβήξει τη χειρολαβή, 
σκοτώνονταν όλα τα µέλη του πληρώματος. 
"Όμως αυτό βελτιώθηκε και τώρα σε τέτοιου 
είδους αεροσκάφη, όπως το τετραθέσιο τζετ 
Γκρούμαν ΕΑ-68 του αμερικανικού ναυτικού, 
κάθε μέλος µπορεί να ενεργοποιήσει το δικὸ 
του κάθισμα όποτε κρἰνει σκόπιμο κάτι τέτοιο. 
Πολλὲς φορὲς µετά την εκτίναξη ο χειριστής 
δεν ἦταν σε θέση να τραβήξει τα κατάλληλα 
κορδόνια για να φουσκώσει το σωσίβιό του ἡ 
ἄλλες πάλι φορὲς δεν φούσκωνε η σωστικὴ 
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λέμβος, Γι᾿ αυτό η Μάρτιν Μπέικερ σχεδιάζει 
σε μελλοντικἁ μοντέλα να εγκαταστήσει µια 
μπαταρία που θα ενεργοποιείται µε τὴν εἰσοδό 
της στο νερό πυροδοτώντας ἑὲνα καψούλι που 
Θα αφαιρεί µια ασφαλιστική Περόνη, ώστε να 
φουσκώνεται το σωσίβιο και η λέμβος. 

Οι κατασκευαστές εργάζονται τώρα για να φτιά- 
ουν καθίσµατα πιο κατάλληλα σε µεταβαλλὀ- 
µενες συνθήκες. 

Σε ὅλα τα προηγούμενα μοντέλα μεσολαβούσε: 
κάποιος χρόνος, μικρός ἴσως, μεταξύ της στιγ- 
µής που ο χειριστής θα τραβήξει τη χειρολαβή, 
Εκτόξευσης μέχρι που να ανοίξουν τα αλεξί- 
πτωτα του καθίσµατος, για να σταθεροποιη- 
θείαυτό, καινα ελευθερωθεί µετάτο αλεξίπτω- 
το του χειριστή. Σε µεγάλες ταχύτητες του 
αεροσκάφους ἡ όταν η ταχύτητατου αέρα εἶναι 
υψηλή υπάρχει κίνδυνος να σχηστεί το αλεξί- 
πτωτο. Στο τελευταίο σε παραγωγή µοντέλοτης 
Μάρτιν - Μπέικερ, το ΜΚ-ΊΟἱ. ο χρονος εἶναι 
1/6-1:6 δευτερόλεπτα, Χρόνος αρκετά ἱκανο- 
ποιητικός για ἕνα συνηθισμένο σύγχρονο αε- 
ροσκάφος. 

Ὁ Βαροστάτης ακόµη Ελέγχει το άνοιγμα του 
αλεξιπτώτου σε μεγάλα ύψη ἡ όταν βρεθεί µέ- 
σω ενός αισθητήρα που υπάρχει, ὁτιη ταχύτητα. 
του αέρα εἶναι πολύ µεγάλη για να ανοῖξει το 
αλεξίπτωτο. 

Όμως στα αεροσκάφη κάθετης απογείωσης 
όπως τα Χάριθρ καιτα ΑΝ -Β όπου οιπερισσότε- 
ρες εκτοξεύσεις γίνονται σε πολύ χαμηλά ύψη 
καιµε μικρὲς ταχύτητες καιιδιαίτερα στην προ: 
σγείωση και απογείωση αλλά και στο μεταβατικό 
στάδιο που μεσολαβεί απὀ την κάθετη στην κα- 
νονικἡ οριζόντια πτήση υπάρχει πολύ λίγος χρό- 
νος. Το αλεξίπτωτο απαιτείται να ανοίξει ακόµη: 
πιο γρήγορα, 

Η Μάρτιν Μπέικερ προσπαθεί να λύσει αυτό το 
πρόβλημα σχεδιάζοντας το κάθιοµα δύο ταχωτή- 
των ΜΚ-12. 

Το ΜΚ-12 θα φἑρει µια κεφαλή πιτότ που θα 
υπολογίζειτην ταχύτητα, θα επιλέγει το ἄνοιγ- 
μα των αλεξιπτώτων και θα ελέγχει τη µηχανι- 
κἡ ακολουθία λειτουργίας του καθἰσµατος. Η 
γέα αυτή τεχνική αναμένεται να μειώνει το 
µεσολαβητικό χρόνο σε 1/3 δευτερόλεπτα αν η 
ταχύτητα εἶναι κάτω απὀ 520 χλµ./ω.καιθαεπι- 
πρέπει εκτοξεύσεις σε ταχύτητες µέχρι 1112 
χλμ./ω. Ἠδη το ΜΚ-Ί2 δοκιμάζεται τώρα σε 
αεροσκάφη Καμπέρα και τον ερχόμενο Μάιο 
προβλέπεται να δοκιμαστεί στα Χάριερ 9Η-5. 
να ακόµη πρόβλημα των εκτινασσόµενων κα- 
ΘΒισµάτων που σαν αποτέλεσµα εἰχε μέχρι σή- 
µερα ως και 1096 αποτυχημένες εκτινάξεις, 
όταν το κάθισμα εκτοξευόταν µε κατεύθυνση 
προς τη Γη και ὀχιπρος Τον ουρανό, (το αερο-. 
σκάφος βρισκόταν σε ανάστροφη θέση) φαίΐνε- 
ται να βρήκε τη λύση του µε τα καθἰσµατα µέγι- 
στης απὀδοσης ΜΡΕΘ («ΠΤΗΣΗ», τεύχος 27, 
ΑΕΡΟΝΕΑ, σελ. 10). 

Επίσης υπάρχουν σχέδια στα μελλοντικά καθὶ- 
σµατα να ενσωματώνονται συστήµατα ελέγχου 
των επιταχύνσεων «ϱ» που δέχεται ο χειριστής. 
κατά τη διάρκεια της πτήσης και να καταργηθεί 


η καντι-ϱ» φόρμα. Οιυψηλές ταχύτητες σε µε- 
γάλα ὑψή θα εἶναιτο χαρακτηριστικό των αµερι- 
κανικὠν μαχητικών που σχεδιάζονται για τη 
δεκαετία 1990-2000. 

΄Ἔτσι μελετάται το πρόγραµµα ΟΒΕΞΤ για πα- 
ραγωγή καθισμάτων µε πολὺ βελτιωμένη τε- 
Χνολογία και περισσότερα συστήµατα στους 
τοµείς διαφυγἠς - διάσωσης. 

Πολλά απὀ τα υποσυστήµατατης παραγόµενης. 
τεχνολογίας έχουν προγραμματιστεί να Τοπο- 


ς 

τα µαχητικά Ε-15 καιξ-Ίθ καιτα βομβαρδιστικά 
Α-10 και 8-18. 
Το κάθισμα αυτό ἐχειένα μικρό σταθεροποιητι- 
κό πύραυλο, ο οποίος διορθώνει κάθε εκτροπή. 
στα πλάγια του καθίσµατος µε τη βοήθεια προ- 
σαρτηµένου σε αυτὸ γυροσκοπίου. Ο κύριος 
πυραυλοκινητήρας ώσης δίνει στο κάθισµα µια 
επιτάχυνση 146. 
Λειτουργώντας για 0,3 δευτερόλεπτα σηκώνει 
το κάθισμα σε ύψος πάνω απὀ 50 µέτρα απὀ το 
αεροσκάφος. Σε χαμηλά ύψη και ταχύτητες το 
αλεξίπτωτο αρχίζει να ανοίγει 0,2 δευτερόλε- 
πτα μετὰ το τράβηγμα της χειρολαβής εκτό- 
ξευσης και το αλεξίπτωτο έχει ανοίξει πλήρως 
µετά απὀ 1,6 δευτερόλεπτα. 
Ἡ Αμερικανική αλλά και πολλές άλλες αΕρΟΠΟ- 
ρίες έχουν τα τελευταία χρὀνια πολύ αυξημένο. 
αριθμό θανατηφόρων ατυχημάτων. 
Ὑπολογίστηκε πως τα τελευταία έξι χρόνια οἱ 
εκτοξεύσεις κάτω απὀ τα 180 µέτρα παρουσιά- 
ζουν µια αὔξηση κατά 5094. 
Επίσης το µεγαλύτερο µέρος των μελλοντικὠν. 
εκπαιδευτικών αποστολών θα γίνεταισε χαμηλά 
ύψη αλλά µε υψηλότερες ταχύτητες. Ἔτσι η 
αμερικανικἡ αεροπορία µε τη συνεργασία της 
Ντάγκλας Αἱρκραφτ και της Μπόινγκ Μίλιταρι 

Έρκραφτ προωθεί το πρόγραµµα ΟΒΕΞΤ που 
προβλέπει για τα μελλοντικά καθἰσµατα παρα- 
γωγή υψηλής τεχνολογίας ἔτσι ὥστε να υπάρ- 
χει 
” Πιθανότητα να ελέγχεται ἔγκαιρα πότε θα 
πρέπει να γίνει ῃ εκτόξευση, µέσω αισθητήρων 
και ηλεκτρονικών υπολογιστών που θα βρίσκο- 
γται τοποθετημένοι στο αεροσκάφος. 
Ε. Αυτόματη πυροδότηση και πλήρης έλεγχος 
της σταθερότητας και της πορείας Του καθί- 
σµατος προς τα πάνω µέσω ψηφιακών υΠΟλΟΥΙ- 


στων. 

Ἡ Πρόσθετοι περιορισμοί για προστασία απὀ 
τον αέρα και σε μεγάλα ύψη αφού τα αεροσκἀ- 
Φη του 1990 8α έχουν υπερηχητικὲς ταχύτητες. 
σε ὕψη πάνω απὀ 70.000 πόδια. 


Ε. Πιθανότητα ελέγχου των παραμέτρων εκτό- 
ξευσης, ὅπως η ταχύτητατου αεροσκάφους, το 
ύψος, η ταχύτητα του αἐρα, η θέση Του αερο- 
σκάφους για µεγαλύτερη αὐξηση Των ποσο- 
στὠν διάσωσης. 
”. Πολύ απλή καιµε αραιή περιοδικἠ συχνότητα 
συντήρηση, που θα γίνεται Χωρίς να αφαιρε- 
θούν η καλύπτρα καιτο κάθισµα απὀ το αεροσκἁ- 
φος ὁπως γίνεται σήµερα, 
Τα αποτελέσµατα του προγράµµατος Θα ανα- 
κοινωθούν στη Μάρτιν Μπέικερ αλλά και την. 
εταιρία που θα πάρειτο συµβόλαιοτου σχεδίου 
ΝΑΟΕΒΡ, έτσι ώστε τα νέα τεχνολογικἀ επι- 
τεύγµατα να αρχίσουν να σχεδιάζονται και να 
δοκιμάζονται στα καθίσµατα µετά απὀ 2-3 χρό- 
για. 
Πριν κλείσουμε αυτό το άρθρο θα πρέπει να 
τονίσουμε κάτι που ἴσως έχει αγνοηθεί. 
Οὗτε η Μάρτιν - Μπέικερ αλλά ούτε και οι ἆλ- 
λες εταιρίες έχουν φτιάξει κάποιον εξοµοιωτή, 
ὡστε να γίνεται όσο το δυνατό καλύτερη εκπαἰ- 
δευση των χειριστών σε συνθήκες εκτόξευσης. 
Κάτι τέτοιο Θα εξοικείωνε περισσότερο τους 
χειριστές µε το εκτινασσόµενο κάθισμα καιθα 
αποφεύγονταν λάθη ἡ παραλείψεις που πολλές 
φορες έχουν τραγικὲς συνέπειες. 
Επίσης, και αυτό ισχύειγια χώρες σαν την Ελλά- 
δα, ὀπου οιπερισσότερες πτήσεις γίνονται πά- 
νω απὀ θάλασσα, θαπρέπεινα υπἀρχεισυνεχἠς 
καιπολύ υψηλού επιπέδου εκπαίδευση καιεθι- 
σμὸς των χειριστών στη θαλάσσια επιβίωση. 
΄Ἔτσι, μαζί µε την εμφάνιση των νέων τεχνολο- 
γικών επιτευγμάτων εκτινασσόµενων καθισµά- 
τῶν, θα εξασφαλιστεί µια πιο ασφαλἠς διαδικα- 
σία εκτίναξης και διάσωσης των χειριστών, οι 
οποίοι ας µην ξεχνάμε ὁτι κοστίζουν µια ολό- 
κληρη περιουσία στη χώρα που τους εκπαι- 
δεύει, ενώ παράλληλα κάθε απὠλειά τους απο- 
τελεὶ δυσαναπλήρωτο κενό, Ιδιαΐτερα σε περἰο-. 
δο πολέμου, όταν δηλαδή οι χειριστές θα αντι- 
µετωπίζουν μεγαλύτερη πιθανότητα να χρησι- 
μωνωα το κάθισμα που Θα τους σώσει τη 
ωή. 
ια] 
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ΤΟ ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ ΘΑ ΠΡΟΣΠΑΘΗΣΟΥΜΕΝΑ ΔΩΣΟΥΜΕΚΑΤΙΑΠΟ ΤΗΝ 


ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ, ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΝΑ ΔΕΙΞΟΥΜΕ ΤΗ ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΤΗΣ ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ, ΠΟΥ 


ΣΙΓΟΥΡΑ ΕΙΝΑΙ ΑΓΝΩΣΤΗ ΣΕ ΠΟΛΛΟΥΣ, ΑΦΟΥ ΤΙΣ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ «ΕΓΙ- 


ΣΚΙΑΖΕΙ» η ΦΗΜΗ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ. 


επρὠτες σελίδες της Ιστορίας της Ελλη- 

γικής Αεροπορίας Στρατού (Ε.Α.Σ.) ἀρχι- 

σαν να γράφονται το 1947, όταν µερικοί 
αξιωματικοί του Πυροβολικού άρχισαν να εκπαι- 
δεύονται στην Αγγλία σαν χειριστές Εναέριων. 
Παρατηρητηρίων (Ε. ΠΑΡ.). Την ἴδια περίοδο γἰ- 
νεται και η παραλαβἡ των πρώτων µονοκινητη- 
ρίων Πάιπερ, τα οποία εκτελούσαν αποστολές, 
συνδέσμου, εναέριας παρατήρησης και ελέγ- 
χου πυρών πυροβολικοῦ. 


--------ᾖ--λ. 


Κείµενο: Νίκος Τριάντης 
Διαφάνειες και φωτό: Σωτήρης Κωνσταντινίδης. 
Μετά την επάνοδο των Ελλήνων χειριστών απὀ 
την Αγγλία, το 1949 συγκροτείταιη πρώτη Μοίρα 
Ε.ΠΑΡ. η οποία λειτουργούσε κάτω απὀ τον 
ἔλεγχο πῃς Διεύθυνσης Πυροβολικού (ΔΓΒ) 
του Γενικού Επιτελείου Στρατού 
Το 19502 ιδρύεται και στην Ελλάδα Σχολή χει- 
ριστών Ε.ΠΑΡ., µε αποτέλεσµα να υπαρξει αλ- 
µατώδης ανάπτυξη των Μοιρων Ε.ΠΑΡ. Ἔτσιτο 
1969 η ΔΠΒ διέθετε 5 Μοΐρες Ε.ΠΑΡ. 
Το 1960 θεωρείται η χρονιά ορόσημο για την 


Ελληνική Αεροπορία Στρατοῦ. Σύμφωνα µε ἑνα 
νεο κανονισμό, αρχίζει η εκπαίδευση χειριστών. 
και απὀ τα άλλα ΄Όπλα, εκτός του Πυροβολικού. 
{Πεζικό, Τεθωρακισμένα, Διαβιβάσεις), καθώς. 
επίσης απὀ το Σώμα Εφοδιασμού Μεταφορών 
και το Τεχνικό Σώμα 

Αυτό εἶναι και ένα πρώτο βήμα για Τη µετο- 
γοµασία τον επόμενο χρόνο (1961) απὀ Ε.ΠΑΡ. 
σε Αεροπορία Στρατού. 

Παράλληλα όμως αυτήν την ἴδια περίοδο υπάρ- 
χει και ἕνας πιο ουσιαστικός οργανωτικὸς µετα- 
σχηματισμός, µε την προμήθεια νέου υλικού. 
Ετσι τα θρυλικά Πάιπερ αντικαθίστανται σταδια- 
κά απὀ τα Ι-17Α, ενώ τα ελικόπτερα κάνουν. 
για πρώτη φορά την εμφάνισή τους στις τάξεις 
του Στρατού µε τα ακμαία μέχρι σήµερα ΟΗ-13 
(Βε! 470) 

Αργότερα Θα αγοραστούν και τα μεγαλύτερα 
ὈΗ-ΤΗ, µε αποτέλεσµα η Αεροπορία Στρατού, 
να αλλάξει εντελώς µορφή. Οι αποστολὲς της 
πλέον δεν περιορίζονται απλώς στις παρατηρή- 
σεις. Αναλαμβάνει να µεταφἑρει ένοπλα τµήµα” 
τα σε δύσβατες ἡ απροσπέλαστες περιοχές, 


ΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 


αλλά και να υποστηρίξει µε τα πυρά των ελικο- 
πτέρων της τα φίλια τμήματα 

Προχωρώντας ακόµη πιο πολύ στην ιστορία της 
Ε.Α.Σ. φτάνουμε στην απόκτηση Των ελικοπτέ- 
ρων ΟΗ-47 Σινούκ, που άλλαξε δραματικά Τα 
μεγέθη στις αερομεταφορὲς προσωπικού και 
ὑλικοῦ 


ΟΡΓΑΝΩΣΗ 


ἩΗ. αρχική µορφή οργάνωσης της Ἑλληνικῆς 
Αεροπορίας Στρατού εἶχε σαν πρότυποτην αντὶ- 
στοιχη αμερικανική. Ετσι Ε.Α.Σ. εἶχε τη µορφἠ 
µιας διασκορπισµένης δύναμης, η οποία παρου- 
σίαζε αρκετά προβλήµατα που ἦταν κυρίως λει- 
τουργικά. Ἑνα απὀ τα προβλήματα αυτά ἦταν 
η δυσκολία εξεύρεσης βοηθητικού προσωπικού 
με εξειδίκευση στα αντικείµενα της πτήσης της 
συντήρησης πτητικού υλικού 

Με το πέρασμα του χρὀνου οιαρχὲς οργάνωσης 
και λειτουργίας της Ε.Α.Σ. ἄρχισαν να Προσαρ- 
µόζονται περισσότερο στα ελληνικά δεδοµένα. 
Σήµερα η Ε.Α.Σ. λειτουργεἰ κάτω απὀ ένα συγ- 


κεντρωτικὀ πνεύμα που ἔχει σαν κύριο στόχο 
την εξοικονὂµηση δυναμικού. 

Οἱ μεγαλύτερες απὀ τις µονᾶδες της Ε.Α.Σ 
ἐχουν το μέγεθος του τάγματος και εἶναι γνω- 
στὲς σαν Τάγματα Αεροπορίας Στρατού (ΤΑΣ)ή 
Τάγματα Ἑλικοπτέρων Αεροπορίας Στρατού 
(ΤΕΑΣ). Επίσης υπάρχουν και οἱ Λόχοι Αεροπο- 
ρίας Στρατού (ΛΑΣ) ενώ στις εγκαταστάσεις κά- 
ϐε τέτοιας µονάδας υπάρχουν και οἱ Λόχοι 
Επισκευών (Λ.Ε.), το προσωπικό Των οποίων 
ασχολείται µε τις επισκευές μικρής κλίµακας 
του πτητικού υλικού 

Τέλος τα Τάγματα Συντήρησης Αεροπορικού 
Υλικοῦ (ΤΣΥΑΥ) ασχολούνται µε τις επισκευες 
μεγάλης κλίμακας (ανακατασκευής ελικοπτέ- 
ρων, αεροσκαφών κ.α.). 


ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ. 


”. Ιπτάμενο προσωπικό 
Προέρχεται απόττις τάξεις των μονίμων αξιωµα- 
τικών της Σχολἠς Ευελπίδων, απὀ ἐφεδρους 
αξιωματικούς, καθως και μονίμους ὑπαξίωμα- 


ο ος 9 0Η-1Η) καιαπο- 


στον οποίο. 


τικοὺς 
Ειδικά για τους εφέδρους αξιωματικούς ισχύει 
ειδικὀς νόµος, σύμφωνα µε τον οποῖο εἶναι 
δυνατή η παραμονή στις τᾶξεις του Στρατού και 
μετά τη λήξη της 2θμηνης θητείας τους. 

Ἡ επιλογή Των Χειριστών γίνεται µε βάση ορι- 
σµένα προσόντα. Πρώτα απ΄ όλα η Πλικία τους 
δεν πρέπει να ξεπερνά τα 28, η υγεία τους να 
εἶναι ἄριστη µε βάση εξετάσεις του Κέντρου 
Αεροπορικής Ιατρικής 

Αυτά εἶναι τα τυπικά προσόντα, Υπάρχουν όμως 
και διάφοροι ἄλλοι συντελεστές ποὺ έχουν κα- 
θορισθεί απὀ το Ανώτατο Στρατιωτικό Συμβού- 
λιο απὀ το οποίο γίνεται και η τελική επιλογἡ 


” Λοιπό προσωπικὀὸ 

Το υπόλοιπο προσωπικό της Αεροπορίας Στρα- 
τού στην πλειοψηφία του εἶναι προσωπικό Που 
ασχολείται µε τη συντήρηση και την εξυπηρέ- 
τηση των µέσων που διαθέτει η Α.Σ. 

Η Σχολή Ευελπίδων εἶναι εκείνη που παρέχει τα 


τη Σχολή Μονίμων Υπαξιωματικών (ΣΜΥ) προ- 


έρχονται οἱ τεχνίτες, ενώ παράλληλα υπάρχει 
Ένας αριθµός κληρωτών οπλίτων, ο οποίοι εκ- 
παιδεύονται σαν τεχνίτες για τη συντήρηση ἡ 
την εξυπηρέτηση των µέσων. 

Τα τελευταία χρόνια έχει γίνει σηµαντική προ- 
σπάθεια για αὔξηση του αριθμού Των απασχο- 
λουμένων Ιδιωτων. Έτσι εχει απορροφηθεί µε- 
γάλος σχετικἁ αριθµός νέων κυρίως ανθρώπων 
που προέρχονται απὀ τα Τµήµατα μηχανικών. 
αεροσκαφών Ιδιωτικών τεχνικών σχολων. 

Αυτό γιατί έχει γίνει συνείδηση σε όλους ὁτι 
ο κληρωτὸς στρατιώτης μαθαίνει σηµαντικά γρή- 
γορα, αλλά πριν καλά-καλά χρησιµοποιῆσει τις 
γνώσεις που ἔχει αποκτήσει γίνεται πολίτης. 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ. 
5 Σχολή Αεροπορίας Στρατού 


Ηβάσηγιατη λειτουργία οποιασδήποτε στρατιω- 
τικἠς µονάδος εἶναι η ἄρτια εκπαϊδευση. Στην 
Αεροπορία Στρατού Το κύριο βάρος της Εκπαἰ- 
δευσης των Χειριστων έχει πέσει στη Σχολή 
Αεροπορίας Στρατού (ΣΑΣ) που σήµερα βρίσκε- 
ται εγκατεστημένη στην περιοχή του χωριού 
Στεφανοβίκι, µέσα στην αποξηραµένη λίμνη 
Κάρλα, 

Η Σχολή ιδρύθηκε το 1961 µε εδρα το αερο- 
δρόμιο της Πάχης Μεγάρων. Ηἰδρυσήτης έγινε 
μετά τη μετονομασία Των Ε.ΠΑΡ. σε Αεροπορία 
Στρατού, Όλο το προσωπικό και τα µέσα που, 
Εντάχθηκαν Τότε στην ΣΑΣ προέρχονταν από. 
την 190 Μοίρα ΕΠΑΡ. που ανήκε στη Σχολή Πιυ- 
ροβολικού στο Μεγάλο Πεύκο. Από τις αρχες 
της δεκαετίας του ΄60 η Σχολἠ είχε τη δυνατό- 
τητα να εκπαιδεύει χειριστές, µε εκπαιδευτές, 
που προέρχονταν απὀ το Τατόϊ, ὄηλαδη απὀ τη 
Σχολή της Πολεμικής Αεροπορίας, 

Το Μάρτιο του 1978 η Σχολἠ µεταστάθµευσε 
προσωρινά στο πολεμικὀ αεροδρόμιο Αγρινίου. 
ύστερα απὀ την απαλλοτρίωση Τότε της Περιο- 
χής της Πάχης για τη δηµιουργία διὐλιστηρίων. 
Τον Οκτωβριο του 1974 µετά την αποπεράτωση 
των εγκαταστάσεων της Αεροπορίας Στρατού 
στο Στεφανοβίκι, η Σ.Α.Σ. µεταφέρεται και πάλι 
οριστικἁ αυτή τη φορᾶ στις νέες εγκαταστᾶσεις. 
Βασική αποστολἠ της Σχολής εἶναι η εκπαϊδευ- 
ση, αλλά και η μετεκπαίδευση ὅλων των αξιω- 
µατικών και υπαξιωματικών που εἶτε επιλέγο- 
νται εἶτε εἶναι ήδη χειριστές της Αεροπορίας. 
Στρατού. 


Ἡ Τρόπος και Μέσα Εκπαϊδευσης 


Η Σχολἠ για να επιτύχει το σκοπό της Εχει χωρι- 
στει σε εκπαιδευτικἁ Τμήματα. 


Άποψη του εσωτερικού Του υποστέχου του Τάγματος. 
Συντήρησης Αεροπορικού Υλικού της Ελληνικῆς Αεροπο- 
ἷας Στρατού. Διακρίνεται ἑνα Χιοῦι που υφίσταται µεγᾶ- 
λης ἑκτασης επισκευές. 


Τα τμήματα αυτά εἶναι: 
α Εκπαιδευτών Πτήσης Ὄψης (ΝΕΗ) 
” Εκπαιδευτών Πτήσης Με Όργανα (ΙΕΡΗ) 
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Ε Χειριστών Ενόργανης Πτήσης 

α Χειριστών Δικινητηρίων Αεροσκαφων 

Ακόμη λειτουργούν και ταλεγοµενα «σχολεία» 
Πρόκειται για τμήματα μεγαλύτερης εξειδίκευ- 
σης που αφορούν τις ειδικότητες του φώτο- 
γαυτίλου, του αεροναυτίλου, καθώς καὶ τῶν 
ελεγκτων εναερίου κυκλοφορίας. Στο τελευ- 
ταίο μάλιστα εκπαιδεύονται και κληρωτοί στρα- 
τιώτες. 

Τα εκπαιδευτικά τµήµατα της Σχολής χωρίζο- 
νται επίσης σε δύο µεγάλες κατηγορίες: Τα Βα- 
σικἀ Τµήµατα και τα Τµήµατα Μετεκπαίΐδευσης. 
Ένας χειριστῆς που θα εκπαιδευτεί για πρωτη 
Φορᾶ, περνά απὀ τρία στάδια εκπαίδευσης: το 
βασικὀ, το προχωρημένο και το τακτικὀ στά- 
διο. 

Στο βασικὀ στᾶδιο, που φτάνειτις 14 ώρες πτή- 
σης, ο μαθητής ἔρχεται κατ᾿ ευθείαν σε επαφή 


µε το µέσο που θα πετάξει, εἶτε αυτό εἶναι " 


ελικόπτερο, εἴτε αεροπλάνο, και μαθαίνει όλες, 
τις διαδικασίες απογείωσης/ προσγείωσης, πτή- 
σης µικρῆς διάρκειας, στροφές, σκέλη 1807, 
προσέγγιση κ.λ.π, ὧστε να εἶναι Ικανὂς να πετά 
σόλο. 

Αυτές οι 14 ώρες εἶναι και το οριακὀ σηµείο για 
να κρίνει η Σχολή εάν ο εκπαιδευόµενος εἶναι 
ικανός να συνεχίσει την εκπαϊδευσῆ του ἡ ὄχι 
Στο ἴδιο στάδιο ο εκπαιδευόµενος, πετωντας. 
σόλο, μαθαίνει να πετά κάνοντας ναυτιλία ημέ- 
ρας και παράλληλα βελτιώνει τις δυνατότητες, 
τού για ελιγμούς. Το στᾶδιο αυτό συµπληρώ- 
γεται µε την προσθήκη περίπου πεντε ωρών νυ- 
κτερινής πτήσης όψης 

Μπαινοντας στο προχωρημένο στάδιο εκπαίδευ- 
σης ο χειριστής αλλάζει τον τύποτου μέσουπου. 
χρηοιμοποιεί. Αν πρόκειται για ελικόπτερα µετα- 
πηδά απὀ το ΟΗ-13 στο Ι)Η-ΊΗ. 

Στο στάδιο αυτό μαθαίνει ὀλες τις βασικές ασκή- 
σεις για να πετάξεισθλο: Όταν φθᾶσειη ώρααυ- 
τή ο εκπαιδευτής τραβόει το κἀθισµά του προς 
τα πίσω και παρακολουθεί, αφήνοντας την πρω- 
τοβουλία στον εκπαιδευόµενο. Αυτό γιαλόγους 
ασφαλείας και οικονοµίας, µια και Το κάθε 
ΌΗ-ΊΗ στοιχίζει σήµερα 1.8 εκατομμύρια δολ- 
λὰρια (234 εκατ. δραχμές) 

Όταν αρχίσει να πετὰ σόλο κάνει και πάλι εκπαἰ- 
δευση πανω στη ναυτιλία ὀψης ηµέρας και νύ- 
τας, ὥσπου να µπει στη δεύτερη φάση. Εδω 
αρχίζει η εκπαίδευση πάνω στα βασικἁ όργανα 
(μαγνητική πυξίδα, υψόμετρο, δεῖκτης ανόδου 
καθόδου, τεχνητό ορίζοντα, κλπ.) 

Η εκπαίδευση του χειριστή Τελειωνει µε Το στά- 
διο της τακτικής, µε σκοπὀ την ὁσο το δυνατὀν 
ολοκλήρωση των ικανοτήτων του μαθητή, κάτι 


που τελικά γίνεται οτις µονάδες µε τις καθη- 
µερινές πτήσεις. 

Εδώ ο εκπαιδευόµενος μαθαίνει να κάνει προσ- 
γειώσεις και απογειώσεις σε χώρους περιορι- 
σµένων διαστάσεων, κεκλιµένα επίπεδα, καθώς 
επίσης και χαμηλή πτήση επιχειρήσεων, τις γνω- 
στὲς των ΝΟΕ (Ναρ ΟΙ ἴπε ΕΑΠΗ). 


5 Εκπαιδευτικἀ Μέσα 


ἨΗ Σχολ της Αεροπορίας Στρατού, εκτός απθτα 
ελικόπτερα Και τα αεροσκάφη που διαθέτει για 
την εκπαϊδευση, ἔχει καιτρεις εξομοιωτές πτή- 
σεως ({ἱ9Πί 5ΙπιυΙβίοις). Ο ἑνας εξοµοιωνει το 
αεροσκάφος ΙΗ-17Α. Πρόκειται για τον εξοµοιω- 
τῇ ΑΤ:Ί της εταιρίας 8ίΠΦΕΓ, ενω οἱ δύο 
ἄλλοι εξοµοιωνουν τα ελικόπτερα. Πρόκειται για 
τον ΘΑΤ-2 της ἴδιας εταιρίας. Οι εξομοιωτές 
αυτοι εἶναι πολύ χρήσιμοι, όταν δεν υπάρχουν 
πραγματικά µέσα διαθέσιµα. 

Τελειωνοντας θα πρέπει να πουμε ὁτι στο σύ- 
νολὀ της η βασική εκπαϊδευση ενος χειριστή 
διαρκεί περισσότερο απὀ Εξι µήνες. Επίσης ὅτι 
υπαρχουν και σχολεία εκπαϊδευσης στο εξωτε- 
ρικό, ὁπου οἱ αξιωματικοί και οι ὑπαξιωματικοί 
της Ἀ.Σ. ενημερώνονται στις τελευταίες εξελἰ- 
Έεις, αποκτώντας επίσης πτητική πείρα σε δια- 
φορετικό περιβάλλον. 


ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΚΑΙ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


” Γενικά 


Η γενική αποστολή της Αεροπορίας Στρατού 
εἶναι η αὔξηση σε µεγάλο βαθμὀ της δυνατό- 
τητας Ταχείας κίνησης Του Στρατού σε διάφορα 
σηµεία στο εσωτερικό της Ελλάδας ἡ και έξω 
απ΄ αυτήν. Έτσι, η εκπαίδευση του προσωπικού. 
και η προσαρμογή των µέσων γίνονται µε σκοπὀ 
να εξυπηρετἠσουν αυτὴν τη βασική αποστολή 
που µπορεί να περιληφθεί κάτω απὀ τον Τίτλο. 
«Μεταφορες» 

Παράλληλα όµως οι µονάδες της Αεροπορίας 
Στρατού μποροῦν να εκτελέσουν καιάλλες απο- 
στολές που αφορούν το σύνολο των πολεμικών. 
επιχειρήσεων που εκτελούνται σε µια Περιοχή, 
Πιο συγκεκριµένα μπορούν να εκτελεστούν 
αποστολές ελέγχου πυρών του Πυροβολικού 
(Εναέρια παρατήρηση), αναγνωρισης, καθως και 
εγγύς υποστήριξη Φίλιων τμημάτων µε ελαφρά 
όπλα. 


Ἡ Το Κοινωνικό Έργο 


Κατι που τιµά τους ανθρωπους της Αεροπορίας. 
Στρατού εἶναι οτι δεν εχουν παραμεληθεἰ καθὀ- 
λου οι δυνατότητες που προσφέρουν τα ελικό- 
πτερα, Ιδιαίτερα, για την εκτέλεση αποστολων. 
κοινῆς ὠφελείας. Αντίθετα υπάρχει όλος οαπα- 
ραίτητος εξοπλισμός (φορεία, γερανοί Και ἀλλο 
υλικο) που βοηθάει την εκτέλεση τέτοιων απο- 
στολων). 

Αξίζει μάλιστα να σταθούμε για λίγο σε µερικά 
στατιστικά στοιχεία που αφορούν την προσφορά 
κοινωνικών υπηρεσιὼν της Αεροπορίας Στρατού 
για το 1988. Συγκεκριµένα, γιατη µεταφορά 136. 
ασθενων απὸ τα νησιά τού Αιγαίου διατέθηκαν 
460 ώρες πτήσης. 

Για την αντιμετώπιση πυρκαγιων (ουντονιοµός. 
ενεργειών, περιπολίες κλπ.), καθως και την πα- 
ροχή βοήθειας σε πλημμυροπαθείς ἡ αποκλει- 
σθέντες απὀ την κακοκαιρία, διατέθηκαν συνο- 
λικα 550 ωρες πτήσης, 

Τέλος για αξροφωτογραφίσεις µε τα ειδικά για 
το σκοπὀ αυτό εξοπλισμένα αεροσκάφη έγιναν 
πτήσεις συνολικής διάρκειας 60 ωρών. 

Οι αεροφωτογραφίσεις αυτες ἐγιναν για λογα- 
ριασμό του Υπουργείου, Χωροταξίας Οικισμού 
και Περιβάλλοντος (ΥΧΟΓΙ) 

Έδω ἴσως Θα πρέπει να συµπληρώσουμε ὁτι 
η κάθε ώρα πτήσης ενός ελικοπτέρου στοιχίζει 
γύρω στις 25.000 ὄρχ. Αξίζει ακόµη να σταθεἰ 
κανείς στο κοινωνικὸ έργο της Αεροπορίας 
Στρατού, εξετάζοντας κάποια λειτουργικἡ «υ- 
περκινητικοτητα” που εχει δημιουργηθεί σε βά- 
ρος της στις αποστολὲς μεταφοράς ασθενών. 
Το πρόβλημα αυτό δείχνει ακόµη την ακαμψία 
που Εχει Το υπάρχον σύστημα λειτουργίας του. 
«Αερο-Ὑγιειονοµείου» όπως λέγεται η Ύπηρε- 
σίατου υπουργείου Υγείας που ασχολείταιµετις 
αποστολες αυτές. 

Για να γίνουμε πιο σαφεῖς. η σειρά µε την οποῖα 
γίνεται η επιλογή του φορέα που θα εκτελέσει 
την αερομεταφορά εἶναι η εξής: Το Αερο- 
Ὑγιειονομείο απευθύνεται πρώτα στην Ολυµπια- 
κἡ Αεροπλοῖα, η οποία συνήθως δεν διαθέτει 
ελικόπτερο. Οεπόµενος στη σειρἀ εἰναιη /Πολε- 
µική Αεροπορία, η οποία κι αυτή λόγω του µι- 
κροῦ αριθμού των ελικοπτέρων της αδυνατεί συ- 
νήθως. ΄Ετσι παρουσιάζεταιτο φαινόμενο µετα- 
Φοράς ασθενων -- µια αποστολἠ που θα έπρεπε 
Να απασχολει καποιο οργανωµενο φορεαπουθα 
Εἶχε δικά τού µέσα -- να γίνεται καθημερινή απα- 
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σχόληση των χειριστών της Αεροπορίας Στρα- 
τού, 

Το προσωπικό βέβαια εἰναιπάντοτε πρόθυµογια 
την εκτέλεση τέτοιων αποστολων, Κάποιος 
ὅμως απὀ τα αρμόδια υπουργεία θα πρέπει να 
σκεφτεί µήπως ἔτι υποβαθμίζεται ο πρωταρχι- 
κὀς ρόλος της λειτουργίας της Αεροπορίας 
Στρατού. 


ΤΟ ΠΤΗΤΙΚΟ ΥΛΙΚΟ 


Η σπονδυλική στήλη της Αεροπορίας Στρατού 
απὀ την άποψη του πτητικού υλικού είναιτο ελι- 
κόπτερο Ι/Η-ΊΗἩ γνωστότερο σαν «Χιοῦν. Το 
ελικόπτερο αυτό που η παραλαβή του άρχισε 
στις αρχές της δεκαετίας του ᾽70 εἶναι το κύριο 
μέσον εκτέλεσης των αποστολων της ΑΕροπο- 
ρίας Στρατού. Πρόκειται για ἑνα «Κλασικὸ» 
δημιούργημα στον τοµέα των ελικοπτέρων, 
όπως ακριβως συμβαϊνει και µε την περίπτωση: 
Εά Ρμαπίοπι. Αξίζει να σηµειωθει ὅτι οι αµερι- 
κανικὲς ένοπλες δυνάμεις ανακοίνωσαν πρό- 
σφατα ὁτι το Ι0Η-Ί θα ἔχει επιχειρησιακές ικα- 
νοτητες μεχρι το έτος 2.000//) 

Το ΙΗ-ΊΗ µπορεί να μεταφέρει 12 στρατιωτες 
ἠ6 φορεία και ἑνα γιατρό, εκτός απὀτοδδιµελές 
πλήρωμα που ἔχει συνήθως. 

Ένα τελευταίο απὀκτηµα της Αεροπορίας Στρα- 
τού εἶναι το ΟΗ-476 Σινούκ. Πρόκειται για ενα 
δικινητήριο ελικόπτερο µε μεσαίες µεταφορι- 
κὲς ικανότητες. Μπορεί να µεταφἑρει 44 μέχρι 
50 εξοπλισµένους στρατιωτες, η 24 φορεία και 
δύο γιατρούς. Και αυτό το ελικόπτερο ὅπως και 
το Χιούι αποτελεί ἑνα κλασικό δειγµα καλοµε- 
λετηµένης (πτάµενης μηχανής. Αυτό δείχνει και 
η εξαγγελία της διατήρησης του ΟΗ-470 στον 
Αμερικανικό Στρατό μεχρι το έτος 2000. 

Εδὠ Θα πρέπει να πούμε κάτι αξιεπαινο και 
πάλι. Οι άνθρωποι της Αεροπορίας Στρατού. 
εκπαιδευτές, χειριστες, τεχνικοί, παρά την 
µικρή τους πείρα στον τύπο αυτό του ελικοπτε- 
ρου, κατάφεραν να το αξιοποιήσουν µέσα σε 
Ελάχιστο χρῶνο απὀ την παραλαβή του. Αυτό 
έγινε χάρη στην κατάλληλη υποδοµή που έχουν. 
οι άνθρωποι αυτοί, ΄Ετσι και παρὰ το μικρό 
αριθµό ελικοπτέρων ΟΗ-470 που διαθέτειη Αε: 
ροπορία Στρατού, η διαθεσιµότητά Τους δεν 
έπεσε ποτέ κάτω απὀ το 8030, 

Η Αεροπορία Στρατού διαθέτει επίσης τα «γέρι- 
κα» ΟΗ-13 για τη βασική εκπαίδευση, τα 0 -17Α. 
για αποστολές συνδέσμου, εναέριας παρατήρη- 
σης κ.α. Ακόμη διαθέτει µερικά Αεροκομάντερ 
-9 για αποστολές αεροφωτογράφισης. Υπαρ- 
χει επίσης ἑνα δικινητήριο Σούπερ Κινγκ Εαρ 
Ο-120 και ένα ΑΒ 212 τα οποία χρησιμοποιού- 
νταιγια αποστολές μεταφοράς «υψηλων Προσω- 
πων» (ΝΙΡ) 


Η ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΤΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 


Τη συντήρηση ὁλου του πτητικού υλικού, καθως. 
και των βοηθητικων συστηµάτων αναλαμβανει 
σε κάθε μονάδα ο Λόχος Επισκευων (ΛΕ) 
Ο.κάθε Λ.Ε., εκτὸς απὀ τα συνεργεία που ασχο- 
λούνται µε την επισκευἠ όλου του πτητικού υλι- 
κοὺ που διαθέτει η µονάδα, έχει και διάφορα 
Τμήματα επισκευων και συντήρησης. Έτσι σε 
όλους τοὺς λόχους επισκευών συναντά κανείς, 
το Τμήμα Κινητήρων, όπου γίνεται η συντήρηση 
και η επισκευή των κινητήρων µέχρι ενός ορι- 
σµένου σημείου, (Εργασίες 3ού και 4ου Κλιµα- 
κίου), το τµήµα Ηλεκτροτεχνείου, που ασχολεί- 
ται µε την επισκευή των ηλεκτρικὠν κυρίως συ- 
στημάτων (γεννήτριες κ.λ.π). καιτο τµήµα Συσ- 
σωρευτων, όπου γίνεται η συντήρηση (εργασίες 
Ίου κλιµακίου), καθως επίσης οι µικροεπισκευες 
και η Φόρτιση των συσσωρευτων νικελίου-καδ- 
µίου (εργασίες 2ου κλιµακίου) 

Ένα ἄλλο πολύ σηµαντικό τµήµα είναι αυτό των 
Τηλεπικοινωνιών, ὅπου γίνονται η συντήρηση, οἱ 
ρυθμίσεις, καθως και οι µικροεπισκευὲς των ου- 
στηµάτων τηλεπικοινωνίας και ναυτιλίας αερο- 
οκαφών και ελικοπτέρων, 

Ένα ἀλλο τµήµα γνωστό σαν Τμήμα Ελίκων-Στρο- 
Φφείων ασχολείται µε µια πολύ σηµαντική Εργα- 
σία, τη ζυγοστάθµιση των πτερυγίων του στρο- 
φείου ενός ελικοπτέρου µετά τη βαφή τους. 
Για επισκευές μεγάλης έκτασης (49 κλιμάκιο) ἤ 
για ανακατασκευες ατράκτων, ασυρµάτων, ορ: 
γάνων κ.λ.π. (5ο κλιμάκιο), υπάρχειτο 307 Τάγμα 
Συντήρησης Αεροπορικού Υλικοί; 

Όιεργασιες ποὺ γινονται στο τάγμα αυτό συνα- 
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γωνίζονται και ξεπερνούν ἴσωςτις εργασίες που 
γίνονται σε μεγαλύτερα αεροεπισκευαστικᾶ 
κεντρα της χώρας µας 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΣΤΡΑΤΟΥ. 


Όπως εἶναι γνωστό κάθε κυβέρνηση που έχει 
ανέβει στην εξουσία τα τελευταία χρόνια έχει 
συνειδητοποιήσει την αξία της ύπαρξης µιας 
ισχυρής αμυντικής θωρακισης. Έτσι γίνονται 
προσπάθειες κάτω απὀ πολλούς περιορισμούς - 
κυρίως οικονομικούς -- κάθε κλάδος των Ενό- 
πλων Δυνάμεων να ακολουθεί την εξελιξη της 
τεχνολογίας στον τοµέα που τον αφορά, εξισορ: 
ροπώντας ταυτόχρονα κάποια πιθανή ανατροπἠ 
του συσχετισμού δυνάμεων στη περιοχη µας 

Το ἴδιο συμβαίνει και µε την Αεροπορία Στρα- 
τοῦ, η οποια ἔχει ενταχθεί στο νέο πρὀγραµµα 
αμυντικων προµηθειων µε την αγορά µαχητικων 


της Αεροπορίας Στρατού θα δημιουργήσει µία 
νέα πολεμική δύναµη που η επιχειρησιακή της 
ετοιμότητα Θα πρέπει να βρισκεται συνεχως σε 
υψηλά επίπεδα. Και για να γίνουμε πιο συγκε- 
κριµενοι θα αναφερθούμε σε δύο θεσμικὲς 
αλλαγές ποὺ πιστεύουμε ὅτι πρέπει να γίνουν 
ακόµη και πριν την αγορά του υλικού. 

Το ἕνα εἶναι οι αξιωματικοί (ταγµατάρχες, συν- 
ταγµατάρχες) που βρίσκονται στις Τάξεις της 
Αεροπορίας Στρατού θα πρέπει -- εὰν βεβαια 
έχουν τα προσόντα - να παραμένουν στις θὲ- 
σεις τους μεχρι το τελος της καριέρας τους 
Αυτό για να γίνει δυνατή η μετάδοση εµπει- 
ρίας και στα νεότερα στελὄχῃ και να µην Παρα- 
τηρείται το φαινόμενο µεταπήδησης αξιωµατι- 
κών µε σηµαντικες εµπειρίες στην οργάνωση, 
καιτη λειτουργία της Αεροπορίας Στρατού, στο 
Πεζικο ἡ τα Τεθωρακισμένα, οπου η πείρα τους 
πηγαίνει χαμένη, 

Ἐπισης το γεγονός ὅτι τα μαχητικά ελικόπτερα 
που θα αγοραστούν εἶναι υπερσύγχρονα συστή- 
µατα που η αξία τους είναι της τάξης των 7ἠ8 
εκατομμυρίων δολλαρίων. ΠΡΕΠΕΙ να κάνει τους 


Ένα Σεσνα Μ:17Α της Αεροπορίας Στρατου επισκευαζεται 
στα υπόστεγα του Τάγματος Συντήρησης Αεροπορικού 
Ὑλικου, στο Ἐτεφανοβι 


ελικοπτέρων (τα ΙΗ-ΊΗ ταν φέρουν οπλισμό 
λέγονται εξοπλισμένα], όπως το Κόμπρα, το 
Άπατοι και το Α129. Εμεις απὀ την πλευρά µας 


αρμόδιους να οκεφτούν σοβαρα την ενταδή και 
της Αεροπορίας Στρατού στο ν6Ό νομοσχέδιο 
γιατην κατάταξη ειδικού προσωπικού που θαχει- 
ρίζεται υπερούγχρονα συστήµατα, ὅπως Τεθω- 
ρακισμένα, ραντάρ κ.λ.π. 

Τελειωνοντας ας ελπίσουμε ὅτι στην επόμενη 


Ένα απο τα ΑΒ. 205 της Ἑλληνικῆς Αεροπορίας Στρατου 
στο ελικοδρόµιο της Πάχης Μεγάρων, 


Θα είχαµε να προτείνουμε µε την αγορᾶ του 
νέου πτητικού υλικού να αναµορφωθεί και η 
λειπουργία της Αεροπορίας Στρατού. Αυτό γιατί 
η ένταξη μαχητικών ελικοπτέρων στις ταξεις 


δεκαετία θα υπαρξει µια Ελληνική Αεροπορία 
Στρατού εξοπλισμένη µε τα Πλέον σύγχρονα 
οπλικά συστήµατα, ὥστε να ανταποκρίνεταιστις. 
τεχνολογικες εξελίξεις της εποχῆς, αλλά καινα 
αποτρεπει τον κινδυνο στην περιοχή του Αιγαίου. 
που ηµερα µε την ηµερα γίνεται μεγαλύτερος. 
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ΟΙ ΤΠ ῬΕΙΣ 
ΕΦΟΡΜΟΥΝΙ! 


΄ΗἨ «ΠΤΗΣΗ» ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΤΗΣ ΝΑ ΣΑΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΕΙΑΠΟ ΚΟΝΤΑΤΟΕΡΓΟ 


ΚΑΙΤΙΣΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΣΤΡΑΤΟΥ, ΠΕΤΑ ΜΑΖΙΜΕΤΑ 


ΠΛΗΡΩΜΑΤΑ ΤΩΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ, ΠΕΡΙΓΡΑΦΕΙ ΚΑΙ ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΖΕΙ ΤΙΣ ΣΚΗΝΕΣ 


:ΑΠΟ ΜΙΑ ΠΤΗΣΗ ΕΠΙΔΕΙΞΗΣ ΤΩΝ ΙΚΑΝΟΤΗΤΩΝ καΤΟΥ ΥΨΗΛΟΥ ΒΑΘΜΟΥ Εκ- 


“ΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΤΟΥΣ ΣΕ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΕΣ ΤΑΚΤΙΚΕΣ. ΚΑΤΩ ΑΠΟ ΣΥΝΘΗΚΕΣΠΟΥ ΕΛΑ: 


ΧΙΣΤΑ ΑΠΕΧΟΥΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΜΙΑΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ 


ἤ 


μον ο ή 


Οι Φωτογραφίες εἶναι μάλλον ανἰκανες να δείξουν το 
πραγματικά Εντυπωσιακό µέγεθος των μεγαλύτερων ελι- 
κοπτέρων που διαθέτει σήµερα η Ελλάδα. Των 0Η-470 Σι- 
Νούκ. Εδώ διακρίνεται το ΕΣ 904 δεµενο κοντά στα υπόστε- 
Ύα της βάσης Μεγάρων, 


Κείµενο: Νίκος Τριάντης 
Διαφάνειες και φωτό: Σωτήρης Κωνσταντινίδης 


πό Τίγρη 1 αναφέρω ετοιμότητα» 
« Ας: Τίγρη 1, ελεύθερος για απο- 
γείωση». 

Αυτός ο μικρός διάλογος στον ασύρματο µεταξύ 
του Πύργου Ελέγχου και του ελικοπτέρου µας 
λίγο πριν την απογείωσή του, αντηχεί στα αυτιά 
µας καθώς εἶναι νωπες ακόµη οἱ εντυπώσεις και 
οι Εμπειρίες απὀ την ηµίωρη πτήση µας µε τα 
Ελικόπτερα της Αεροπορίας Στρατοῦ. 

Μ΄ αυτὸν το διάλογο λοιπόν ξεκίνησε η πτήση 
και µαζί ο χρόνος των 30 γεµάτων εκπλήξεων 
λεπτών. 

Θα πετούσαμµε σε κλειστό σχηµατισμὸ µε ενα 
ακόµα Χιούι, τον Τίγρη 2. ενώ Πίσω µας και πιο 
ψηλά θα µας παρακολουθούσε, ο Τίγρης 3. ἑνα 


Άρχηγος και πάλι ο "Τίγρης 2" που μπαίνει µπροστά απο. 
τον "Τιγρη 1», ακολουθώντας την πορεία που του δείχνει ο 
ενδείκτης του συστήµατος Βοπήπο. Σε λἰγο θα βρεθούμε 
πάνω απὀ το χειριστή, τον οποἱρ θα περισυνελέξει ο "Τ- 
Ύρης 2". Άλλη µια απόδειξη ὁτι την εξέλιξη της Τεχνο: 
λογίας την ακολουθε! απὀ πολὺ κοντά και η Ελληνική Αερο- 
πορία Ἐτρατοῦ. 


ϱ Τιχρης 1 προσπαθεί να διαφύγει τον κίνδυνο απὀ τα 
εχθρικά αντιαεροπορικά πυρά. Έχει κατέβει Τόσο χαμηλά, 
που σχεδόν αγγίζει το ἔδαφος. Σε τέτοιο ύψος τα αντι- 
αεροπορικά οπλα θεωρούνται πλέον ανίκανα να πλήξουν 
το στόχο τους. Εδώ η επιδεξιότητα Του χειριστή δοκιμά; 

ἔεται σε µεγάλο βαθµό. Ένας λάθος χειρισμός µπορεί να 
τον κάνει να βρεθεί στο χώμα. 
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ΑΒ 206 Τζετρειντζερ, δίνοντας την ευκαιρία 
στο φωτογραφικό φακό της «Π» να απαθανατ- 
σει μερικές από τις σπάνιες στιγμές που ζῆ- 
σαμε. 

Η πτήση περιλάμβανε µια σειρα εικονικών επει- 
σοδίων µε τα οποία θα εξακριβώναμε την ταχύ- 
τητα και την ακρίβεια της αντίδρασης των χειρι- 
στων σε κάθε αλλαγή της τακτικῆς κατάστασης. 
Ξεκινῆσαμε λοιπόν από το αεροδρόµἰοτης Σχο- 
λῆς της Αεροπορίας Στρατού που βρίσκεται 20 
χιλιόμετρα βορειοδυτικἀ του Βόλου, στον πυθ- 
μὲνα της αποξηραµενης ς Κάρλας 
Ηπτήση συνεχιζόταν σε ὖιμος 500 ποδων (ύψος 
απὸὀ την επιφάνειας της θάλασσας) ενω στην 


Ηπτῆση των «Τγρεων» μόλις ἐχειτελειώσει και οἱ αξιω- 
ματικοίτης Αεροπορίας Στρατου που µας ξενάγησαν στο, 
ἔδαφος καὶ στον.. ἄξρα, µας ξεπροβοδίζουν µέχρι το 
Τζ που θα µας µεταφἑρει στο ελικοδρόµιο της Σχολῆς, 
απ΄ ὁπου θα πετάξουμε για τελευταία φορά µε τογνώρι- 
μα πια Χιούι πίσώ, στη Λάχη Μεγάρων. ΑΠὸ αριστερα 
προς τα δεξιά, ο ανπαυνταγµατάρχης (Π2 Γιῶργος 
Μπούρμπουλας, που ήταν ο μόνιμος συνοδός µας. ο Δι- 
οικητής της Σ.ΑΣ. συνταγματάρχης (Πζ) Κωνσταντινος 
Σοφός. οιΣ.Κ.και Ν:Τ., ο ταγματάρχης (ΤΘ) Βασίλης Παυ- 
λάκος και ο αντισυνταγµατάρχης (ΤΧ) Κωνσταντίνος 
Κουτσογιαννόπουλος, 


ταχύτητα που έφτανε τους 80 κόμβους την ωρα 
(143 χαω) 

Ξαφνικά το θορυβώδες και συγχρόνως µονότο- 
νο περιβάλλον στα κόκπιτ των Τριὼν ελικοπτε- 
ρων διέκοψε η φωνή του αρχηγοῦ του σχηµα- 
τισμού που ακούστηκε προειδοποιωντας τους 
Τίγρη 2 και Άγια «προσβολή απὀ ανπαεροπορικά 
όπλα» 

Η αντίδραση ἤταν αστραπιαία. Τα δύο ΙΗ-1Η. 
ακολουθούµενα απὀ το ΟΗ-58 πήραν µια δεξια 
κλίση, κάνοντας βύθιση περνώντας σχεδον Συ- 
στὰ από µια πλαγιά 

Φτάνοντας τα 2 ἡ 3 µέτρα ὄψος απὀ το έδαφος 
ουνεχίζουµε σε µια προσπάθεια διαφυγης κά- 
νοντας ανόδους-καβόδους, ακολούθωντας έτσι 
τη μορφολογία του εδάφους. 

Συνεχίζουμε να πετάμε μ᾿ αυτόν τον τρόπο, 
ὥσπου απὀ το Τίγρη 1 δίνεται η εντολῆ «Τέλος. 
του επεισοδίου», επισημαίνοντας στον Τίγρη 2; 
που πετά πάντα πίσω αριστερᾶ µας, τον κἰνδυνο 
από τα καλώδια της υψηλῆς Τάσης που μολις 
εἶχαν φανεί 

Έπόμενος στόχος µας, σύµφωνα µετοπρόγραµ- 
μα, ἦταν ο εντοπισμός µιας περιοχής µικρης 
σε ἕκταση που σε περίπτωση πολέμου θα µπο- 


Ὁ «Ίγρης ᾱ-, ενα Αγκουστα-Μπελ ΑΒ. 2069 Τζετρειντζερ. 
Άϊγο μετα το τέλος της ασκησης. 


πραγματικότητα πετούσαµε, µερικά πόδια πάνω 
απὀ τις... πλαγιές του βουνού Χαλκοδονιο, µε 
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ρουσε να ειναι κάποιο πεδίο ρίψης, καποιος 
στόχος ἡ κἄποιο σηµείο συνάντησης 

Το λογο Εχει το σύστηµα ναυτιλίας του Η-1Η 
Χιούι. Με τα στοιχεία που ἔχει τροφοδοτηθεί 
από την αρχή της πτήσης, είναι σε θέση να µας 


ΤΟ ΙΣΤΟΡΙΚΟ ΤΗΣ 
ΠΤΗΣΗΣ 


Έννεα µήνες µετά την κατάθεση στο 7ο 
Επιπελικό Γραφείο του ΓΕΣ της επιστολής µας. 
στην οποία εκφράζαµε την επιθυμία ναπαρου- 
σιάσουµε τη δραστηριότητα και τις δυνατότη- 
τες της Ελληνικῆς Αεροπορίας Στρατού, εΥ- 
κρίθηκε το αἰτημά µας πᾶνω που εἰχαμε αρχί- 
σει να χάνουμε τις ελπίδες µας. Όλα αυτά 
όμως που εἰδαµε. εκείνη την Τρίτη του Όκτω- 
Βρίου µας αποζηµίωσαν. 

Εκείνο το πρωί λοιπόν η «Π» ξύπνησε αρκετά 
πρωϊ για να εἶναι συνεπής στο ραντεβού της, 
Στις 8 το πρωί λοιπόν βρισκόµασταν στην 
αεροπορικἠ βάση του 2ου Τάγματος Αεροπο- 
ρίας Στρατού στην Πάχῃ Μεγάρων. Μετά απὀ. 
µια πολύ κατατοπιστική ξενάγηση στους χω- 
ρους της βάσης απὀ το διοικητή Της ουνταγ- 
µατάρχη κ. Παπαδόπουλο απογειωθἠκαµε για 
το Βόλο. µε σκοπὀ να επισκεφτούµε τη Σχολή 
Αεροπορίας Στρατού. 

Σηις 10.05 λοιπόν βρισκόµασταν στον αέρα µε 
ἕνα ΙΙΗ-ΤΗ Χιουι για ενα ταξίδι µιας ώρας που 
Θα µας έφερνε στη Σχολή, 20 χιλιόμετρα βο- 
ρειοδυτικά του Βόλου. Σε λίγο βρεθήκαµε στο, 
γραφείο του διοικητή της Σχολἠς κ. Σοφού, ο 
οποίος µας ενημέρωσε για τη ὅραστηριότητα 
της και. στη συνέχεια, µας αποκάλυψε Τον 
προγραμματισμό για την εκτέλεση µιας πτὴ- 
σης Τριὼν ελικοπτέρων µε σκοπό να διαπιστω- 
σουµε μόνοι µας το βαθµὀ εκπαίδευσης των 
χειριστων της Αεροπορίας Στρατού, 
Απογειωθήκαμε λιγο αργότερα, κάνοντας µια 
πτήση 30 λεπτών ΟΤηΝ περιοχἠ ανάμεσα στο 
Στεφανοβίκι και τα Φάρσαλα. Μετά το τέλος. 
της πτήσης ξεναγηθήκαµε στο 307 Τάγμα 
Συντήρησης Αεροπορικού Υλικου. 

Στις εγκαταστασεις του τάγματος βλέπει κα- 
γεις έντονα ζωγραφισμένο κάτι απὀ το ελλην!- 
κὀ δαιμόνιο και την εφευρετικότητα. 

Στη συνέχεια στη Λέσχη Αξιωματικών της 
Σχολής ακολούθησε ένα ὠραιότατο γεύμα 
Στις 15.30 πηραµε το δρόµο της επιστροφής 
Έχοντας φυλάξει καλά µέσα στην Τσάντα µας. 
τα πολύτιμα φιλµς αλλά καιστη σκέψη µας κά- 
Θε πολύτιμη λεπτομέρεια απὀ αυτῆν τη σπάνια 
Εμπειρία. 

Στο σημειο αυτό θα θέλαµε να ευχαριστήσου- 
µε τους ανθρωπους Των µονάδων που µε προ- 
θυµια µας ἔδειξαν τον τρόπο της δουλειᾶς 
τους 

Ακόμη ενα µεγάλο ευχαριστω στους ανθρώ- 
πους της Διεύθυνσης Αεροπορίας Στρατού 
γιατ' παρᾶ το Φθρτο της υπηρεσιακής τους 
Εργασίας κατάφεραν να µας δώσουν µια ΟλΟ- 
κληρωμένη εικόνα του χώρου και του τρὀ- 
που µε τον οποίο φέρουν καθημερινά σε πε- 
ρας την αποστολἡ Τους. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


Πάγκος ελέγχου τεχνητού ορίζοντα ελικοπτέρου της 
Αεροπορίας Στρατού. Η εφευρετικότητα των τεχνικῶν του 
307 ΤΣΥ.Α.Υ έδωσε ἄλλη µία αποτελεσματική και οικονο- 
μικὴ λύση. Αντί να αγοραστεί ἑνα πανάκριβο ὀργανο ελέγ- 
χου και ρύθμισης, του τεχνητού ορίζοντα, φτιάχτηκε από. 
τους τεχνικούς του 307 µία συσκευή µε ἴδιες δυνατότητες, 


δείχνει µε το πάτηµα ενός πλήκτρου την απὀ- 
σταση που µας χωρίζει κάθε στιγµή απὀ Το στό- 
χο. 

Πετᾶμε στα 500 πόδια και περνώντας το σιδη- 
ροδρομικὀ σταθμό του Ριγαίου ακολουθούμε 
την κατεύθυνση που µας έχει δωσει το σύστηµα 
ναυτιλίας. 

Ο ενδείκπις µπροστά µας «κατεβαίνει» και η 
απόστασῃ µικραίΐνει. Όταν ὅλα δείχνουν μηδέν. 
ο Αρχηγός αναφἑρει στους Τῖγρεις 2 και 3 ὁτι 
βρισκόμαστε στην περιοχή Του στόχου. Μια γρῆ- 
γορη κάθοδος κάνει τα δύο Χιούι να ακουμµπή- 
σουν στο ἐἔδαφος µέσα σε κάποιο άνοιγμα ενος 
Χωραφιού. Από πάνω µας ο Τίγρης 3 κανει κύ- 
Κλους, προσπαθωντας να φέρει Το φακό της 
«Π» στην πιο Ιδανική γωνία λήψης, 

Ο αντικειμενικός µας σκοπὀς έχει επιτευχθεί 
Τα δύο Χιοῦι σηκωνονται απὀ το έδαφος µε σκο- 
πό να δοκιμάσουν τις ικανότητες µηχανων και 
ανθρωπων µε ἑνα ακόµη επεισόδιο. Ο Τίγρης 3 
µας ακολουθεί πιστά 

Αυτή τη φορά Το σενάριο αναφέρεται στην περι- 
συλλογή ενός χειριστή µετά απὀ µία υποτιθέµε- 
γη εγκατάλειψη 

Στους χειριστές των δύο Χιοῦι η περιοχή της 
εγκατάλειψης είναι κατὰ προσέγγιση γνωστή 
Ὁ ακριβής εντοπισμός του χειριστή θα γινόταν 
µε τη βοήθεια ενός συστήµατος γνωστού σαν 
᾿Ῥοπιίπᾳ” που έχει το ΌΗ-ΊΗ και του μικρού 
ασυρμάτου του χειριστή που έκανε την εγκατᾶ- 
λεΙΨΗ 

Πετάμµε µε πορεία “ωρα εννέα» (προς τη Δυση) 
προς µια περιοχἠ που απέχει γύρω στα 7,5 
Χιλιόμετρα. 

Έτη φάση αυτή γίνεται αλλαγή αρχηγού του 
σχηματισμού. Ἔτσι ο Τίγρης 2 περνά μπροστά 
µας, αναλαμβάνοντας ταυτόχρονα να πραγµα- 
ποποιήσει Και τη διαδικασία εντοπισμού του 
χειριστή. 

Πλησιάζοντας την περιοχή εγκατάλειψης, ο Τί- 
Ύρης 2 κάνει συνεχως κατάλληλους ελιγµοὺς, 
ακολουθώντας τις ενδείξεις του συστήµατος 
ΜΟΠΠΦ. ὥστε να ἐρθει ακριβως πάνω απὀ το 
σηµείο που βρίσκεται ο χειριστής. 

Εδὠ θα πρέπει να πούμε οτι το ᾿"Ποπιαπ” απο- 
τελεί ουσιαστικά ένα σύστηµα ραδιοεντοπισµου 
που η αρχή λειτουργίας του στηρίζεται στη συµ- 
βολοµετρἰα. Για το σκοπό αυτόν ο δέκτης Ποπίπα 
που φέρει το ελικόπτερο Εχει δύο κεραίες απο 
τη δεξιά και την αριστερή Πλευρά της ατρά- 
κτου, οι οποίες το βοηθούν να εντοπίσει µε 
µεγάλη ακρίβεια το σηµείο απ΄ ὀπου εκπεµπει 
κάποιος ασύρµατος στο έδαφος 

Άς γυρίσουμε όμως πίσω στη συνεχεια του επει- 
σοδίου. Ο Τίγρης 2 συνεχιζε την πορεία όλο και 
πιο σταθερά, ακολουθούμενος απὀτους Τρεις 
1 και 8, Το ἴδιο ξαφνικά - πως γίνονταν όλα 
σ᾿ αυτὴν την πτήση ακούστηκε η φωνή του 
Τίγρη 2 ναλθει’ «Εδω εἰµαστε». Κοιτώντας κάτω 
βλέπουμε σε ἕνα χωράφι το «χειριστή» που για 
την περίπτωση αυτοῦ του εικονικού επεισοδίου 
ᾖταν ένας αξιωματικός µε ἑνα στρατιώτη 

Ο Τίγρης 2 κάνοντας µια ελαφρά βύθιση προς τα 
κάτω αναλαμβάνει να τους περισυλλέξει, ενω 
ο Τίγρης 1 µε τον 3 κάνουν στροφες πάνω απὀ 
το σηµείο προσγείωσης. 

Σε λίγο΄ο Τίγρης 2 βρίσκεται και πάλι στον αέρα 
πετώντας σε σχηματισμό µε τον Τίγρη 1, που 
παίρνει πάλι την αρχηγία. 

Έχουμε πάρει το ὄρόμο της επιστροφής, πε- 
τωντας στα 500 πόδια µε µια ταχύτητα γύρω 
στους 85 κόμβους (175 χαω). Σύµφωνα µε το 
πρόγραμμα σειρά ἔχει ἑνα τελευταίο επεισόδιο 
Και αυτή Τη φορά η προειδοποίηση ἦταν ξαφνι- 
κἡ, κάτι που πλεον µας ἐχειγίνεισυνηθεια! Εκεί- 
νο που µας ἄφησε ἔκπληκτους ἦταν η ταχύτητα 
και η τεχνικἡ του τρόπου διαφυγής απὀ τον 
κὶνδυνο όταν η φωνή του Τίγρη 1 προειδοποιού- 
σε; "Πυρά απὀ εχθρικὀ αεροσκάφος». 
Γέρνουμε προς τα δεξιά και κατεβαίνουµε. 
αστραπιαία απὀ τα 500 πόδια στα 5 πόδια! Άκο- 
λουθούμε ἑνα ποτάμι, περνώντας πάνω απὀ µια 
γόφυρα, “τρέχουμε» µε 90 κόμβους (167 χαω) 
την ώρα «χαϊδεύοντας» τις κορυφές των πλα- 
τανιων! 

Συνεχίζουμε έτσι ἕναν αγώνα επιβίωσης απὀ 
τον υποτιθέμενο κίνδυνο ὥσπου τελειωνει η 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1986 


Τεχνικοί της Αεροποριας Στρατού εξετάζουν τα εσωτερι- 
κά κοιλώματα ενός κινητήρα, χρησιμοποιώντας µια πανᾶ- 
κριβη ιαπωνική συσκευή ενδοσκόπησης µε οπτικὲς ἵνες, 


ϱ πίνακας οργάνων ελέγχου του Χιοῦι εἶναι απλός, µε 
μεγᾶλα ευανάγνωστα ὀργανα, 


χαραδρα, αναγκαζοντας µας να ανέβουµε (µη- 
λά. Αυτό ἦταν και το τέλος Του οπεισοδίου που 
µας εκανε να νιώθουμε ὁτι συμμετείχαμε στο 
γύρισμα µιας σύγχρονης ταινίας γεµάτης ὅρα- 
ση και αγωνία. 
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«Τίγρη 2 από 1 γυρίζω κανάλι 2». 

«Στεφανοβίκι απὀ Τίγρης Ί: Επιστρέφουµε 
Οδηγίες προσγειώσεως». 

Αυτά ήταν τα λόγια του χειριστή του Τιγρη 1 που 
µας έκαναν να καταλάβουμε ὅτιη πτήση µας και 
οι εκπλήξεις που µας επιφύλασσε εἶχαν φτάσει 
στο τέλος τους 

Μια δεξιά στροφή και µια κάθοδος πάνω απὸ 
το διάδρομο 06 του Στεφανοβικίου ἦταν η αρχή 
της διαδικασίας προσγείωσης. Στη συνέχεια 
ακολουθεί µια αιώριση πάνω απὀ το «Πλαίσιο 
προσγείωσης», µια στροφή 180: και µια ταυτό- 
χρονη βύθιση του ρύγχους που θα µας φέρουν 
πολὺ γρήγορα στο χώρο στάθµευσης 

Στο σηµείο αυτό θα πρέπει να πούμε ὁτι η δια- 
δικασία απογείωσης και προσγείωσης των ελι- 
κοπτέρων διαφέρει απὀ αυτήν των αεροσκαφών 
«σταθερών πτερύγων» 


Μαθητής της Σχολἠς Αεροπορίας Στρατου εκπαιδεύεται 
α΄ ἑναν απὸ Τους εξομοιωτές πτήσης που διαθέτει η. 
Σχολή. 


Ένα ελικόπτερο που θέλει να απογειωθεἰ απὀ 
ἑνα οργανωμένο αεροδρόμιο της Αεροπορίας 
Στρατού δεν περιμένει στην αρχή του διαδρὀ- 
µου όπως κάνει ἕνα αεροσκάφος, αλλά κάπου 
στην µέσῃ και έξω απ΄ αυτόν. Αφού σηκωθεί 
απὀ το χώρο οτἀθµευσής του κατευθύνεται 
πάνω απὀ ένα ταιµεντένιο Πλαίσιο, το «Πλαίσιο 
απογείωσης/προσγείωσης». Εκει αιωρείταιπερι- 
μένοντας την ἀδεια του Πύργου Ελέγχου 
Όταν υπάρχει κυκλοφορία στην περιοχή, το Ελι- 
Κόπτερο «κάθεται» στο πλαίσιο και περιμένει 
νεότερες οδηγίες 

Αντίστροφη είναι η διαδικασία προσγείωσης. 


Πατάμε στο ἐδαφος. Οἱ κινητῆρες δουλεύουν 
ακόµη, ενώ οι χειριστές μαζεύουν Τα πρἀγματά 
τους Και Εμείς προσπαθούμε να συγκεντρώ- 
σουµε Τη σκέψη µας λεπτό Προς λεπτό σε όλες. 
εκείνες τις ανεπανάληπτες εµπειρίες που ζή- 
σαμε στον αέρα. 

Μαζί µε τη νοερή αναδρομή στα επεισόδια της 
ππῄσης, συνειδητοποιούµε και κάτι ἀλλο πιο ση- 
µαντικό: ᾿Οτι εκεί, στον αφιλόξενο πυθµένατης 
πρώην λίμνης Κάρλας υπάρχει ἕνα φυτώριο 
γέων ανθρώπων, αξιωματικών του Ελληνικού 
Στρατού που χάρη σε εκπαιδευτές σαν κιαυτούς 
ποὺ εἶδαμε και θαυµάσαµε πετώντας µαζίτους, 
μεταμορφώνονται κυριολεκτικἁ σε “Ἠγρεις». 
«Τέγρεις» µε ικανότητα να φτάνουν σε οποιοδή- 
ποτε σηµείο της Ελλάδας, νύχτα καιµέρα, µετις 
πιο άσχημες καϊρικὲς συνθήκες, δίνοντας όταν 
χρειαστεί µε τα ελικόπτερά τους µαθήµατα δε- 
Ξιοτεχνίας αλλά και αφοσίωσης στη µεγάλη απο- 
στολή τοὺς. 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΤΡΑΤΟΥ 


ΗΡΑΓΔΑΙΑ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΩΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ ΤΑ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ 


ΧΡΟΝΙΑ ΟΔΗΓΗΣΕ ΣΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΜΙΑΣ ΝΕΑΣ ΓΕΝΙΑΣ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΕΛΙ- 


ΚΟΠΤΕΡΩΝ. Οἱ 


Λι 


ΙΣΣ᾽ ΑΥΤΟΝ ΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΠΡΟΣΠΑΘΟΥΝ ΝΑ ΚΑΛΥ- 


:ΨΟΥΝ ΤΙΣ ΠΟΛΥΜΟΡΦΕΣ ΑΝΑΓΚΕΣ ΕΝΟΣ ΙΔΙΑΙΤΕΡΟΥ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΚΛΑ- 


ΔΟΥ ΠΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ ΣΕ ΠΟΛΛΟΥΣ ΣΤΡΑΤΟΥΣ ΣΕ ΟΛΟ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ, ΤΗΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΣΤΡΑΤΟΥ. 


Του Νικου Τριάντη 


γείς τις ανάγκες δημιουργίας της Αερο- 
πορίας Στρατού, παράλληλα µε τις ανάγ- 
κες ὕπαρξης της τακτικής Πολεμικής Αερο- 
πορίας, θα πρέπει να αναφερθεί σ΄ ἕνα Ιδιαί- 
τερο πρόβλημα που παρουσιάζει η γεωγραφι- 


Σε προσπάθεια του να προσδιορίσει κα: 


Πρόκειται για Το γεγονός ὁτι τα σύνορα των 
χώρων αυτων εἶναι τόσο μεγάλα, ὤστε ο όγκος 
των χερσαίων ἡ ναυτικών (όταν υπάρχουν νη- 
σιωτικἀ συμπλέγματα) δυναµεων που µπορεί 
να διατεθούν, να µην προσφέρει ικανή αμυνα 
σε ὁλο το συνοριακὀ μήκος. Το πρόβλημα γί- 


κή θεση πολλών χωρων. 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ} 


ἴσιος 9η 1 (9076) η ΠΗΑΘ19Α) θμ-06Α (ΛΑ 2094) 
Κατασκευαστης επ πμ το] οἱ μοϊοορίι Τοχνοη 
Ααυδα 8ος Αθνοίς θό) 
ρόλος Ἐπαδευτκο Πσλλαπλου ρόλου Ποραηρησος 
Ελαορός Πολομνας ἀἰοστολὲ 
Κνηπηρας Ἑκαςινεοπιρα νο ας Ἐπεινοσρα τα άΕίας Αι 220.018 


για βασική εκπαδευση) 


240 ΗΡ 1400 ΗΡ 7 ΗΡ 
Δαστασεις Διαμ. ρότορα 1132 µ. Διαμ. ρότορα 14.63 µ. Διαμ. ροτορα 10:77 µ 

Μηκ. ατρῶκτου 9:63 μ. Μηκ. ατρᾶκτου 12:65 μ. Μηκ. ατράκτου 9:50 μ. 
ᾳ Ύψος 2483 µ Ύψος 4.42 μ. Ύψος 291 μ. 
Βάρη. Ἄδειο 814 κλᾶ Άδειο 2363 κιλό Άδειο 644 κιλα 

.. Μέγιστο 1338 κιλα Μεγιστο 4309 κιλά Μεγιστο 1968] κιλα 

μέγιστη ταχύτητα 189 χλ ωρα. 204 Ἡλ ώρα 222 χλ1ώρα 
Μέγιστη Εμβέλεια 507 χλμ. 512 χλμ. 380 χλμ. 
Χρόνος ένταξης. δεκαεια πό το 1968 Από το 1978. 
στην ΕΑΣ (Από το 1969 µόνο μεχρι τα Τέλη. 


της δεκαετίας του ᾿ΤΟ 
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γρται ακόµα πιο ἔντοψο ὅταν δι 
μου 
κάν νηνες αστραπιαίων ματοβολῳν νο) ντα 


που θα 
ας με µεγάλη. 
µεθορίου δημιουργείται αναι επι 
{«Αεροευκινησία») η ερβας 

ην αποστολή αυτή, µαζί µε πολλει ἀλλει 
πκόµη, καλείται γα αναλάβει η Αθροποβὰ 
Στρατού µε τα µέσα που διαθέτει 
Εδω θα πρέπει να ποὺμε Οτιη συνεργασία των 
μονάδων της Αεροπορίας Στρατού µε τα 
Όπλα του Στρατού Ξηρὰς (Πεζικο, Πυροβο- 
λικό κ.λ.π.) γίνεται χωρίς να χρειάζεται ιδια! 
τερη για Το σκοπὀ αυτό. Εκπαίδευση του προ- 
σωπικού των Όπλων, αλλά και χωρίς να διαφο- 


ροποιούνται οἱ παραδοσιακὲς αρχες λειτουρ- 
γίας των µέσων που διαθέτει κάθε ᾿ Όπλο. 
Ἀπὸ τα παραπάνω φαίνεται καθαρά ότι οι ὅρα- 
στηριότητες των µονάδων της Αεροπορίας 
Στρατού διαφέρουν. αλλά και δεν υποκαθι- 
στοὺν της ανάλογες ὅραστηριοτητες της 
Αεροπορίας, η οποία αναλαμβανει Τακτικες 
η. στρατηγικές αποστολες (βομβαρδισμού 
οτρατηγικὠν στοχων, αναγνωρίσεις, αναχαιτι- 
σεις κλπ.) σε όλη την ἑκταση του φίλιου και 
εχθρικού εναέριου χώρου. 

Παρά τη διαφοροποίηση αυτῆ όµως, δεν παύει 
η Αεροπορἱα Στρατού να στηρίζει τη λειπουρ- 
γία της στα χαρακτηριστικἁ υπεροχής που πα- 
ρουσιᾶζει γενικά το αεροπορικὀ ὁπλο. 

Και πρωτα απ᾿ όλα η δυνατότητα των αερο- 
σκαφων να εκτελούν πάνω απὀ µία αποστολή, 
ταυτόχρονα χωρίς αυτό να γίνεται σε βάρος 


της θετικής ει 

αντ η ροσπρσιαη ναός μοδ) 
σας «Ἑλαστικότητα». ρα 

9 αεροσκάφος ἤ το ελικόπτερο προσφέρουν. 
δυνατότητα Έκτελεσης ελιγµων. μάχης των 
χερσαίων δυνάμεων. Αυτό επιτυγχάνεται με 
ΤηΝ πλήρη Εκμετάλλευση των µεταφορικων. 
τους ικανοτήτων, Ιδιαίτερα Όμως στο ελικὀ- 
πτερο, πρωτεύοντα ρὀλοπαίζει πικανότητανα 
αΠΟΠΡΟσΥΕΙωνεται απὀ πολύ μικρες και αδια- 
µόρφωτες επιφάνειες 
Ἡ ταχύτητα εἶναι ἑνα ακόµη χαρακτηριστκὸ 
υπεροχής του αεροπορικού ὁπλου, Η δυνατὸ- 
Τητα ανάληψης αποστολής στο μικρότερο δυ- 
νατὸ Χρόνο απὀ την ἐκδοση της διαταγης. 
καθως και η εξάλειψη των δυσκολιων που συ: 
ναντοὺν τα οχήματα και τα άρματα μάχης στο 
ἔδαφος, κανουν το αεροσκάφος ἢ το ελικὀ- 
πτερο ἕνα ικανό µέσο για να φτάσουν ἔγκαιρα 
οἱ δυνάμεις σε κάποιο συγκεκριµένο σηµείο, 
Κατι τέτοιο δίνει τη δυνατότητα άμεσου. ελεγ- 
χου τη µεταβολή της τακτικής κατάστασης 
σε µια περιοχη πριν αυτές Οι αλλαγες απο- 
βοὺν καταστρεπτικές. 


ΕΙΔΗ ΑΠΟΣΤΟΛΩΝ 


Πριν δούµε ποιες αποστολες καλείται να ανα- 
λάβει η Αεροπορία Στρατού, θα πρέπει να 
διευκρινιστεί οτι ο αριθµός των αποστολὠν 
αυτων αλλά και η αρτιότητα της εκτέλεσης, 
τους, εξαρτάται απὀ πολλούς παράγοντες, Ο 
βασικότερος εἶναι ο εξοπλισμός που υπάρχει, 
Τόσο δηλαδή το πτητικὀ υλικό όσο καιτα επιµέ- 
Ρρους συστήµατα που διατίθενται (πυροβόλα, 
ρουκετοβόλα κ.α). 
Ἡ εναέρια παρατήρηση εἶναι µια απὀ τις απο- 
στολές που µπορεί να αναλαμβάνει µια μονά- 
δα της αεροπορίας στρατού. 
Με την εναξρια παρατήρηση εξασφαλίζεται ο 
ομοιοµορφος έλεγχος µιας μεγάλης περιο- 
χής, καλύπτοντας Ετσι τις απαιτῆσεις για εγ- 
γυς αναγνώριση και περιπολίες μονάδων εδά- 
φους. Η παρατήρηση των πυρωῶν πυροβολικού. 
απο τον αέρα (Εναέρια παρατήρηση) δίνει ἀλ- 
λη µία διάσταση στον ακριβή εντοπισµὀ του 
στόχου και την καταστροφη του. ΄Ετσι Οχειρι- 
στὴς του αεροσκάφους ἡ του ελικοπτέρου 
που Εκτελεί αποστολἠ Ε.ΓΙΑΡ (Εναέριας ΓΠα- 
ρατήρησης) πυροβολικού αναζητά και εντοπ!- 
ζει στόχους, δίνει εντολές για την εκτέλεση 
πυρων και στη συνέχεια δϊνει τις αναγκαίες 
διορθωσεις στο Κέντρο Διεύθυνσης Πυρός 
(ΚΔΠ), που δίνει µε τη σειρά του εντολές για 
βολές ακριβείας. 
Άλλες αποστολες που μπορούν να Εκτελε- 
στούν µε εξοπλισμένα ελικόπτερα ἡ αερο- 
σκάφη (μέσα δηλαδή ὀχι καθαρά μαχητικά) 
Είναι ο έλεγχος και η καθοδήγηση μονάδων. 
οἱ µεταφορες στο πεδίο της µάχης, η παροχή 
πυρος ὑποστηριξης σε φιλια τµήµατα και ακὀ- 
µη η δηµιουργία προπετάσµατος καπνού για 
την προστασία περιοχών ἡ ρίψης φωτοβολί- 
δων για την επισήµανση στόχων. 
Η δηµιουργία όµως Των νέων μαχητικών ελι- 
κοπτέρων όπως το Κόμπρα, το Απάτσι, το 
Α129 και ἄλλων αυξάνουν σηµαντικά τον αριθ- 
μό καιτην αποτελεσµατικότητα των πολεμικών 
αποστολων που µπορεί να αναλάβει η αερο- 


πορία στρατού. Μια τέτοια ο 

η εἶναι η εκτέλεση αντπιαρµατικοὺ Πολόμι 
ΑΟ µια απόσταση Εξω απὀ το πεδίο ὄρασῃς, 
τῶν αντιαεροπορικν πυροβόλων, των αρµά-. 
των. 

Έτσι σύµφωνα µε τη νέα τεχνική δρᾶ ένα 
σύγχρονο μαχητικό ελικόπτερο. «ρύβοηι πίσω 
απὀ τα δέντρα, σκοπεύει, σηκωνεται, χτυπά 
και ξανακρύβεται, μετατοπιζὀμενο δεξιά ἡ 
Αριστερα της αρχικής του θέσης, για μεγαλύ-. 
τερη ασφάλεια. Με αυτὀν τοτρόπογινεταιαδὺ- 
νατος ο εντοπισμός του, µια και το. χτύπημα 
Εἶναι γρήγορο και ακαριαίο 

Για να πετύχουν το σκοπὀ τους τα µαχητικἁ 
Ελικόπτερα ἐχουν µια εντελως νεα µορφή 
Πρώτα απ᾿ όλα ἐχουν Ισχυρή. θωράκιση και 
Φερουν τέλεια συστήµατα σκόπευσης µε όλες 
τις καιρικὲς συνθήκες καιτις συνθήκες φωτ]: 
σμού. Επίσης εχουν εξωτερικούς φορείς µὀ- 
γιµα εγκατεστηµενους, απὀτους οποίους µπο-- 
Ροῦν να εκτοξεύονται υπερσύγχρονοι αντιαρ- 
µατικοί πύραυλοι. 
Μπορεί λοιπόν να πει κανείς ὅτι η αεροπο- 
Ρρία στρατου, µετᾶ τις αποστολές που ἐχουν. 
σκοπὀ την απόκτηση «αεροευκινησίας» απὀ 
τις µονάδες του στρατου ξηρᾶς, περνά ορι- 
στικα στο πεδίο της µαχης, αναλαμβάνοντας 
ΈνεΡΥΟ ρόλο σε ὀλες τις φάσεις της κίνησης. 
των μονάδων του στρατού ξηράς. 


ΤΑ ΠΤΗΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 


Τα µέσα που µπορεί να διαθέτει µια αερο- 
πορία στρατού μπορούν να χωριστοῦν σε. 


”. Αεροσκάφη Γενικής Χρήσης 

Στην κατηγορία αυτή ανήκουν αεροσκάφη 
οπως το 8Ε 260 της Σιάι Μαρκέτι, το σουηδικὀ 
ΒαίαΠ, το Αἰλάντερ, καθως και το Οἱ/-10 
Μπρόνκο. Ακόμη το Τ-41 καιτο κλασικὀ 0-17. 


”. Λεροσκάφη 5ΤΟΙ. 


Το Σκαϊσέρβαντ εἶναι ἑνα απὀ τα αθροσκἀφη, 
αυτής της κατηγορίας που χρησιμοποιούν 
πολλὲς αεροπορἱες στρατούσε ὀλοτον κόσμο. 
Άλλα αεροσκάφη εἶναι το Πιλατους, το Σκαι- 
βαν και το ισραηλινό Α{οπΑ. 


”. Ελικόπτερα Γενικής Χρήσης 

Τέτοια ελικόπτερα εἶναι το ΟΗ-Ί το Βο, 106, 
το ΦΗ-60Α. καθως καιτο Γουξστλαντ ΝΝΟ-30, 
Τα ελικόπτερα αυτά χρησιμοποιούνται για ένα 
πλήθος αποστολών που εξαρτώνται απὀ τις. 
ικανότητες τους 

”. Μεταφορικά Ελικόπτερα 

Είναι τα µέσα που προσφέρουν τις μεγαλύ- 
τερες µεταφορικές ικανότητες σε µια Αερο- 
πορία Στρατού. Δείγμα τέτοιου ελικοπτέρου 
Είναι καιτο ΟΗ-47 Σινοῦκ, το Σούπερ Φρελόν, 
καθως και τα σοβιετικά ΜΙ-6 και ΜΙ-Θ. 

”. Μαχητικά Ελικόπτερα 

Αποτελοῦν την επανάσταση στον τοµέα του 
πτητικού υλικού που µπορεί να διαθέτει µια 
Αεροπορία Στρατού. Τέτοια εἶναι το ΑΗ-Ί15. 
Κόμπρα, το ΑΗ-64Α΄ Απάτσι το, Α129 κ.α 
Τελειωνοντας την αναφορά µας σε γενικές 
αρχές γύρω απὀ την αεροπορία στρατού θα 
πρέπει να ποὺµε ὁτι οι δυνατότητες της δύ- 


ναµης αυτής Θα αυξάνουν συνεχως. 


ποή ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΣΤΡΑΤΟΥ 
ππη ομ-476 σμΙΝοΟκ. 
Ἄσμεῖα Βοῖ Ῥσαπᾳ νουοί Τύπος υ πα. 09 (Οοπηπιαπάος 680) σ12ο 
Κατασκευαστής Ό8εςῃα. Βου ννε!! Βεθοβο!βί! 
ες Σύνδ; Ἐκπαιδευτικὸ. Γεν Χρήσεως γρ 
νρ Ἡλεταφορκο Ῥόλος εσμου/ τον αρήσεως 
Ἡν ἄ τι Ἕνας ΟοπιπβπΙα! 10:500:0. Δύο [γοοππᾳ 10-540-Εἱ85 δύο Ρ 8 ἓν ΡΤΘΑ-41 
τας ο νι Ετος Ἄ0ο ἴνεσπηηα Το5ι-τ Κινητήρας 5 Οσοι πστα ελα 
ἀπό. "δι ορα τὰ ανν [ανοθκο) στα, Ἐκπέτασμα 1992 µ. Ἐκπέτασμα 14:96 µ Ἐκπέτασμα 16:61 µ 
νου ο κισυρεν, ρρβορα μήκος 7 8δμ. Μήκος 11.16 μ. Μήκος 1935 µ. 
ο πεξ. ος μσμ. - Ύψος 236 Ύψος 4,42 μ. Ύψος 468 μ. 
Άδειο 10344 κιλα ος θΕµ ας 
λέγονο ἀ)ά/ κ στο 34290: 3 719 κλά Άδειο 2.102 κιλά Ἄδειο 3503 κά 
τα ων πα κ Μάματο (516 λό Μέγιστο 3.062 κιλα. Μέγιστο 5670 κιλά 
16 ΧΑ Τωρα. 358 κλ ωρα. - 3 : 
-οὃ χλν. 200 χλμ. Μέγιστη Ταχύτητα 286 χλ. ώρα. 367 Χλ ]ωρα 396 χλ./ώρα. 
5 19) Μέγιστη Ἐμβέλεια 1780 χλμ. 1480 χλμ. 3495 χλμ 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ΕΝΑ ΜΙΚΡΟ, 
ΘΑΥΜΑΤΟΥΡΓΟ ΜΗΧΑΝΗΜΑ 


Τα αδρανιακἁ συστήµατα πλοήγησης δεν χρη- 
σιμεύουν µόνο στα αεροσκάφη αλλά καιστους 
διαστημικούς πυραύλους. Ἐνατέτοιο σύστηµα 
εἶναι τοποθετημένο και στον ευρωπαϊκό πύ- 
ραυλο - φορέα Αριάν. Είναι κατασκευασμένο, 


απὀ τον κλάδο αδρανιακών συστηµάτων της 
βρετανικής εταιρίας Φεράντι. Αποστολήτου εἰ- 


Το αδρανιακὀ σύστηµα πλοήγησης της Φεράντι, το οποίο 
διαθέτει ο πύραυλος Αριάν. 


ναι να υποδεικνύει τη σωστή κατεύθυνση για 
την επιθυμητή τροχιά, µε Τη µικρότερη δυνατή 
κατανάλωση καυσίµου. Λειτουργεί εντελώς 
ανεξάρτητα απὀ το σταθμό επίγειου ελέγχου. 
Αποτελείται απὀ τρία γυροσκόπια και τρία επι- 
ταχυνσιόµετρα, απομονωμένα απὀ τις αποκλἰ- 
σεις του πυραύλου μ' ἑνα σύστηµα ανάρτησης 
που του επιτρέπεινα «αισθάνεται» οποιαδήποτε 
κίνηση του πυραύλου. Ένα ηλεκτρονικό οὐ- 
στηµα παρέχει πληροφορίες για την ταχύτητα 
και την προγραμματισμένη κατεύθυνση της 
αποστολἠς. Τα στοιχεία αυτά, σε συνδυασμό µε 
τις πληροφορίες απὀ το αδρανιακὀ σύστημα 
πλοήγησης βοηθούν τους ηλεκτρονικούς υπο- 
λογιστές που βρίσκονται µέσα στον πύραυλο να 
διορθώσουν την πορεία του κατά τη διάρκεια 
της πτήσης. 


ΤΟ «ΧΕΡΙ ΤΟΥ ΝΟΜΟΥ» ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Η εμπορική εκμετάλλευσητου Διαστήματος εἰ- 
ναι ήδη γεγονός, όπως αναφέρεται διεξοδικά 
στο ομώνυμο ἀρθρο αυτού του τεύχους. Ωστό- 
σο,τογεγονός ὀτιοιεμπορικές δραστηριότητες 
επεκτείνονται στο Διάστημα, δεν σημαίνει ὅτι 
εἶναι απαλλαγµένες απὀ νομικά προβλήματα. 
Ένα απὀ τα οξύτερα προβλήματα αυτού του 
εἶδους, που κινδυνεύεινα εξελιχθεί σε διαμάχη, 
αφορά Τη γεωστατικἠ τροχιά. Οι δορυφόροιπου 
τοποθετούνται σε τέτοια Τροχιά βρίσκονται σε. 
ύψος 86.000 χλμ. και χρειάζονται 24 ὧρες για 
µια πλήρη περιστροφῆ γύρω απὀ τη Γη. Σαν 
αποτέλεσµα παραμένουν σταθεροίστον ουρανό 
καὶ μπορούν να επικοινωνήσουν µε οποιοδήποτε: 
σηµείοτου «οπτικού» Τους πεδίου. Η γεωστατική, 
τροχιά εἶναι όμως υπερφορτωµένη σε µερικά 
σηµεία και πολλά κράτη ανησυχούν γιατο ανθα 
βρουν χώρο όταν θα αποκτήσουν την Τεχνολο- 
γική δυνατότητα να εκτοξεύσουν τους δικούς 
τους δορυφόρους. Γιατολόγο αυτὀ προβάλλουν 
κυριαρχικά δικαιώµαταστο διαστημικό χώροπου. 
βρίσκεται επάνω απότο έδαφος των Χωρώντους. 
και ζητούν την αποκλειστική του χρήση. 
Οι Ηνωμένες Πολιτείες διαφωνούν, ὅπως εἶναι 
Φυσικό, µε τη θέση αυτή, ισχυριζόµενες ὅτι 
κάτι τέτοιο θα περιόριζε τις διαθέσιµες θέσεις 
στη γεωστατική τροχιά Δῦο παγκόσμια συνέδρια 
που θα γίνουν το 1985καιτο 1988θαπροσπαθή- 


σουν να συµβιβάσουν τις δύο αντίθετες απὀ- 
Ψεις. Τα θεμέλια του νόµου του Διαστήματος 
μπήκαν το 1967, ὁταντέθηκε σε ισχύ η συμφωνία 
του εξώτερου διαστήµατος, στα πλαίσια του 
ΟΗΕ. Υπογράφτηκε απὀ 90 χώρες καιαναφἑρει 
ὁτιτο Διάστημα ανήκεισε όλους και τιη εκµε- 
τἀλλευσῆ του θα πρέπει να γίνεται µε ειρηνικά 
µέσα, Το 1968 υπογράφτηκε συμφωνία σχετικά 
µε τη διάσωση καιτην ασφάλεια των αστροναυ- 
τών ὅταν επιστρέψουν στη Γη, και το 1972 µια 
ἄλλη συνθήκη καθιστά υπεύθυνη µια χώρα για 
τις ζημιὲς που τυχόν θαπροκαλέσεισε άλλους, 
οτιδήποτε εκτοξευτεί απὀ το ἐδαφός της. Το 
1975 υπογράφτηκε συμφωνία περί υποχρεωτι- 
κῆς καταγραφής όλων των εκτοξεύσεων σε ὅι- 
εθνή κατάλογο και το 1979 τέθηκε σε ισχύ η 
συνθήκη που ονοµάζειτο ηλιακό σύστηµα «κτή- 
μα, όλης της ανθρωπότητας» και καλεί αυτήν 
«γα δημιουργήσει τις προὐποθέσεις για την 
εμπορική του εκμετάλλευση». Μέχρι σήµερα 
έχει υπογραφεί µόνο απὀ 14 χώρες. Αλλα, σε 
τελευταία ανάλυση, οι συνθήκες αυτὲς δεν 
αποτελούν τίποτα περισσότερο απὀ ευχολόγια 
Το σηµαντικὀ είναι οι νόμοι που θα θεσπίσει 
κάθε χώρα γιατον ἔλεγχο της εµπορικοποίησης 
του Διαστήματος. 

Και αυτό δεν αφορᾶ µόνοτις κυβερνήσεις αλλά 
καιτις ιδιωτικὲς επιχειρήσεις που παρουσιάζουν. 
ανάλογη δραστηριότητα, Μόλις πριν λίγους µή- 
νες ο πρὀεδρος Ρέιγκαν ανέθεσε στο υπουρ- 
γείο Συγκοινωνιών της χώρας του το συντονισμὀ. 
όλων των ιδιωτικών διαστημικών εκτοξεύσεων. 


ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ «ΚΟΛΟΜΒΟΣ» 


Ενα απόταπιο φιλόδοξα ευρωπαϊκἁ διαστημικά 
προγράµµατα αποτβλΡί το σχέδιο της ΕΦΑ µε 
την ονομασία «Κολόμβος». Πρόκειταϊ για έναν 
μικρό διαστημικό σταθμὀ, βασισμένο στον κυ- 
λινδρικό θάλαµο του Σπέισλαµπ, αλλά µε δυνατό- 
τητες επἐκτασής του.Το πρὀγραμμα αυτὀ έγινε. 
δεκτό απὀ το συμβούλιοτης ΕΞΑ καιθαπροτα- 
θεἰ σύντομα στις χώρες-μέλη της ευρωπαϊκής, 
υπηρεσίας για να εγκριθεῖ καινα χρηµατοδοτη- 
θεί απὀ αυτές. Όλα δεἰχουν ὁτι αυτή τη στιγµή, 
το πρόγραµµα «Κολόμβος» εἰναιγιατη ΝΑΒΑ η 
μοναδική λύση γιατη δηµιουργία ενός μόνιμου 
διαστημικού σταθμού µε συµµετοχή απὀ την 
Ευρώπη, τον Καναδά, την Ιαπωνία καιφυσικάτις. 
Ηνωμένες Πολιτείες. 

Ο «Κολόμβος» ἐχεισχεδιαστείγιανα εξυπηρε- 
τεί ευρωπαϊκές αποστολὲς στο διάστηµα. Για 
περιορισμό του κόστους προβλέπεται αρχικἀη 
σὐνδεσή του µε το σταθµό της ΝΑΒΑ απὀ τον 
οποίο θα ανεφοδιάζεται και θα τροφοδοτείται 
με θνέργεια. Αργότεραόµως, θα µπορείναλει- 
τουργεί αυτόνομα, χωρίς την ανάγκη Του αμε- 
ρικανικού σταθμού. Για να τεθεί σε τροχιά ο 
«Κολόμβος», γύρω στο 1998, θα απαιτηθεί µια 
αποστολἠ του αμερικανικού διαστημικού λεω- 


Απεικόνιση του ευρωπαϊκού διαστημικού σταθµού «Κολόμ- 
βος» λίγο μετᾶ την ἀφεσήτου απὀ το αµπάριτου Σπέις Σατλ. 
Ἀιακρίνονται στην ανοιχτή θέση οι ηλιακες κυψέλες που θα 
του παρέχουν την απαραίτητη ενέργεια. 


φορείου. Αλλά, το 1995 Θα υπάρχει διαθἑσιµος 
ο βελτιωμένος πύραυλος - φορέας Αριάν 5.0 
οποίος θα είναι σε θέση να αναλάβει την εκτό- 
Σευση. Εδώ υπάρχει µια δυσκολία. ΑΝ και οι 


μελλοντικές εκδόσεις του Αριᾶν θα μπορούν 
να εἶναι επανδρωμένες, ωστόσο η ικανότητα 
της ΕΘΒΑ να προγραμματίζει διαστημικές απο- 
στολὲς ανεξάρτητα από τη ΝΑΞΑ θα απαιτήσει 
την ανάπτυξη Του σχεδίου «Ἑρμής» ἡ κάποιου 
ἄλλου επαναχρησιμοποιούμενου διαστημικού, 
οχήματος μεταφοράς επιβατών, κάτι που δεν 
προβλέπεται για το άμεσο μέλλον. 

Ο ευρωπαϊκός διαστηµικός σταθμός, πἐρα απὀ 
Επιστημονικὲς - ερευνητικές και τηλεπικοινώ- 
νιακὲς εφαρμογές, θα μπορούσε να χρησιµο- 
ποιηθείγια στρατιωτικούς σκοπούς (αναγνώριση, 
στρατιωτικὲς τηλεπικοινωνίες κ.λπ.) κυρίως για 
λογαριασμό της Γαλλίας και της Δυτικής Γερ- 
μανίας που δείχνουν εξαιρετικά µεγάλο ενδια- 
φέρον προς την κατεύθυνση αυτή. 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΗΣ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ ΛΕΓΕΤΑΙ ΑΒΙΑΝΕ 5 


Τη δυνατότητα τοποθέτησης σε τροχιά πολὺ 
μεγάλων φορτίων, καθώς και την εκτέλεση 
Επανδρωµένων διαστημικών αποστολών αναμέ- 
γεται ὀτιθα προσφἑρει στην ευρωπαϊκἡ ΕΦΑ η, 
ανάπτυξη του βελτιωµένου πυραύλου - φορέα 
Αριάν που θα αντικαταστήσει απὀ τα µέσατης 
επόμενης δεκαετίας͵ Τον προκάτοχό του Αριάν 
4, ο οποίος δεν προβλέπεται να χρησιµοποιηθεί 
επιχειρησιακά πριν απὀ το 1986.Ο Αριάν 5 εἶναι 
φυσικά μεγαλύτερος απὀ τον Αριᾶν ἆ καιδιαθέ- 
τει το γὲο κινητήρα ΗΜ-Θ0, γαλλικής κατα- 
σκευἠς. Ο νέος πύραυλος θα κάνει πραγµατικὀ- 
τητατο ὀνειροτης Ευρώπης να στείλει µια δική 
της επανδρωμένη αποστολἠ στο διάστηµα. Ο 
λόγος γιατον οποίοη ΕΘΑ θέλησε να καταστή- 
σει τον πύραυλο αυτόν ικανό για διαστημικὺς, 
πτήσεις εἶναι ὁτι µε τον τρόπο αυτό περιορίζει 


Ὁ νέος κινητήρας ΗΜ-Θῦ του βελτιωμένου Αριὰν δ, που θα. 
Χρησιμοποιηθε! απὀ τα µέσα της επόµενης δεκαετίας. 


τις πιθανότητες βλαβὠν. Εκεἰ άλλωστε τοποθε- 
τούν οι Ευρωπαίοιτο μεγάλο πλεονέκτηµατου. 
αμερικανικού Σπὲις Σατλ: στο γεγονός ὁτι το 
αμερικανικό όχημα θλέγχεται απὀ το πλήρωμά 
του, ἔτσιώστε αν παρουσιαστεί κάποια βλάβη να 
διορθωθεί επἰτόπου, ευκολία που δεν διαθέτει 
μέχρι σήµερα ο πύραυλος Αριάν. Ο Αριάν 5 Θα 
Εχει και ἄλλα πλεονεκτήματα: θα εἶναι απλὀς 
στην κατασκευή, οικονομικὸς και, το κυριότερο, 
θα έχει τη δυνατότητα να μεταφέρει το μίνι 
-Σπέις Σατλ, που θα κατασκευαστεί στην επὀ- 
µενη δεκαετία βάσει του προγράµµατος «Ερ- 
µής» της ΕΦΑ. 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1965 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


ΤΑ ΡΟΜΠΟΤ ΕΙΣΒΑΛΛΟΥΝ 
ΣΤΟ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ. 


Ο χώρος των εργαστηριακών ερευνών γνωρίζει 
τη δική του «ὀψιμη» επανάσταση µε την εισβολή, 
των ροµπότπου ελέγχονται απὀ μικρούπολογι- 
στὲς. Η ευελιξία τους στην εκτέλεση πολλών 
καϊ διαφορετικών καθηκόντων, Π ικανότητάτους, 
γα εργάζονται χωρίς να «δυσανασχετούν», σε. 
δυσάρεστο ἡ και επικίνδυνο για την ανθρώπινη. 


νδυασμός ρομπότ καιπλη! 
- επιστημονικά εργ. 


ρικἠς σηµαίνειτο μέλλον 


υγεία περιβάλλον, η «αδιαφορία» τους για την. 
ύπαρξη τοξικών ἡ ραδιενεργών υλικών και, φυ- 
οικἁ, Το ακαταμάχητοπλεονἑκτηµάτους να µην. 
γοιώθουν κούραση, τα καθιστούν αναντικατά- 
στατους βοηθούς Των επιστημόνων. 
Φαρμακευτικές, Πετρελαίἰκὲς και χημικές εται- 
ρἷες εξετάζουν µε µεγάλη σοβαρότητα την 
προοπτική να χρησιμοποιούν μικρά ρομπότ για 
γα μετρούν καινα δοκιμάζουν ταπροϊόντατους. 
Για το σκοπὀ αυτό όμως απαιτείται εργασία µε 
γάλης ακριβείας, στην οποία δεν θα μπορούν 
ἴσως να ανταποκριθούν οιατελεἰς ακόμα βραχί- 
ονες των ρομπότ, επειδή το σὀφτγουερ που 
υπάρχει για τέτοιου εἴδους εργασίες βρίσκεται 
ακόµα σε νηπιακή κατάσταση. Αρκετά νέα μικρά 
ρομπότ έχουν εξελιχθεί, κυρίως για εκπαϊδευ- 
τικούς σκοπούς. ἘΕλέγχονται απὀ µικροεπεξερ-. 
γαστές που είτε περιέχουν ἐτοιμα προγράµµατα, 
εἰτε εἶναι εφοδιασμένα µε µια µνήµη. Οι κατα- 
σκευαστές τους ἔχουν φροντίσει ιδιαίτερα να 
σχεδιάσουν Τα ροµπὀτ αυτά κατά τρόπο ὁσοτο 
δυνατό πιο απλό, ὥστε να µην είναι δύσκολη η 
εναρµόνισή τους µε το περιβάλλον ενός εργα- 
στηρίου. Υπάρχει ὁμως ακόµα αρκετή δουλειά 
που πρέπειναγίνειστον τοµέατου σόφτγουεαρ 
και µπορεί κανείς ναεἶναι βέβαιος ότι αυτό δεν 
θα καθυστερήσει πολύ, καθώς υπολογίζεται ότι 
υπάρχει µια ζήτηση για ρομπότ εργαστηρίων, 
της τάξης των 30.000 μονάδων, δηλαδή αξίας, 
160 δισεκατομμυρίων δραχμών περίπου. 


ΚΡΥΠΤΟΓΡΑΦΗΣΗ 
ΣΤΗΝ ΕΠΟΧΗ ΤΗΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ 


Η κρυπτογράφηση εἶναι η επιστήµη της µετα- 
τροπής ενός μηνύματος ἐτσιώστε αυτό να γίνει 
ακατανόητο για οποιονδήποτε εκτός απὀ το 
πρόσωπο στο οποίο στέλνεται. Παρόλο που 
χρησιμοποιεί μεθόδους γνωστὲς εδώ καιπολλὲς. 
δεκαετίες, η επανάσταση της Πληροφορικής, 
δημιούργησε νἑαπροβλήµαταπου απαιτούνπιο 
᾽αποτελεσματικὰ συστήµατα κωδικοποίησης των 
μηνυμάτων. Καιφυσικάτα συστήµατα αυτᾶ εἶναι 
χρήσιμα όχι µόνο γιατις επικοινωνίες των ενό- 
πλων δυνάµεων αλλά καὶ γιατους απλούς πολί- 
τες που χρησιμοποιούν Πλεκτρονικούς ὑπολο- 
γιστες για να στείλουν µέσω του τηλεφώνου 


πληροφορίες σε φίλους ἡ συναδέλφους τους. 
Οι άνθρωποι αυτοί ανακαλύπτουν καθημερινά 
πόσο εὐκολο εἶναι να υποκλαπούν αυτὲς οι 
πληροφορίες ταν στελνονται χωρίς καμία 
µορφή προστασίας, 

Ευτυχώς, το να φτιάξεις ἕνα δικὀ σου κώδικα 
εἶναι πολύ πιο εὐκολο απὀ το να «σπάσεις» 
ἑναν ξένο, και αυτό παρά την ύπαρξη υΠΟΛΟΥι- 
στὠν µε προγράµµατα ἱκανὰ να ψάχνουν ταχύ- 
τερα και διεξοδικότερα για να ερμηνεύσουν 
ὲνα κρυπτογραφημένο μήνυμα. 

Βρετανοί ειδικοί υπολογίζουν ὁτι το 9596 των 
κωδίκων που «σπάνε» οφείλεται σε λάθος του 
αποστολέα και ὀχι σε ατέλειες του ἴδιου του 
κώδικα. Ας σημειωθεί ὅτι οι απλούστεροι κὠδι- 
κες μπορούν να κάνουν πολύ πιο δύσκολη την 
αποκρυπτογρἀφησή τους σε σύγκριση µε τους 
πολύπλοκους. Εἶναι χαρακτηριστικό ότι η αντι- 
κατάσταση γραμμάτων του αλφαβήτου µε ἄλλα 
γράμματα απὀ το ἴδιο αλφάβητο αυξάνει ὅρα- 
µατικά τον αριθµό των υποθέσεων που πρέπει 
να γίνουν για να «σπάσει» ο κώδικας. Μέχρι 
σήµερα το πιο αποτελεσµατικὀ σύστημα κρυ- 
πτογράφησης εἶναι η αποστολἠ μηνυμάτων µε. 
τη µέθοδοτης διακεκοµµένης μεταβίβασης κατά 
ορισμένη αλληλουχία, γνωστή µόνο στον απο- 
στολέα και τον παραλήπτη. 


ΙΑΦΕΗ: ΠΗΓΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ. 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ. 


Το ενεργειακό πρόβλημα των μελλοντικὠν δια- 
στημικών σταθμών εἰναιιδιαίτερα οξύ αν σκεφθεί 
κανείς ὁτι εκτός από τις ανάγκες των ἴδιων των. 
σταθμών θα πρέπει να τροφοδοτούνται µε 
Ενέργεια και τα διαστημόπλοια που θα ανρλά- 
βουν τη µεταφορά ανθρώπων και υλικών µεταξύ 
τους και μεταξύ των σταθμών και της Γης. Ἡ 
ΝΑΘΒΑ προσανατολίζεται στην εξέλιξη συστη- 
µάτων που Θα δέχονται και θα μετατρέπουν 
ακτίνες λέιζερ ισχύος εκατοντάδων κιλοβάτ σε 
μεγάλες αποστάσεις, µε σκοπὀ την προώθηση. 
διαστηµοπλοίων ἡ την εξασφάλιση της ηλε- 
κτρικής ενέργειας που Χρειάζονται 

Αυτή τη στιγµή δεν υπάρχει άμεση απαίτηση για 
ενέργεια τόσο υψηλής ισχύος στο διάστηµα. 
Ὑπάρχει ὅμως αυξανόμενο ενδιαφέρον για την. 
εμπορική εκμετάλλευση του διαστημικού χώρου. 
και η εντατική του χρησιμοποίηση εἶναι βέβαιο 
ὀτιθα ανεβάσει δραµατικάτα επίπεδα απαιτού- 
µενης ισχύος για τα ηλεκτρικά και προωθητικά, 
συστήµατα. Οιαπαιτήσεις αυτες είναι αμφίβολο. 
αν θα μπορούν να ικανοποιηθούν απὀ κάθε ὅια- 
στημόπλοιο χωριστά κατά τρόπο οικονοµικὀ. Για 
το λόγο αυτό, ἑνα σύστηµα παροχής ισχύος µε 
ακτίνες λέιζερ που θα βρίσκεται στο διάστηµα 
θα μπορούσε νααποδειχθεἰ πολὺ πιο οικονομικό 
σε σύγκριση µε αντίστοιχα φωτοβολταϊκά ου- 
στήµατα. Για παράδειγµα, ένα διαστημόπλοιο 
που θα δἐχεταιηλεκτρικἠ ισχύ απὀ ένα συλλέκτη 
/ μετατροπέα ακτίνων λέιζερ θα μπορούσε να 
εἰναιελαφρότερο και μικρότερο απὀ ἑναν αντί- 
στοιχο που θα διέθετε ηλιακές κυψέλες. ΓΙα- 
ρἄλληλαη µείωση του µεγέθους καιτου βάρους 
των διαστημικών συστηµάτων αναμένεται ότιθα 
μειώσειτο κόστος εκτόξευσης καιτον απαιτού- 
µενο αριθµό αποστολών του διαστημικού λεω- 
φορείου γιατην τοποθέτηση τέτοιων ουστημά-- 
των σε τροχιά. Ένα ἆλλο πλεονέκτημα εἶναι ότι 
το διαστημόπλοιο που δεν θα διαθέτει ογκώδεις 
ηλιακές κυψέλες θα παρουσιάζει μικρότερη, 
οπισθέλκουσα και συνεπώς θα µπορεί να τεθεί 
σε χαμηλότερη τροχιά χωρίς να χρειάζεται µε- 
γάλες ποσότητες καυσίµου για νατη διατηρήσει. 
Αυτό ενδιαφέρει περισσότερο αυτούς που 
χρησιμοποιούν δορυφόρους στρατιωτικῆς επι- 
τήρησης ἡ για αποστολές Τηλεπισκόπησης για 
ειρηνικές εφαρμογές. 


ΕΝΑ ΣΑΤΛ ΜΕΣΑ ΣΤΟ ΣΑΤΛΙ! 


Βρετανοί μηχανικοϊσχεδιάζουν ένα ὀχημαικανό 
να μεταφέρει δορυφόρους απὀ Το αµπάρι του 
διαστημικού λεωφορείου στη σωστή Τους Τρο-. 
χιά, Η ανάγκη για ἑνα τέτοιο ὀχημα προέρχεται 
απὀτην αδυναµίατου διαστημικού λεωφορείου 
να υπερβεί το ὁριο των 320 χιλιομέτρων και να 


ανέλθει στο ύψος των 36.000 χιλιομέτρων, ὁπου 
συνήθως τοποθετούνται οι δορυφόροι τηλεπι- 
κοινωνιών. Αυτή τη στιγµή μελετώνται δύο δια- 
φορετικά σχέδια οχημάτων αλλά παρουσιάζουν. 
το μειονέκτημα ὀτικαταλαμβάνουν µεγάλο χώρο. 
στο αμπᾶρι του Σατλ. Σκοπὸς των μηχανικών. 
της Μπρῖτις Αεροσπέις που ασχολείται µε την 
κατασκευή αυτών των οχημάτων εἶναι να σχεδιᾶ- 
σουν ἕνα πολύ μικρὀ όχημα μεταφοράς δορυ- 
φόρων τοποθετημένος ἕναν κύλινδρο μήκους, 
δύο µέτρων. Καταλαμβάνοντας πολύ μικρότερο 
χώρο σε σχέση µε Τα συμβατικά συστήµατα 
προώθησης. το ὀχημα αυτό θα µπορεί να θέτει 
ἑνα δορυφόροσε Τροχιάµε χαμηλότερο κόστος. 
Ἐνατέτοιο ὀχημαθα εἶναι έτοιμο να δοκιμαστθὶ 
περἰτατέλητου 1987. 


ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ. 
ΓΙΑ ΠΥΡΗΝΟ-ΒΙΟ-ΧΗΜΙΚΟ ΠΟΛΕΜΟ 


Νέος εξοπλισμός, σχεδιασµένος ναπροστατεύει 
πληρώματα αεροσκαφών σε περιβάλλον πυρη-. 
γικού, βιολογικού καιχημικού πολέμου δοκιµά- 
στηκε για πρώτη φορά στη µεγάλη άσκηση του. 
ΝΑΤΟ Λάιονχαρτ το Σεπτέμβριο. Πρόκειται για. 
την αεροπορική φόρματης βρετανικής εταιρίας. 
ΝθαΓθι!! ἃ Ζαπιρτα. Στρατιωτικοί γιατροί σύγ- 
κριναν την απόδοση της καινούριας φόρμας µε 
την παλιά και βρήκαν ότι µπορεί να αυξήσει 
σηµαντικά την αποτελεσµατικότητα των Πλη- 
ρωμάτων, μέχρι και 5094. Να σημειωθεί ὁτιη Μ. 
Βρετανία εἰναι µία απὀτις χώρες που δίνειπρω- 
ταρχική σημασία στις επιχειρήσεις που διεξά- 
γονται κάτω απὀ συνθήκες πυρηνο - βιο - χημι- 
κού πολέμου, 

Ἡ νέα φόρμα αποτελείται απὀ τρία διαδοχικά, 
στρώματα. Το πρὠτο και εξωτερικό είναι απὀ 
νάιλον υλικό, αδιαπέραστο απὀ χημικές ουσίες, 
το δεύτερο εἶναι βαμβακερό µε ενεργὸ άνθρα- 
κα καιτὀ τρίτο απὀ συνθετικὀ υλικό. Ο ενεργὸς 
άνθρακας απορροφά τα αέρια νεύρων, ενώ το 
τρίτο στρώμα παράγει χημικές αντιδράσεις που. 
εξουδετερώνουν τις συνέπειες της ραδιενέρ- 
γειας. Η φόρμα προσφέρει συνεχἠ προστασία 
24 ωρών και έχει ωφέλιµη ζωή ενὸς µήνα στο 
πεδἰο της µάχης. Περιλαμβάνει και µία μάσκα. 
προσώπου µε μικρό ανεμιστήρα για τον εξαερι- 
σμὀ και ακουστικἁγια ενδοσυνεννόηση. Επίσης, 
η φόρμα διαθέτει μηχανισμούς προειδοποίη- 
σης για την ὑπαρξη χημικών αερίων µε την 
αλλαγή του χρώματος μικρών επιφανειών στην 
εξωτερική της επιφάνεια. 


Μεγαλύτερη προσταοία γιατους χειριστὲς αοροσκαφών µε 


δεν σας ον 
αι σα ωπη ρα ος 
13. ξαλαηνα απὀ πολυκαρμπονᾶτ ὴ3, Κράνος Τὰ. Αυτόματο 
ὁπλο 15. Αντλία αέρα µε φίλτρα. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ. 


αστρονοµος Γιοχαν Κεπλερ. γνωστος 

κιαπ᾿ τους περίφηµους νόµους του 

γιατις κινήσεις Των πλανητών, παρατή- 
ρησε γύρω στο 1596 ὁτι στη σειρἆ των απο- 
στάσεων των πλανητών απὀ τον ΄ Ηλιο, υπήρ- 
χε ἑνα µεγάλο κενό ανάμεσα στον τέταρτο 
Και πέµπτο πλανήτη, δηλαδή τον ᾿ Αρη Καιτον 
Δία αντίστοιχα. Διατύπωσε τότε την ἄποψη 
ὁτι πιθανόν να υπήρχε κάποιος νέος πλανή- 
της που θα εξαφἀνιζε τη δυσαρµονία. Η πο- 
Ψη αυτή ἑγινε δεκτή απ᾿ τον επιστημονικό 
κόσµο της εποχής µε σκεπτικισμό καιιμυχρό- 
τητα, Πολύ αργότερα, το 1761, ο Λαμπέρ 
ασχολήθηκε µε το ζήτημα αυτό, αλλά έπρεπε 
να περάσουν ακόµα έντεκα χρόνια ὥσπου ο 
Μπόντε να διατυπώσει τον περίφημο ὁσο και 
ανεξήγητο μέχρι σήµερα νόµο Του, στον 
οποίο Φαίνεται να υπάρχει κάποια µυστη 
ριώδης σχέση μεταξύ του βαρυτικού πε- 
δίου και µιας τυχαίας (/) αριθµητικής ακο- 
λουθίας. Σύµφωνα µε το νόµο του Μπόντε 
σε αποσταση 2,8 αστρονομικών μονάδων απο 
τον ΄ Ἠλιο ἔπρεπε να υπάρχει κάποιος πλανή- 
της (µια αστρονομική µονάδα ισούται µε 
150.000.000 περίπου Χλµ. δηλαδή τη µέση 
απὀστασῃ της Γης απὀ τον Ηλιο). Το 1796 
αποφασίστηκε η συστηματική ανίχνευση του 
διαστήµατος για την ανακάλυψη του πλανή- 
τη - φάντασμα. Παρ᾽ όλες τις συντονισμέ- 
νες προσπάθειες, η ανακάλυψη έγινε εντε- 
λώς τυχαία τη νύχτα της Πρωτοχρονιάς του 
1801 απ᾿ τον Ιταλό Πιάτσι που στην αρχή νό- 
µισε ΟΤι Το νεο ουράνιο σωµα ηταν καποιος 
κομήτης, Μετά απὀ πολλές ἄλλες παρατηρή- 
σεις που ακολούθησαν, τα στοιχεία της τι 
χιάς του νέου πλανήτη επιβεβαιώθηκαν, κι 
αυτός ονομάστηκε Δήμητρα. Αλλά στις 28 
Μαρτίου 1802 ο ΄Όλμπερς ανακάλυψε κ 
ἀλλο ἑνα νέο πλανήτη σε απὀσταση 2.8 
αστρονομικών μονάδων, στον οποίον δόθηκε. 
το ὀνομα Παλλάδα. Μετά απὀ πιο περίπλο: 
κους υπολογισμούς του Γκάους, η Δήμητρα 
απείχε 2,773 αστρ. μονᾶδες απ᾿ τον Ηλιο κι 
η κλίση της τροχιάς της ὡς προς το επίπεδο 
της εκλειπτικής (το επίπεδο Του ηλιακού 
συστήματος) ἦταν 10:, ενώ τα αντίστοιχα 
στοιχεία για την Παλλάδα ἦταν 2.767 και 34 
Ἡ ανακάλυψη αντὶ ενός, δύο μικρών πλανη- 
τὠν, ἔκανε τους αστρονόμους να υποπτε! 
νται µήπως υπήρχαν κι άλλοι. Τότε άρχισε µια 
συστηματική αναζήτηση νέων μικρών πλανη 
τῶν 
Πραγματικά, στις 1.9.1804, ο Χάρντινγκ ανα. 
καλύπτει την ΄ Ἠρα και στις 29:5.1807 ο Ολ- 
µπερς την Εστία. Τότε κατά πρόταση του 
Χέρσελ, οι μικροί αυτοί πλανήτες ονοµάστη 
καν αστεροειδείς επειδή δεν παρουσιάζουν 
δίσκο όπως οι μεγάλοι πλανήτες αλλά φαίνο: 
νται στο τηλεσκόπιο σαν αδιάστατα φωτεινά 
σηµεία ὁπως όλα τα άστρα. Τους ονομάζουν 
όμως και τηλεσκοπικούς πλανήτες επειδή 
φαίνονται µονάχα µε το τηλεσκόπιο. Κάποτε 
τους ονομάζουν και πλανητοειδείς, η συνηθι- 
σµένη τους ονομασία εἶναι ελάσσονες πλα- 
νήτες ἡ αστεροειδεῖς 
Τριάντα οχτώ χρονια αργότερα, στις 8 Δεκεμ- 
βρίου 1845 οερασιτέχνης Ἔνκε ανακάλυψε 
την Αστραία καιτην 1 Ιουλίου 1847 την Ηβη. 
Το ἴδιο έτος ανακαλύπτονται δύο καινούριοι 
η Χλωρίδα κιη ΄Ἴριδα. Μεχρι το 1891 ο αριθ- 
μός τους εἰχε φτάσειτους 326. Απὸ τότε ἀρ- 
Χισε να εφαρµόζεται η φωτογραφική µέθο- 


Ὁ μυστηριώδης αστεροειδής Χείρων φαϊνεταιαριστερᾶ σ 
αυτήν την καλλιτεχνικὴ απεικόνιση, καθώς περνά κοντά 
από τον Κρόνο, σε απὀσταση ἕξι εκατομμυρίων χιλιομέ- 
τρων. 


Μεταλλωρύχοι του μέλλοντος; Τίποτα δεν εἶναι απίθανο. 
Πλόοντας στο κενό που περιβάλλει κάποιον αστεροειδή, 
9 άνθρωπος αυτός ντυμένος µε Τη διαστημική στολῇ εγκα- 
ταλείπει τη βάση εξόρυξης που διακρίνεται δεξιά για να 
ερευνήσει για την ὕπαρξη χρυσού, νικελίου, σιδήρου και 
ἄλλων μετάλλων που µε Την πάροδο του χρόνου γίνονται 
ολοὲνα και σπανιότερα στη Γη. Μερικοί αστεροειδείς απο- 
τελούνται σχεδὸν αποκλειστικἁ απὀ σίδερο και νικέλιο, 
ενώ δεν αποκλείεται η ὑπαρξη και ἄλλων μετάλλων, ὁπως 
ο αλουμίνιο. 


ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΕΙΣ 


ΤΑ ΣΥΝΤΡΙΜΜΙΑ 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑ. 
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ΑΝΑΜΕΣΑ ΣΤΙΣ ΤΡΟΧΙΕΣ ΤΟΥ ΔΙΑΚΑΙΤΟΥ ΑΡΗ ΚΑΠΟΥ ΤΡΙΑΚΟΣΙΑ ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΑ 
ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΑ ΜΑΚΡΙΑ ΑΠ΄ ΤΗΓΗ. ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΑΡΚΕΤΕΣ ΧΙΛΙΑΔΕΣ ΜΙΚΡΟΣΚΟΠΙΚΟΙ 
ΠΛΑΝΗΤΕΣ: Οἱ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΙ ΑΠ᾽ ΑΥΤΟΥΣ ΕΙΝΑΙ ΑΜΟΡΦΟΙ ΒΡΑΧΟΙ ΠΟΥ Τ; 
“ΔΕΥΟΥΝ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ. ΑΚΟΛΟΥΘΩΝΤΑΣ ΤΡΟΧΙΕΣ ΠΟΥ ΑΛΛΑΖΟΥΝ ΔΙΑΡΚΩΣ 
ΚΑΤΩΑΠ΄ ΤΗΒΑΡΥΤΙΚΗ ΕΠΙΔΡΑΣΗ ΤΟΥ ΔΙΑ. ΗΣΗΜΑΣΙΑΑΥΤΩΝ ΤΩΝ «ΠΑΡΑΣΙΤΩΝ 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ» ΕΙΝΑΙ ΠΟΛΥ ΜΕΓΑΛΗ ΓΙΑ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΟΥ ΣΤΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ: 


Του Θανάση Βέμπου 
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Ἡ σύγκρουση δύο αστεροειδών θα πρέπει να εἶναι ἑνα πο- 
λύ Βεαµατικο φαινόμενο. Ταξιδεύοντας µε ταχύτητα που; 
μπορει να φθάσει αρκετα χιλιόμετρα το δευτερόλεπτο 
συντρίβονται οε μικρᾷ ἡ μεγάλα κομμάτια πού εκσφενδο- 
Ἠιζονται προς κάθε κατεύθυνση. 


δος για τον εντοπισμό νέων αστεροειδών 
Μεχρι δέκα µε δεκαπέντε χρόνια πριν, οἱ 
αστρονόμοι δεν ἐκαναν τίποτε ἀλλοαπ᾽ τονα. 
καταγράφουν τα στοιχεία της τροχιάς κάθε. 
αστεροειδούς, αλλἀὰ σήµερα χρησιμοποιού- 
νται πολλὲς μέθοδοι απὀ τις οποίες προκύ. 
πτουν άφθονα σηµαντικά στοιχεία για τους 
αστεροειδείς. Τέτοιες τεχνικὲς εἶναι οιεξἠς. 
”. Φωτομετρία ὈΒν: Παρατηρώντας το 
ανακλώμενο φως απ᾿ τους αστεροειδείς σε 
τρεις µεγάλες µπάντες τοῦ ηλεκτροµαγνητι- 
κοῦ φάσματος, οι αστρονόμοι, μπορούν να 
κατατᾶξουν τον αστεροειδή σε ἑναν απ 
τους γενικούς τύπους που αντιστοιχούν στη 


Ένας αστεροειδἠς συγκρούεται µε Τη Σελήνη και ουντρὶ- 
βεται στην επιφάνειά της, δημιουργώντας µια τεράστια 
ἐκρηξη. Σε πρώτο πλάνο ένας απὸ τους μεγάλους κρα- 
τηρες του δορυφόρου. Ψηλά στο βάθος διακρίνεται η 
Γη. Ένα τέτοιο σενάριο εἶναι απίθανο αλλά ὀχι αδύνατο 
και θᾳ μπορούσε να ουμβεί σε οποιονδήποτε πλανήτη, 
ακόµα και στη Γη. Ο πλανήτης µας εἶναι γεμάτος από κρα: 
Τῆρες που Ίσως έχουν δημιουργηθε! απὀτέτοιες ουγκρου- 

Ένας μικρὸς αστεροειδής θα μπορούσε να αφανί- 
να ολόκληρο ημισφαίριο αν έπεφτε στη Γη. 


δοµή και σύνθεσή τους. Μετρήσεις της µε- 
ταβολἠς της λαμπρότητας, αποκαλύπτουν 
πληροφορὶες για την περιστροφή του αστε- 
ροειδούς, που µε τη σειρά τους δίνουν ορι- 
σµενα χαρακτηριστικἁ του σχἡματός Του. 

”. Φασματοφωτομετρία στο ορατό και 
υπέρυθρο φάσμα. Προσεκτικές μετρήσεις 
στο υπέρυθρο, αποκαλύπτουν σηµαντικά 
στοιχεία για τους μικρούς πλανήτες, Η χρήση 
φασματογράφησης υποδηλώνει τον τύπο του 
πετρώματος που αποτελεί τον αστεροειδἠ 
και καθορίζει τον τύπο του 

Ἡ ραδιοµετρία. Η ραδιοµετρια είναι η ανἰ- 
χνευση εκπομπής θερμότητας. Συνδυάζο- 
γτας τη θερμική ηλεκτροµαγνητικὴ «φωτει- 
νότητα» µε τη Φωτεινότητα στο ορατό Φφά- 
σµα εἶναι δυνατό να καθοριστεί η διάμετρος 
του αστεροειδούς µε ακρίβεια /- 1050 

Ἡ Πολαρομετρία. Αναλύοντας το ποσοστὀ 
πόλωσης του ανακλώμενου φωτὸς, μπορούν 
να εξαχθούν σηµαντικά συμπεράσματα για τη 
σύνθεση του πλανητοειδούς. Σε συνδυασμὸ 
µε την πρὠτη μέθοδο που αναφέραμε, παίρ- 
γουµε πληροφορίες για τις τιμὲς του άλβε- 
δου (φωτεινότητας) και της διαμέτρου 

Το ἆμεσο μελλον, επιφυλάσσει πολλες εν- 
διαφέρουσες εξελίξεις. Το διαστημικὀ τηλε- 
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σκόπιο θα εκτοξευτεί πιθανόν το 1986 κι οι 
πανίσχυροι καθρέφτες του Θα εἶναι σε θἐση 
να απεικονίσουν τους αστεροειδείς Δήμη- 
τρα, Παλλάδα, κι Εστία, σαν δίσκους κιόχισαν 
δυσδιάκριτα φωτεινά σηµεία. Βέβαια για γεω- 
λογική εξερεύνηση είναι απαραίτητο να στα- 
λούν επὶ τόπου διαστημόπλοια για µια κοντινή, 
ματιά, 


ΜΕΓΕΘΟΣ ΚΑΙ ΣΥΝΘΕΣΗ 
ΤΩΝ ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΩΝ 


Για αρκετὸ καιρὀ, οιακριβείἰς διαστάσεις ήταν. 
γνωστές για λιγοστούς αστεροειδείς και κυ- 
ρίως τους μεγαλύτερους. Αλλά οισύγχρονες. 
τεχνικές που προαναφέραμε επιτρέπουν τον 
υπολογισμὀ του µεγόθους πολλών αστερο- 
ειδών µε µεγάλη ακρίβεια, ΄Ετσι ανακαλύ- 
Φθηκε ὁτι η Δήμητρα, ο μεγαλύτερος απ 
όλους όχει διάµετρο 1025 χιλιόμετρα κιένας 
απ᾿ τους μικρότερους, ο 1976 ΙΑ μονάχα 
τριακόσια µέτρα. Τουλάχιστον δεκατέσσε- 
ρες αστεροειδείς έχουν διάµετρο απὀ 250 
χλμ. και πάνω κι οι περισσότεροι απ᾿ αυτούς 
διαγράφουν την τροχιά τους στο εξωτερικὀ 
µέρος πης ζώνης. Οι υπολογισμοί δείχνουν. 
ὅτι προφανώς έχουν συμβεί πολλές συγ- 
κροῦσεις μεταξύ των αστεροειδών, καθώς οι 
τροχιές τους ὀχι µόνο τέµνουν η µια την 
ἄλλη αλλά και συνεχώς αλλάζουν εξαιτίας 
των. βαρυτικών επιδράσεων του κοντινού 
Δία ἡ και του Κρόνου. Ο τεµαχισµός ανε- 
Σαρτήτων σωμάτων Θα μπορούσε να εἶναι 
υπεύθυνος για το σχηματισμό «οικογενειών» 
ομοειδών αστεροειδών γιατις οποίες θα ανα- 
φερθούμε παρακάτω - 

Άλλοι αστεροειδείς µε σηµαντική διάµετρο 
εἶναι η Παλλάδα (διάµετρος 540 χλμ.) η 
Εστία (588 χλμ.) κιη Ερκουλίνα µε 240 χλμ. Η 
τελευταία εἶναι πιθανὸν να συνοδεύεται απὀ 
ἑνα μικρότερο αστεροειδἠ-δορυφόρο δια- 
μέτρου 40-50 χλμ. σ᾿ απόσταση 975 χλμ. απ 
αυτή 

Το σχήμα των αστεροειδών εκτὸς απ᾿ τους 
μεγαλύτερους που εἶναι σφαιρικοί, εἶναι 
αρκετάἀ ακανὀνιστο. Μια γεύση γύρω απ᾿ τη 
µορφή των περισσοτέρων αστεροειδών εἶναι 
τα φεγγάρια του ΄Αρη, ο Φόβος κιο Δείμος 
Οἱ τελευταίοι παρουσιάζουν σηµαντική απὀ- 
κλιση απ᾿ το σφαιρικὀ σχήμα και εἰναιπιθανόν. 
να προέρχονται απ᾿ τη ζώνη των αστερο- 
ειδὠν κιαφού παγιδεύτηκαν απ᾿ τη βαρύτητα 
του ᾿Αρη, τόθηκαν σε τροχιά γύρω του. Ο. 
αστεροειδής Έρωτας ἔχει διαστάσεις 10Χ 
Ίδχᾶθ χλμ. και μοιάζει μ ένα τεράστιο. 
πούρο 

Το υλικό που αποτελεί τους αστεροειδείς 
ποικίλλει. Μερικοί, όπως η Δήμητρα, φαίνε- 
ται να εἶναι φτιαγμένοι απὀ υλικό που δεν 
άλλαξε απ᾿ την εποχή της δημιουργίας του 
ηλιακού συστήµατος. Αλλοι όπως η Εστία 
φαΐνεται να έχουν υποστεί µεγάλες αλλαγές. 
Οι αστρονόμοι έχουν διαχωρίσει τις κατήγο- 
ρίες στις οποίες ταξινομούν τους αστερο- 
ειδείς ανάλογα µε τη γεωλογικἡ τους σὺν- 
θεση. 

Ἡ Τύπος Ο. Αυτοί οι αστεροειδείς αποτε- 
λούν τα 8/4 του αριθμού των αστεροειδών κι 
οιτροχιές τους βρἰσκονταιπρος την εξωτερι- 
κἡ µεριά της ζώνης. Εἶναι σκοτεινοί µε ἀλβε- 
δο μονάχα 3,570 και θεωρούνται αρχέγονα 
δείγματα του νεφελώματος που σχημάτισε 
το Πλιακό σύστηµα. Παραδείγματα: Δήμητρα 
Ὑγεία, Τύχη 

Ε Τύπος 8. Αποτελούν το 1720 των αστε- 
ροειδὼν καιβρίσκονται στην εσωτερικήπλευ- 
ρἀ της ζώνης. Αποτελούὐνταικυρίως απὀ ενώ- 
σεις του πυρίτιου σε συνδυασμὀ µε νικέλιο 
και σίδερο. Το ἀλβεδο εἶναι 1530 κι υπάρχουν. 
πολλά διαφορετικἀ μεγέθη. Παραδείγματα. 
Ηρα, Αστραΐα, ΄ Ηβη, 

” Τύπος Μ. Αυτοί αποτελούνται σχεδόν 
αποκλειστικἁ απὀ σἴδερο - νικέλιο καιπιθανό- 
τατα προέρχονται απὀ σώματα του τύπου 8 
που έχασαν το πυριτικὀ τους κέλυφος απὀ 
κάποια σύγκρουση. Παράδειγμα: μυχῆ, Λου- 
τέτσια, Καλλιόπη. 
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Ἡ ηµέρα που ένα γήινο διαστημόπλοιο θα επισκεφτεί τη 
Δήμητρα, το µεγαλύτορο γνωστό αστεροειδή, ἴσως βρί- 
οκεται μακριά, αλλά οι λόγοι που κάνουν επιτακτικὀ ένα 
τέτοιο ταξίδι εἶναι άμεσοι και χειροπιαστοἰ. Πολλοί αστε- 
Ροειδείς κρύβουν τεράστιες ποσότητες χρήσιμων µετάλ- 
λων στη βιομηχανία, εκμετάλλευση τῶν οποίων θα µπο- 
ροῦσε να αποφἑρει μεγάλα οικονομικά οφέλη για την 
ανθρωπότητα. Προύπόθεση βέβαια για να αυµβεί αυτό 
εἶναι να μειωθεί το υπέρογκο κόστος των διαστημικών 
αποστολών. Ένα σηµαντικὀ βήμα προς την κατεύθυνση, 
αυτή εἶναι το επαναχρησιμοποιούμενο διαστημικό λεωφο- 
ρείο των ΗΠΑ. 


Ἡ Τύπος Ε. Εχουν αρκετὲς ομοιότητες µε 
αυτοὺς του τύπου Μ και το ἆλβεδο εἶναι 806. 
Παράδειγμα, Ιντεράμνια. 

Τύπος Ρ. Οι τροχιές αὐτῶν Των αστθρο- 
ειδὠν εἶναι έξω απ΄ τη συνηθισμένη ζώνη, σε 
απὀσταση 4 αστρ. µον. απὀ τον ᾿Ηλιο. Εἶναι 
σκοτεινά σώματα µε ἀλβεδο 3,500 και φάσμα 
παρόμοιο μ᾿ αυτών τουτύπου Μ. Παράδειγμα: 
Σύλβια. 


Ο ΠΑΡΑΞΕΝΟΣ 
ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΗΣ 
ΕΚΤΟΡΑΣ 


Ο) αστεροειδής 642 ἡ Έκτορας ἰσως να 
εἶναιαπ΄ τα πιο παράξενα σώματα του ηλἰα- 
κοὺ συστήµατος. Η χημική του σύνθεση, η. 
τροχιά του καιτο ἀλβεδό του (φωτεινότητα) 
Είναι συνηθισμένα, αλλά αυτό που εἶναι 
ασυνήθιστο είναιτο σχήμα του. Σύµφωνα με. 
τους πλανητολόγους Γουῖλιαμ Χάρτμαν 
(Πανεπιστῆµιο Τουσόν στην Αριζόνα) και 
Ντέιλ Κροὐϊκσανκ (Πανεπιστήµιο Χαβάης) 
ο Ἔκτορας μοιάζει µε αλτήρα! Το πλάτος 
του εἶναι κάπου 140 χλμ. και το µήκος του 
280 χλμ. Πιθανολογείται ὅτι σχηματίστηκε: 
απὀ µια απαλῆ σύγκρουση ανάμεσα σε δύο 
αστεροειδείς, που δεν αλληλοσυντρίφτη- 
καν, αλλά ακούμπησαν ο ένας µε τον ἀλλον. 
Ο ᾿Ἔκτορας ανήκειστους αστεροειδείς του 
Τρωϊκοῦ ὁμιλου, κοντά στο Δία, και περι- 
στρέφεται µια φορά κἄθε 7 περίπου ώρες 
γύρω απ᾿ τον εαυτό του. Επειδή οι µηχανΙ- 
σμοί που σχημάτισαν τα ψυχρά ουρᾶνια 
σώματα (πλανήτες και αστεροειδείς) εἶναι 
τέτοιοι ὥστε δεν θα μπορούσε ποτέ να σχη- 
µατιστεί ἑνας «πουροειδής» αστεροειδής, 
οι αστρονόμοι σήµερα συμφωνούν ὁτι ο 


Έκτορας αποτελείται απὀ δύο ξεχωριστά 
σώματα, που εφἀπτονται 

Οιαστεροειδεἰς μπορούν να συγκρουστούν. 
με µεγάλες ταχύτητες (αρκετά Χιλιόμετρα 
το δευτερόλεπτο) ἡ σχετικά μικρές (µερι- 
κὲς εκατοντάδες χιλιόμετρα την ὡρα), οἶτε 
αυτοί είναι μικροί (διάµετρος κάτω απὀ 120 
ΧλΜ) ἡ µεγάλοι (πάνω απὀ 120 χλμ.). Οι µι- 
κρόὀτεροι αστεροειδεἰς είναι και σκληρὀτε- 
ροι, αλλά ἐχουν μικρότερη βαρύτητα απ 
τους μεγάλους. ᾿Οταν συγκρούονται δύο 
μικροἰ αστεροειδείς, συντρίβονται και τα 
κομμάτια εκσφενδονίζονται προς όλες τις 
διεθύνσεις. Οι μεγάλοι αστεροειδείς που 
συγκρούονται μαλλον κομματιάζονται, αλλά 
τα κομμάτια συγκρατούνται μεταξύ τους 
απ᾿ τη βαρύτητα. Μικροἰ αστεροειδείς που 
συγκρούονται µε µικρὲς ταχύτητες, εξο- 
στρακίζονται ανέπαφοι, ὅπως ακριβώς οἱ 
µπίλιος του μπιλιάρδου. Αν η ταχύτητα 
εἶναι πολύ µικρή υπάρχει η πιθανότητα οἱ 
αστεροειδείς να ακουμπήσουν και να µεί- 
γουν «κολλημένοι» χωρίς να Κοµµατια- 
στοῦν. Οι επιστήµονες πιστεύουν πως η 
περιοχἠ σύγκρουσης Θα εἶναι αισθητά λαµ- 
πρὀτερη απ᾿ την υπόλοιπη επιφάνεια του 
συστήµατος των δύο σωμάτων. 

Πιθανές μµελλοντικὲς παρατηρήσεις Και 
διαστημικές αποστολές, θα αποκαλύψουν 
περισσότερα στοιχεία γιά τα παράδοξα αυτά 
σώματα που λέγονται αστεροειδείς 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1986 


Ε. Τύπος ΡὈ. Κόκκινοι στο χρώμα µε ἄλβεδο 
336, Βρίσκονται στο εξωτερικό µέρος της ζώ- 
γης και µερικοί απ᾿ αυτοὺς στην τροχιά του 
Δια. Παράδειγμα Θούλη. 

Ε Τύπος Β. Σπάνιοι αστεροειδείς µε ἀλβε- 
δο 1506 καιισχυρὲς γραμμές στοφἀσματους. 

Παράδειγμα: Ντεµπόβσκα 

Ε Τύπος Ε. Μικροί και λαµπροί (ἀλβεδο µε- 
γαλύτερο απὀ 2370). Βρίσκονται στην εσωτε- 
ρική μεριά της ζώνης κάπου 2 αστρ. µον. απ 

τον Πλιο. Παράδειγμα: Νύσα. 

Ἡ Τύπος ὐ. Εδὼ συµπεριλαμβάνονται ὅλοι 
οι αστεροειδεἰς που δεν μπορούν να ΤαξΙΝΟ- 
μηθούν για διάφορους λόγους στις κατηγο- 
ρἱες που προαναφξραµε: 

Ο Γιαπωνὲζος Χιραγιάμα Κιγιατσούγκου πα- 
ρατήρησε ὅτι θκτὸς απ᾿ την παραπάνω κατά- 
ταξη, Πολλοί αστεροε!δείς μπορούν να κατα- 
ταχθούν σε «οικογένειες» που προήλθαν απὀ 


Ανάμεσα σ᾿ ὲνα µεγάλο κενό μεταξυ της Τροχιάς του 
τέταρτου και του πέµπτου πλανήτη του ηλιακου συστήµα- 
τος, Του. Αρη καιτου Δία αντίστοιχα, ανακαλύφθηκε ο η! 
τος αστεροειδής το 1801, για να ακολουθήσει η ανακάλυ- 
Ψη Χιλιάδων μικρότερων αργότερα, 


κατακερµατισμὀ πρωτο-αστεροειδὠν. Τέτοιες. 
οικογένειες εἶναι π.χ. αυτή της Νύσας. Μέχρι 
σήµερα ἐχουν ανακαλυφθεί πάνω απὀ εκατό 
τετοιες οικογένειες 


ΤΑΞΙΔΙ 
ΣΤΟΥΣ ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΕΙΣ 


Ένα φιλόδοξο ταξίδι 500 εκατομμυρίων χι- 
λιοµέτρων ετοιμάζουν οι ειδικοίτου Διαστή- 
µατος για να στείλουν ἕνα διαστημόπλοιο 
στην πιο μυστηριώδη ἴσως περιοχή του 
ηλιακού µας συστήµατος. Με τη βοήθεια 
των νέων ισχυρών κινητήρων ιόντων, οἱ επι- 
στήµονες σχεδιάζουν µια ερευνητική απο- 
στολή στην περιοχή των αστεροειδών, των 
Χιλιάδων μικροσκοπικών πλανητών που πε- 
ριστρέφονται γύρω απὀ τον ᾿Ηλιο, κάπου 
ανάμεσα στον ᾿Αρη και το Δία. Για το σκο- 
πό αυτό, που χρονικἁ τοποθετείται στη δε- 
καετία του 1990, συνεργάζονται ήδη επι- 
στήµονες της ΝΑΣΑ και της ευρωπαϊκῆς 
ΕΒΑ. Το διαστημόπλοιο θα χρειαστεί περί- 
που τέσσερα µε έξι χρόνια για να ΟλΟκλη- 
ρώσει την αποστολἠ του. Μέχρι σήµερα οι 
αστρονόμοι ἐχουν εντοπίσει περισσότε- 
ρους απὀ 3.000 αστεροειδείς, οἱ πιο γνω- 
στοί απὀ τους οποίους έχουν διάµετρο λί- 
γων εκατοντάδων χιλιομέτρων. 

Εφοδιασμένο µε κάµερες, φασματόµετρα, 
αναλυτές εδάφους και άλλα όργανα, τοδια- 
στημόπλοιο θα προγραμματιστείναπερασει 
κοντά απὀ αρκετούς αστεροείδεἰς µπαϊνο- 


ΤΡΟΧΙΕΣ ΚΑΙ ΟΜΙΛΟΙ 


Ηπλειονότητα των τροχιών των αστεροειδών 
βρίσκεται ανάμεσα στον ΄Αρη Και το Δία 
ὅπως προαναφέραμε κι αποτελεί τη λεγόµε- 
νη ζώνη των αστεροειδών που εξαπλώνεται 
απο 2.2 ως τις 3.3 αστρ. µονᾶδες απὀ τον 
Ἠλιο. Όι αστεροειδείς που µε τις τροχιές 
τους οριοθετούν τα σύνορα της ζώνης εἶναι 
η Ουγγαρία και η Θούλη. Μερικές αξιοση- 
µείωτες οµάδες υπάρχουν κι έξω απ᾿ αυτήν 
τη ζώνη. Αντίθετα απ΄ ὁτι πιστευόταν παλιό- 
τερα, προσεκτική εργασῖα έδειξε ὁτι δεν 
υπάρχει απλώς ἑνα τεράστιο κι ομοιογενές 
νέφος αστεροειδών, αλλά καθορισμένες 
συγκεντρὠσεις σε συγκεκριμένες αποστά- 
σεις απ᾿ τον ᾿Ηλιο. Το διάγραµµα της κατα- 
νοµής συχνοτήτων των αστεροειδών της ζώ- 
νης, παρουσιάζει σηµαντικά κενά ὁσο απομα- 


κρυνόµαστε απ᾿ τον ᾿Ηλιο. Τα κενα αυτά 
ονομάζονται διαστήµατα Κέρκγουντ κι οφεί- 
λονται στη βαρυτική επίδραση του Δία. 

Μια ἄλλη ενδιαφέρουσα σχέση αποτελεί 
εφαρµογή των εργασιών του Γάλλου µαθηµα- 
τικοῦ Λαγκράνζ για το λεγόμενο «πρόβλημα 
των τριών σωμάτων» που αφορά τη συµπερι- 
φορά και την εξάρτηση ενὸς σώματος κάτω 
απ᾿ τη βαρυτική επίδραση ὀλλων δύο. Το 


ντας στην τροχιά τους. Το κυριότερο πρὀ- 
βΒληµα εἶναι ότι το σκάφος θα χρειαστεί πο- 
λύ μεγάλα αποθέµατα ισχύος για ναξεφεύ- 
γει κάθε φορά απὀ το βαρυτικό πεδίο ενός 
αστεροειδή και να εισέρχεται στην τροχια 
ενός ἄλλου. Υπολογίζεται ότι θα χρειαστεί 
ισχύς µέχρι 25 ΚΙΝ. Να σημειωθεί ότι τα 
διαστημόπλοια που στάλθηκαν στο Δία ἡ 
τον Κρόνο ανέπτυσσαν µόνο λίγες εκατο- 
ντᾶδες βατ. Τα χημικά σύστήµατα προώθη- 
σης ἦταν η εὔκολη λύση αλλά απορρἰφθη- 
καν διότι θα απαιτούσαν τεράστιες δεξαµε- 
νὲς καυσίμου. Αντίθετα προτιμήθηκε η χρη- 
σιµοποίηση των νέων, ισχυρότερων κινητῆ- 
ρων ιόντων που θα προωθούν το διαστηµὀ- 
πλοιο δέκα φορες ταχύτερα, περίπου µε 
80 χλμ./δευτ. Έναν τέτοιο κινητήρα εἶναι 
σε θέση να εξελίξει η δυτικογερµανική 
ΜΒΒ. βομβαρδίζοντας τον υδράργυρο µε 
μικροκύματα υψηλής ενέργειας, αποσπώ- 
γτας ηλεκτρόνια απὀ άτοµα και σχηµατίζο- 
ντας ἔτσι ιοντα. Με τη βοήθεια ενός ηλε- 
κτρικοῦ πεδίου, τα ιόντα αυτά επιταχύνο- 
νται και εκτοξεύονται µε πολύ μεγάλη ταχύ- 
τητα απὀ την έξοδο του κινητήρα. Οικινητή- 
ρες ιόντων, παρόλο που οι βασικὲς αρχές 
λεπουργίας τους εἶναι γνωστές εδώ και 
δεκαετίες, απέχουν πολύ από το να χαρα- 
κτηριστούν πλήρως εξελιγµένοι 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1885 


1772 ο Λαγκρᾶνζ υπολόγισε ὁτι η βαρυτική 
αλληλεπίδραση Δία- Ηλιου ἦταν τέτοια ώστε. 
να υπάρχουν δύο σηµεία στην τροχιά του Δία 
στα οποία μικρά σώματα θα μπορούσαν να 
εκτελέσουν τροχιές γύρω απ᾿ τον ᾿ Ηλιο βρι- 
σκόµενα σε µια δυναμική ισορροπία. Η γωνία. 
που σχηματίζουν οι ευθείες που ενώνουν τον 
Ἠλιο και το Δία, καθώς και Το αντίστοιχο. 
σηµείο µε το Δία εἶναι ακριβώς 605, Τα σηµεία 
αυτά εἶναι γνωστά σαν σηµεία Λαγκράνζ 4 και 
6. Βέβαια οιαστεροειδεἰς έχουν κάποια µάζα 
µη αμελητέα, κι επηρεάζονται απ᾿ τη μάζα. 
των πλανητών. ἜΕτσι μερικὲς φορές η πραγ- 


µατική τους θέση δεν συμπίπτει µε τη θεω- 
ρητική τους. Το 1905, ἕναν περίπου αιώνα 
μετᾶ την πρόβλεψη του Λαγκράνζ, ο πρώτος. 
αστεροειδής ανακαλύφθηκε στη θέση που 
είχε υποδείξει ο μαθηματικός. Αργότερα 
ανακαλύφθηκαν κι ἄλλοι αστεροειδείς. Σὴ- 


οι περισσότεροι αστεροειδείς βρίσκονται οε Τροχιά, σε, 
απόσταση 243 καὶ 3,5 αστρονομικών μονάδων από Τον 
Ἠλιο, σχηµατίέοντας τη «ζώνη των αστεροειδών». Η ζώνη 
αυτή περικλείεται απὀ τις τροχιές του πλανήτη Αρη Καὶ 
του Δία. Μια πολύ μικρότερη ομάδα αστεροειδών, γνωστή 
σαν -ὂμιλος Χιλντα» βρισκεται οε απόσταση 4 αμ. από τον 
Ἠλιο, οε µια θέση που δἐχονταιισχυρὲς βαρυτικὲς επιδρά- 
σεις απο Το Δία. Για τον ἰδιο λόγο ορισμένοι αστεροειδείς 
πλησιάζουν και µερικὲς φορές αγγίζουν την Τροχιά του 
Δἱα, χωρίς όµως να συναντούν Τον ἰδιο τον πλανήτη, Αυτοί 
εἶναι γνωστοί σαν «Τρώες» αστεροειδεἰς. Ενας ακόµα µι- 
κρότερος αριθµός πλανητών-αστεροειδών έχει τόσο ἐκ- 
χεντρες τροχιές ὥστε το περι]λιό τους φθάνει μὲχρι την 
τροχιά της Γης καὶ της Αφροδίτης, 


μερα οι αστεροε!δείς που αποτελούν αυτούς. 
τους δύο οµίλους ονομάζονται γενικἀ Τρώες 
κι οι οµάδες αντίστοιχα Ελληνικὀ και Τρωἰκό 
στρατόπεδο. Για κάποιο ανεξακρίβωτο µέχρι 
στιγμής λόγο, οι « Ἑλληνες» είναι διπλάσιοι 
απ᾿ τους «Τρώες». Γύρω απὀ το κἐντροκάθε 
ομάδας κινούνται όλα τα µέλη της, ενώ το 
κέντρο αυτό που εἶναι και το κέντρο βάρους. 
του συστήµατος, κινείται γύρω απ΄ τον Ηλιο 
και συμπαρασύρει τα µέλη του ομίλου. 

Άλλοι αστεροειδείς µε εκκεντρική τροχιά 
εἶναι αυτοί του Κρόνιου ὁμιλου. Σ΄ αυτὸν 
υπάγονται όλοι αυτοί που απομακρύνονται 
πολύ απὀ τον ᾿ Ηλιο, όπως η Ιδαλγώ, που έχει 
το αφήλιό της κοντά στον Κρόνο. Στην ομάδα 
αυτήν, ανήκουν ακόµα ο Γανυμήδης (δεν 
υπάρχει καμιά σχέση µε το δορυφόρο του 
Δία) η Παλλάδα κι ο Αλεμπέρτ. Ίσως ο Κρὸ- 
γιος μιλος να εἶναι τα υπολείμματα μικρών 
κομητών, που έχασαν τη νεφελώδη τους ύλη 
και απὀµειναν οι ογκόλιθοι του πυρήνα τους. 
Ενδιαφέρον παρουσιάζει επίσης ο όμιλος των 
Ερωτιδέων, που αποτελούνταιαπ΄᾿ τουςαστε- 
ροειδείς Έρωτα, Αµόρ, Απόλλωνα, Άδωνι, 
Ἑρμία και ΄Ίκαρο, καθώς και άλλους µικρό- 
τερους όπως τον 1978ΑΑ και 1976ἱ/Α. Ητρο- 
χιά τους εἶναι τέτοια ώστε να πλησιάζουν. 
τη Γη περισσότερο απ΄ τον Αρη ἧτην Αφρο- 
δίτη. Η κλίση της τροχιὰς τους ως προς την 
εκλειπτική είναι πολύ µικρή 

Άλλα παρόμοια γκρουπ εἶναι οι ὁμιλοιτης Χἰλ- 
ντα, της Μινέρβα, της Εστίας καιτης Φλώρα, 
αλλά έχουν πολύ μικρότερη σημασία. 


49 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΣ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΣ 
ΣΤΑΘΜΟΣ 


ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΒΗΜΑ 


ΑΦΟΥ ΚΑΤΕΚΤΗΣΕ ΤΗ ΣΕΛΗΝΗ, ΦΩΤΟΓΡΑΦΗΣΕ ΑΠΟ ΚΟΝΤΑ ΤΟΥΣ ΠΛΑΝΗΤΕΣ 


ΚΑΙ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΠΟΙΗΣΕ ΤΗΝ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ ΤΟΥ ΧΩΡΟΥ ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΗΓΗ,Ο 


ΑΝΘΡΩΠΟΣ ΚΑΝΕΙΤΩΡΑ ΤΟ ΠΡΩΤΟ, ΔΕΙΛΟ, ΒΗΜΑΓΙΑΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΑΠΟΙΚΙΩΝ 


ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ. Η ΕΠΟΧΗ ΤΗΣ ΕΠΕΚΤΑΣΗΣ ΑΡΧΙΣΕ. 


ακριβώς χρόνο, ο Αμερικανός πρὀεδρος 

Ῥέιγκαν ανακοίνωνεεπίσηµα το πρόγραµµα 
κατασκευής ενός µόνιµου, επανδρωµένου, 
τροχιακού σταθμού στο Διάστημα, µε προοπτικἡ 
νατοποθετηθεί σετροχιάτο 1994. Πολλοίἧταν. 
Εκείνοι που αντέδρασαν µε σκεπτικισμό ἡ και 
τελείως αρνητικά, κιακόµη περισσότεροι εκείνοι 
που δεν κατάλαβαν την τερᾶστια σημασία του 
εγχειρήματος καιαδιαφόρησαν πλήρως. Χωρίς 
να αγνοούμε τις πολιτικές σκοπιµότητες της 
επιλογής της συγκεκριμένης στιγμής για την 
αναγγελία του προγράµµατος (αμερικανικές 
Εκλογές, προσπάθειαγια ἔξαρση του αµερικα- 
νικού «πατριωτισμού» Κ.Π). πιστεύουμε ότι η 
σπουδαιότητά του καιη ωφέλειαπου θαπροκύ- 
Ψειγιατην Ανθρωπότητα, ξεπερνούν κατάπολύ 
τις αρχικές προθέσεις του Αμερικανού προέ- 
ὅρου και των συνεργατών του. Αυτό ἄλλωστε 
είναι συνηθισμένο στο χώρο της εξερεύνησης. 
του Διαστήματος, όπου συχνά παίρνονται µεγά- 
λες αποφάσεις µε στόχο την πολιτική εκμετάλ- 
λευση, αλλά µε τελικὀ αποτέλεσµα πολύ πιο 
ωφέλιμο απ᾿ ότι εἶχαν φανταστεί (ἡ θελήσει) 
αυτοί που πήραν τις αποφάσεις. 
Οπωσδήποτε υπάρχουν πολλοί, µέσακιέξωαπό 
τις Ηνωμένες Πολιτείες που εἶναι αντίθετοι µε 
τη δηµιουργία του σταθμού. Τα επιχειρματά 
τους όµως, δεν μπορούν να πείσουν ὁποιον 


ΣΣ 25 Ιανουαρίου 1984, πριν απὀ ἑνα 


οκ ενα 
2 Εάν ατα αρέσνοσης τί Καΐά τὰ ἀλλὰ ἡ φαγαῖη 
ο. οσο ρα δολον 


που Πάνου Φιλιππακόπουλου 


Ἡ Μάρτιν Μαριέτα φαίνεται πως υπολογίζει σοβαρά στη. 
γνωστῆς. σαν 


βλέπουμε ἑνα όχημα τροχια- 
κών ελιγμών (ΟΜΝ) εν ὀράφεικαι µία τεράστια «προβλήτα» 
για όχημα τροχιακής μεταφοράς. 


ἐχειέστω καιπεριορισµένες γνώσεις γὐρωαπό 
τη διαστημική δραστηριότητα του Ανθρώπου και 
ταοφέληπου προκύπτουν απ᾿ αυτήν, ενώ συχνά 
τα επιχειρήματα δεν πείθουν οὖτε καν για την. 
ειλικρίνεια όσων τα χρησιμοποιούν. 

Μιαπρώτη κατηγορἰαανθρώπων που εἰναιαντί- 
θετοιστο πρὀγραμμαείναι ὁσοιπροβάλλουντον. 
κίνδυνο για «Πόλεμο των. ΄Αστρων» και για 
στρατιωτικοποίηση του Διαστήματος. Με βάση 
αυτήν τη λογική όμως,ο ᾿Ανθρωπος θα έπρεπε. 
να σταματήσει τη δραστηριότητά του στο Διά- 
στηµα, αφού κάθε νέο επἰτευγμά του, µπορεί 
γα χρησιµοποιηθεί και για στρατιωτικούς σκο- 
πούς. Με την ἴδια λογικήθα έπρεπε να σταµατή- 
σει σχεδὀν όλες τις δραστηριότητὲς του Και 
στη Γη, ιδιαίτερα όσες αφορούν την τεχνολογία 
και τις θετικὲς επιστήµες, αφού κιαυτὲς µπο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν και για στρατιωτικούς 
σκοπούς. Η «λογική» αυτή δεν οδηγεἰπουθενά, 
παρά µόνο στην επιστροφή του ανθρώπου στα 
σπήλαια, κιεπομένως ἰναιπεριττό ν΄ ασχολείται 
κανείς µαζίτης. Πρέπει ὁμως να τονιστεί τιτο 
πρόγραµµατου διαστημικού σταθμού, αντίθετα 
μ΄ ὁτιυποστηρίζουν µερικοί,δεν ἐχεισαν στόχο 
τη στρατιωτικοποίησητου Δἰαστήματος, γι αυτό 
ἄλλωστε και µε την πραγµατοποίησἡ Του ἦταν. 
ριζικά αντίθετη η ΟΙΑ καιτο Πεντάγωνο (βλέπε. 
«Π» ΝΟ 29: «Το Μέλλον των Διαστημικών Πτή- 


σεων»). Οὗτε η ιδέα οφείλεται στον Πρόεδρο 
Βέιγκαν και τα αποκαλούμενα «γεράκια» του 
περιβάλλοντὸς του, αφού η ΝΑΘΑ μελετάει 
διάφορα σχέδια γιατην κατασκευή διαστημικών. 
σταθμών απὀ το 1963! Αυτό δεν σηµαίνει ὅτι 
δεν θα γίνεικαι στρατιωτική εκμετάλλευση των. 
δυνατοτήτων που προσφέρει ο σταθμός. Θα 
ἦταν μᾶλλον αδύνατο κάτι τέτοιο, αφού οι 
στρατιωτικοί βρίσκουν πάντα εφαρμογές σε κᾱ- 
θενὲο δηµιούργηµατης τεχνολογίας, όταν βὲ- 
βαια αυτὸ ὅ εν προέρχεται απὀ το χώροτης 
Άμυνας! 

Άλλωστε γιατην κατασκευή διαστημικού σταθµού 
ενδιαφέρονται και οι Ευρωπαίοι και οι Σοβιετι- 
κοί,που ἴσως βρἰσκονταιμάλιστα σ᾿ ορισμένους 
τοµείς μπροστά απὀ τους Αμερικανούς, χάρη 
στην πεἰρα που απέκτησαν και συνεχἰζούν ν 

αποκτούν µε τα Σαλιούτ. Καθένας πρέπει να 
εὐχεται αυτές οι προσπάθειες να μείνουν µα- 
κριὰ απ᾿ τον ανταγωνισμό των εξοπλισμών, αν 


Για πιο εύκολη συναρμολόγηση του διαστημικού σταθµού. η. 
Μπόινγκπροτείνει µεταξύ ἀλλων αυτό το σχέδιο, µε µεγάλη, 
ἐμφαση στο μέγεθος των ηλιακὠν επιφανειών που βρίσκο- 
γταισε οριζόντια καικάθετη διάταξη. Στο κέντρο βρίσκονται 
οἱ θάλαμοι διαβίωσης και εργαστηρίων 


όμως αυτ δεν συμβεί, δεν σηµαίνει ότιη χρη- 
σιµότητα των σταθμών εἶναι πρώτα στρατιωτική 
καιθα εξηγήσουμε παρακάτω γιατί. 

Μια ἀλλη κατηγορία σκεπτικιστὠν, προβάλλει 
σαν επιχείρημα ὀτιτα οφέλη απὀτη δηµιουργία 
του σταθμού «δεν εἰναιπροφανή» () κιότιµετα 
ἴδια χρήματα (8 δις δολάρια) θα μπορούσαν να 
ολοκληρωθούν πολλά ἄλλα προγράµµατα, πιο 
απαραίτητα απ᾿ αυτό. Ταεπιχειρήµατα αυτά σἱ- 
γουρα δεν στέκουν και ῃ προβολή τους γίνεται 
ακόµη πιο περίεργη, απὀ το γεγονός ὁτιπροέρ- 
χονται µέσα απὀ τις ἴδιες τις ΗΠΑ. Όπου δεν 
υπήρξε παρόμοια αντίδραση εναντίον του πολύ 
πιο δαπανηρού προγράµµατος «Απόλλων», η 
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αναγκαιότητα του οποΐου δεν έχει οὔτε µέχρι 
σήµερα αποδειχθεί. 

Η σύγχυση λοιπόν καιοι αντιδράσεις που υπὰρ- 
χουν γύρω απὀ τοπρὀγραµµα δημιουργίας του 
σταθμού, αλλά καιη θερμή υποστήριξή του απὀ. 
μεγάλο αριθµό επιστημόνων απὀ την αεροδια- 
στηµικἡ βιομηχανία,νοµἰζουµε ότιδικαιολογούν 
µια πιο Εκτεταμένη αναφορὰ γύρω απ᾿ αυτότο 
θέµα καίτις διάφορες πτυχές του. Γιατί σίγουρα 
δεν θα εἰναιλίγοι αυτοίπου αναρωτιούνται μετὰ 
απὀ τόση δημοσιότητα, τι είναι τέλως πάντων. 
αυτός ο σταθµὸς, πως θα κατασκευαστεί, ποιά 
προβλήµατα πρέπεινα υπερπηδηθούν και σε τι 
θα χρησιμεύσει. 


Εναλλακτική λύση της Μπόινγκ για ἕναν ελαφρά μικρότερο. 
διαστημικό σταθμὀ, χωρίς ὁμως συμβιβασμοὺς στις δυνατό- 
τητες. Ανάμεσα σε ὅυο κεντρικούς ἄξονες τοποθετούνται 
μεγάλοι θάλαμοι. Στο σχέδιο διακρίνονται δυο, ενὼ τοποθε- 
τείται ἕνας τρίτος. (Φωτο: Βοοίης). 


ΤΑ ΒΑΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 


ἩΗβασικἡ διαφοράτου σημερινού προγράµµατος 
απ᾿ αυτά που μελετήθηκαν κατά τα προηγού- 
µενα 20 χρόνια, εἶναι ὅτι τα συστήµατα εκείνα 
εἶχαν καθοριστεί µε βάση µία συγκεκριμένη 
αποστολή ἤ ἕστω µιακατηγορία αποστολών. Με. 
το συγκεκριµένο πρὀγραµµαη ΝΑΞΑ ακολουθεί 
τον εντελώς αντίθετο δρόµο. Γι΄ αυτό και το 
πρὠτο ερὠτημα που χρειάστηκε ν᾿ απαντηθεὶ 
ἦταν: «Σε τι θα χρησίµευε ένας διαστηµικός 
σταθµὀς;:». 

Για την απάντηση αυτούτου ερωτήματος δηµι- 
ουργήθηκε µια ειδικἠ ομάδα στη ΝΑΞΑ. που 
ανέθεσε σε οχτώ εταιρίες (Μπόινγκ, Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς, Γκρούμαν, Λόκχιντ, Μακντόνελ 
Ντάγκλας, Μάρτιν Μαριέτα, Ρόκγουελκαι ΤΗΥ), 


την παράλληλη µελέτη του θέματος και την 
υποβολή προτάσεων. Μ΄ αυτόν τον Τρόπο θα 
ἦταν δυνατή η διερεύνηση των αναγκών της 
βιομηχανίας καιολεπτοµερὴς καθορισμὸς των 
δυνατών αποστολών του σταθμού. Αυτὲς µε τη 
σειρἁ τους θα βοηθούσαν στην επιλογή των 
Επιθυμητών χαρακτηριστικὠν του σταθμού:του 
τροχιακού προσανατολισμού, του ύψους της 
τροχιάς, της αναγκαίας διαθέσιµης ισχύος, του 
αναγκαίου χρόνου για κάθε αποστολή, Κ.λΠ. 
"Ολες οιεταιρίες υπέβαλαν, ὅπως εἶναι γνωστό, 
τις προτάσεις τους στη ΝΑΣΑ και κατόπιν έγινε 
επεξεργασία των αποτελεσμάτων των μελετών. 
τους σε ηλεκτρονικὀυπολογιστή, γιαν᾿ αποτε- 
λέσουν µια βάση δεδοµένων που θα μπορούσε. 
να χρησιμοποιηθεί αργότερα απ᾿ όλους όσους 
πάρουν µέρος στην υλοποίηση του προγράµ- 
ματος. 
΄Όπως ήταν φυσικό, το σύστημα που πρότεινε 
κάθε εταιρία έδινε µεγαλύτερη έµφαση στις 
ανάγκες που αυτἡ θεωρούσε σαν πιο σημαντικές. 
και στην εφαρµογή της τεχνολογίας σε τοµείς 
ὁπου εκείνη είχε τη µεγαλύτερη πείρα, επηρεά-- 
ζοντας τελικά καιτην προτεινόμενη αρχἰτεκτο- 
νική του σταθμού. Κάθε πρόταση πάντως ἧταν. 
ολοκληρωμένη και προέβλεπε την κατασκευή 
ενός ευέλικτου συστήµατος µε δυνατότητα 
προσφορἀς τελείως διαφορετικών υπηρεσιών, 
Ἡ µελέτη όλων των προτάσεων έκανε δυνατό 
τον καθορισμὀ ορισμένων βασικών στοιχείων 
της κατασκευής. Ἔτσι, κρίθηκε ὁτι το τελικό 
σύστημα πρέπει να περιλαμβάνει έναν αριθµό. 
Θαλάμων - τμημάτων, καθένας από τους οποίους 
θα παίζει ἑνα συγκεκριµένο ρόλο. Θα υπάρχει 
ἑνα τμήμα εφοδιασμού(που θαπεριέχει μεταξύ 
ἄλλων και τα συστήµατα παραγωγής ενεργείας 
και ελέγχου της θερμοκρασίας), ἑνας θάλαμος 
«κατοικίας», ένας θάλαμος υποστήριξης (όπου 
ϐ αποθηκεύεται το νερό, τα τρὀφιμα, τα απὀ- 
βλητα και τα ανταλλακτικά και θα υπάρχουν οἱ 
Εγκαταστάσεις υγιεινής), ἑνας θάλαμος Προ- 
σέγγισης και συναρμολόγησης, ένα ἡ δύο ερ- 
γαστήρια και μερικές ανοιχτές πλατφόρμες, πι- 
θανότατα µε τη µορφήτης γνωστής «παλέτας», 
γιατη στερέωση επιστημονικού εξοπλισμού για 
Εκτέλεση Πειραµάτων στο ανοιχτό δίαστηµα. 
Πέρα απ᾿ αυτά τα τμήματα, εἶναι δυνατόν να 
υπάρχουν δύο µεγάλες µη επανδρωμένες αυτὸ- 
νοµες πλατφόρμες, για Την εκτέλεση ειδικών 
επιστημονικών αποστολών που θ᾽ απαιτούν τὲ- 
τοια ιδιαίτερη αυτονομία. Η µία απ᾿ αυτές τις 
πλατφόρμες Θ᾽ ακολουθεί την ἴδια τροχιά µε ΤΟ 
σταθµὀ, ενώη ἀλληθα κινείται σε πολική τροχιά. 
Ηπρώτη θα υποστηρίἰζεταιαπὀ Το σταθμό µέσω 
ενὸς «Οχήµατος Τροχιακών Ελιγμών» (ΟΥδ/ί4ἱ 
Μαπουνθίίπο ΝΘΠΙοΙθ - ΟΜΥ) και η δεύτερη 
απὀ το διαστημικό «λεωφορείο». 
Βασική προυπόθεση για την επιλογή του στα- 
θμού είναι η δυνατότητα επεκτασής του στο 
µέλλον, µετην προσθήκη νέων τμημάτων. Ἔτσι, 
προβλέπεται π.χ. ότι αργότερα θα προστεθεὶ 
ακόµη ένας θάλαμος - επιστημονικό εργαστή- 
ριο, ένας θάλαμος - εργαστήριο κατασκευών 
καισυναρµολογήσεων κιένα «υπόστεγο» γιατο 
Όχημα Τροχιακής Μεταφοράς (Ο/Ρ/ἱαἱ ΤΓ8η- 
βί6( ΨεΠΙοιε - ΟΤΝ),που θα χρησιμοποείται για 
τη μεταφορά δορυφόρων απὀ τη γεωστατική 
τροχιά στο σταθμὀ και αντίστροφα (βλέπε «Πν 
ΝΟ 28: «Το Μέλλον των Διαστημικών Πτήσεων»). 
Ο σταθμὀς θα φιλοξενεί σε μόνιμη βάση 6-8. 
αστροναύτες, πουθ᾽ αντικαθίστανται µετά απὀ 
µια περίοδο παραμονής στο σταθμό αρκετών 
μηνών καιθα βρίσκεταισε χαμηλή Τροχιά, γύρω 
στα 250 χιλιόμετρα απὀ το ἐδαφος. Η υποστή- 
ριξη κι ὁ εφοδιασμός του θα γίνονται φυσικά 
µέσω των διαστημικών λεωφορείων. 


ΜΙΑ ΣΥΛΛΟΓΙΚΗ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ. 


Μια ακόµα ιδιοµορφίατου προγράµµατος, που 
οφείλεται στις πολλαπλές και τελείως διαφο- 
ρετικὲς εφαρμογές του, στη µεγάλη διάρκεια 
ζωής του σταθμού, στην ανάγκη για εξελικτική 
ανάπτυξη και στην εκφρασµένη επιθυμία για 
διεθνή συνεργασϊα, είναι το γεγονός ὁτι δεν θα 
κατακυρωθεἰ σ᾽ ἑναν µόνο κύριο κατασκευαστή, 
που µετάθ᾽ αναθέσει κατάτην κρίση του µέρος. 
των εργασιών σε «υπεργολάβους», όπως γίνεται 
συνήθως µε ἄλλα προγράµµατα. Ἔτσι,τη γενικἡ 
ευθύνη για την επιλογἡ των τεχνολογικών λύ- 
σεων καιγιατην τελικἡφάσητης προετοιμασίας 
του εξοπλισμού γιατην εκτόξευση, ανέλαβετο 
Διαστημικό Κέντρο Τζόνσον της ΝΑΦΑ, ενώ ο 
σχεδιασμός και η κατασκευἡ θα κατανομηθούν 
σε μερικὲς δεκᾶδες συμβόλαια. Το 1096 της 
συνολικής επένδυσης των 8 δις δολαρίων, θα 
Ἐοδευτεί µόνο γιατη φάση του οριστικού καθο- 
ρισμού των απαιτήσεων και του σχεδιασμού. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


Το µεγάλο αυτό ποσοστὀ, οφείλεται στην επι- 
θυμία της ΝΑΦΑ να γίνει εντατική µελέτη και 
εντοπισμὸς των προβλημάτων απὀ τώρα κι ὄχι 
αργότερα, οπότε η εξεύρεση λύσεων θα έχει 
πολὺ µεγαλύτερο κόστος. Ἡδη έχουν υπο- 
γραφεί µε τη βιομηχανία 4 12 συμβόλαια, που θ᾽ 
απορροφήσουν µέσα στο οικονομικό έτος 1985 
γύρω στα 50 εκατομμύρια δολάρια. Τα συµβὀ- 
λαια αυτά ἔχουν σαν σκοπὀ, τον καθορισμό των 
τεχνολογιών που χρειάζεται ν΄ αναπτυχθούν 
για την κατασκευή του διαστημικού σταθμού. 
Πιθανότατα θα ἦταν δυνατό να κατασκευαστεί 
ἑνας διαστηµικὸς σταθμὸς µε την υπάρχουσα 
τεχνολογία, χωρίς ναπαρουσιαστούν σηµαντικά 
προβλήματα, αν και ῃ ιδέα αυτή δεν γίνεται 
ομόφωνα δεκτή στη ΝΑΘΑ. Το θέµα εἶναι ότι 
στη συγκεκριµένη περίπτωση, πρόκειται για 
ἑὲνα σταθμό που θαχρησιµοποιθεί για τουλάχι- 
στον 30 χρόνια, καιακόµη κι αν δεν χρειαστεί η 
άμεση εφαρµογή των νέων τεχνολογιών κατά 
τη φάση της κατασκευἠς του, θα πρέπει να 
υπάρχειη δυνατὀτηταενσωµάτωσής τους χωρίς. 
σημαντικές μετατροπές σε κάποια µεταγενέ- 
στερη φάση. 


Εἰναι προφανές ὅτι δεν εἶναι δυνατό να γνωρἰ- 
ζουμε σήµερα Την κατάσταση της Τεχνολογίας 
στα 1996. Χρειάζεται λοιπὀν η επιλογή µιας 
τέτοιας µορφής καιαρχιτεκτονικἠς για Το στα- 
Θµό,που θα επιτρέπει να γίνονται εύκολα µετα- 
τροπές χωρίς απὀ την άλλη πλευρά να πάνε 
χαμένα Τα τεράστια ποσἀ που θα έχουν επεν- 
δυθεί για τα ἠδη υπάρχοντα συστήµατα. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα αντικειμένου, οἱ 
τεχνολογικές απαιτήσεις του οποίου χρειάζον- 
ται απὀ τώρα µελέτη, είναιτο σύστηµα παραγω- 
γἠς ηλεκτρικής ενέργειας. Σύµφωνα µετις ήδη 
εκφρασμένες απαιτήσεις γύρω απότη λειτουρ- 
γία και τις αποστολές του σταθμού η απαιτού- 
µενη ισχύς θα εἶναι γύρω στα 75 ΚΙΝ (κιλοβάτ) 
για την αρχικἡ µορφήτου σταθμού καιθα φτάσει 
τα 160 ΚΥΝ όταν τοµέγεθός του αυξηθεί. Γιατις 
αυτόνομες πλατφόρμες που αναφέραμε παρα- 
πάνω, η αρχική απαϊτηση φτάνει τα 12,5 ΚΝΝ,που 
µπορεί αργότερα να φτάσει, ανάλογα µε τις 
αποστολές, τα 25 ἡ και 50 ΚΙΝ. 
Για την κάλυψη τέτοιων σημαντικών ενεργεια- 
κών απαιτήσεων, η χρησιμοποίηση των κλασικών 
επιφανειών συλλογής ηλιακής ενέργειας ἴσως 
να µην αποτελεί την πιο συμφέρουσα λύση, για 
τον απλούστατο λόγο ὁτι οι διαστάσεις που θα 
έπρεπε να έχουν, θα έφταναν αυτες ενός πο- 
δοσφαιρικού γηπέδου! Έτσι, χρειάζεται η δη- 
μιουργία ενός νέου εξελιγµένου τύπου ηλιακών. 
κυττάρων για Τους συλλέκτες, µε αυξημένη απὀ- 
δοση. Μια καλἠ λύση, σύµφωνα µε Τους µηχα- 
νικοὺς της ΤΗΝΝ, που έχει την τεχνολογική 
πρωτοπορία στον τοµέα, θα ήταν µια κατασκευή, 
ηλιακών συλλεκτών µε δομή «κερήθρας», εφο- 
διασµένων µε ειδικά κάτοπτρα συγκέντρωσης 
του ηλιακού φωτός σε κύτταρα συλλογής. 
Με τον τρόπο αυτόνη απὀδοση του συστήµατος 
θα ήταν αυξημένη, µε συνέπεια τη µείωση της 
απαιτούµενης επιφάνειας κατά 3066 περίπου. 
Από την άλλη πλευρά βέβαια, θα υπήρχε το 
μειονέκτημα Του σηµαντικά αυξηµένου κὀ- 
στους. Τέλος, µια ἄλλη πιθανή λύση εἶναι η 
τοποθέτηση πυρηνικού αντιδραστήρα παραγω- 
γῆς ενέργειας [ιδιαίτερα για απαιτήσεις πάνω 
100 ΚΥΜ), υπὀ τον όρο βέβαια ότιθα υπάρ- 
χουν όλες οι αναγκαίες εγγυήσεις ασφάλειας. 
να ἆλλο σηµαντικό τεχνολογικό πρόβλημα 
που χρειάζεται απὀ τώρα µελέτη, εἶναι η κατα- 
σκευἠ Του συστήµατος απαγωγἠς της παραγό- 
µενης θερμότητας. Στο Διάστημα δεν υπάρχει 
αέρας κι ἔτσι η απαγωγἠ αυτἠ δεν μπορεί να 
γίνει µε μεταφορά θερμότητας (όπως π.χ. στον 
κινητήρα ενός αυτοκινήτου). 0 µόνος τρόπος 
που μένει εἶναι η απαγωγή της µθ ακτινοβολία 
και γι᾿ αυτό το σκοπὀ ἴσως χρειαστεί να ΤΟΠΟ- 
θετηθούν στο σταθµὀ µεγάλες επιφάνειες 
ακτινοβολίας, µε δυνατότητα μεταβλητού προ- 
σανατολισμού. 
Ανθελήσουµε να δώσουμε µιασυνοπτικἠ εικόνα 
του σταθμού, μπορούμε να ποὺμε ὁτιθ᾽ απο- 
τελεἰσυγχρόνως ἑνα διαστημικό «λιμάνι», έναν 
πύργο ελέχου, µια βάση εκτοξεύσεων (για τα 
ΟΤΝ και ΟΜΝ), ἑνα σταθμό παραγωγής ηλε- 
κτρικἠς ενἑργείας, ἑνα εργοστάσιο κατασκευἠς 
υλικών, ἑνα σταθμό συντήρησης κι επισκευών, 
ἑνα εργαστήριο βασικής κι εφαρμοσμένης 
ἔρευνας, µια αποθήκη και μία βάση διαβίωσης, 
για ἐξιτουλάχιστον ἄτομα. Από αυτὀτογεγονὸς 
και µόνο, γίνεται εὐκολα αντιληπτὸ ὁτιαποτελεί 
κάτιτο τελείως νέο και άγνωστο, αφού ποτέως 
τώρα δεν εἶχε υπάρξει στη Γη µια κατασκευή, 
που να συγκεντρώνει μαζί όλες αυτές τις λει- 
τουργίες.Γι΄᾿ αυτό ακριβώς προτιμήθηκε να κα- 
τασκευαστεί σε στοιχειώδη τμήματα (πιοάυΙθθ), 
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που Θα μπορούν να προστίθενται και ν᾿ αφαι- 
ρούνται κατὰ βούληση. Και γι᾿ αυτὸν ακριβώς, 
το λόγο χρειάζεται τόση µελέτη το θέμα, πριν 
το πρὀγραμµα περάσει στη φάση της υλοποίη- 
σης 


ΜΙΑ ΒΑΣΗ ΓΙΑ ΔΕΚΑΔΕΣ 
ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΕΣ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


”Ἔνα πολύ σηµαντικό γεγονός, που επηρεάζει 
οπωσδήποτε τη µελέτη και Το σχεδιασμὀ του 
σταθμού καὶ των λειτουργιών του, εἶναι ὅτι η. 
Εκτέλεση των λειτουργιών αυτών θα γίνει σ᾿ 
ἑνα περιβάλλον ολοκληρωτικά διαφορετικό απ΄ 
αυτότης Γης, κάτιπου µπορεί να οδηγήσει στη 
ριζικἡ μετατροπή του τρὀπου εκτέλεσής τους 
καισε προβλήµαταπου ἴσως να µην εἶναι ακόµη 
γνωστά ἡ ορατά. 

Γι᾿ αυτό τολὀγο, ζητήθηκε απὀτις οχτώ εταιρί- 
ες που μελέτησαν για τη ΝΑΦΑ την πιθανή 
µορφή του σταθμού, να μελετήσουν καιναπρο- 
τείνουν απὀ τώρα τις αποστολές που θα µπο- 
ρούν θα εκτελεστούν εκεί. Οι µελέτες που 
έκαναν οἱ εταιρίες, στο χώρο της βιομηχανίας, 
της έρευνας και της ανώτατης εκπαΐδευσης, 
Εεἶχαν σαν αποτέλεσµα τον καθορισμὀ μερικών 
εκατοντάδων δυνατών ἡ αναγκαίων αποστολών. 
Σε µια δεύτερη φάσητης µελέτης, οι κατάλογοι 
των αποστολών αυτών μειώθηκαν, µε την αφαἰ- 
ρεση αυτών που ἦταν σχεδὀν παρόμοιες µε. 
ἀλλες, αυτών που δεν ἦταν απαραίτητη για την 
Εκτέλεσή τους η ύπαρξη ειδικού εξοπλισμού ἡ 
ακόµη κιαυτῶν πουθα εἶχαν υπερβολικὀ κόστος, 
ἠ θα ἦταν απραγµατοποίητες. 

Μια πρώτη κατηγορία αποστολών περιλαμβάνει 
την έρευνα σε βασικὲς και εφαρμοσμένες επι- 
στήµες, όπως στην αστροφυσικἠ καιτη µελέτη 
των ηλιακὠν φαινομένων, τη µελέτη του γήινου 
περιβάλλοντος, τηφυσική της Γης καιτων πλα- 
νητών,τις βιολογικές επιστήµες, Τη Φυσικήτων. 
υλικών,τις τηλεπικοινωνίες κλπ. Απότις αποστο- 
λὲς αυτές, ἄλλες πρέπει να πραγματοποιηθούν. 
-σε χαμηλή τροχιᾶ (ἄρα πάνω στο σταθµὀ ἡ στην 
αυτόνομη πλατφόρμαπου θα κινείται στην ἴδια 
τροχιά μ᾿ αυτόν) κιάλλες σε ψηλή τροχιὰ (στη 
δεύτερη αυτόνομη πλατφόρμα) 

Η πραγματοποίηση Των αποστολών αυτών σ 
ένα μόνιμο, επανδρωμένο τροχιακό σταθµόπα- 
ρουσιάζει αρκετά πλεονεκτήµατα και κυρίως τη, 
δυνατότητα συντήρησης και επισκευών σετρο- 
χιά καιτη δυνατότητατης κατά βούληση ανθρώ- 
πινης επέμβασης, για την παραλαβή των προἰ- 
ὀντων, τη ρύθμιση ἡ την αλλαγή μερών του 
εξοπλισμού. Ειδικάγιατις βιολογικές επιστήµες, 
οσταθμός θαπροσφέρει επιπλέον καιτη δυνα- 
τότητα της µεγάλης διάρκειας (σ᾽ αντίθεση µε 
το «λεωφορείο» που δεν παραμένει σε τροχιά 
παρά µερικὲς μέρες). 

Μια δεύτερη κατηγορίααποστολὠν, αποτελούν. 
οι εµπορικὲς αποστολες που θα χρηµατοδο- 
πούνταιαπὀ ιδιωτικἀκεφἀλαια. Σ᾽ αυτήν την κα- 
τηγορία κυριαρχεί ο τομέας των υλικών, λόγω 
των πλεονεκτημάτων που προσφέρει το δια- 
στημικό περιβάλλον στην κατασκευἠ τους Και 
στη σχετικἠ έρευνα. Πρόκειται κυρίως για την 
κατασκευἠ Μημιαγωγών υψηλών επιδόσεων, 
οπτικών ινών καὶ φαρμακευτικών προϊόντων 
(Βλέπε «Π» Νο 31: «Εμπορικὴ Εκμετάλλευση, 
του Διαστήματος»). 

Ἕνας ἄλλος τοµέας εμπορικών αποστολών 
αφορά τις τηλεπικοινωνίες και συγκεκριµένα 
τη συναρµολόγησηκαιτις δοκιμές κεραιών πολύ, 
μεγάλου μεγέθους, που θα εἶναι δύσκολο να 
κατασκευαστούν στη Γη και να μεταφερθούν 
σε τροχιᾶ µε το «λεωφορείο», καιτην επισκευή 
στο Διάστημα τηλεοπτικών δορυφόρων, γιατους 
οποίους Θ΄ απαιτείται ἄμεση αποκατάσταση, 
βλαβών. Αργότερα, µε την ὑπαρξη του ΟΤν, ο 
σταθμὸς θα προσφερει την ευκαιρία της ση- 
μαντικής αὔξησης της ζωής των τηλεπικοινω- 
νιακών δορυφόρων, µε τον ανεφοδιασμό τους 
σε καύσιμο. 

Κιεδώ ακριβώς µπαίνουµε στην τρίτη κατηγορία 
αποστολώὠν,τις αποστολές συντήρησης στο Διά- 
στηµα. Αυτὲς περιλαμβάνουν, εκτός απὀ την 
συντήρηση µετη στενη ἐννοια(επισκευές, κ.λπ.) 
καιτη συναρμολόγηση ωφέλιµων φορτίων. όπως 
και την εκτέλεση ελιγμών των δορυφόρων στο 
Διάστημα. 

Οι εργασίες συναρμολόγησης Θ᾽ αφορούν συ- 
ναρµολόγηση του ἴδιου του σταθμού, συναρµο- 
λόγηση των προωθητικών ορόφων για την το- 
ποθέτηση σε τροχιά ὠφέλιμων φορτίων από το 
σταθμό, τελική συναρμολόγηση μεγάλων κατα- 
σκευών (πλατφόρμες µε μεγάλους ηλιακούς 
συλλέκτες, τηλεσκόπια μεγάλων διαστάσεων 
κλπ). 


Για την εκτέλεση των εργασιών αυτών, ο στα- 
θµός πρέπει να εἰναιεφοδιασμένος µε συστή- 
µατα τηλεχειρισμού απὀ κοντινή και μακρινή 
᾽απὀσταση, για την τοποθέτηση ἡ απομάκρυνση, 
φορτίων απὀ πλατφόρμες μεταφοράς στην πρὠ- 
τη περίπτωση και για εργασίες σε πιο μακρινή 
απόσταση µε Ταυτόχρονη επέμβαση του ανθρώ- 
πινου παράγοντα στη δεύτερη. Για Του Εξοπλἰ- 
'σμό αυτών των αποστολών υπάρχει ήδη µια βάση. 
αναφορᾶς, µε τον καναδικὀ βραχίονα Τηλεχει- 
ρισμού τῶν διαστημικών λεωφορείων για τις 
αποστολές τηλεχειρισμού απὀ κοντινἠ απὀ- 
σταση καιτης γνωστής πλεον προωθητικἠς συ- 
σκευής ελιγμών των αστροναυτὠν για τις απο- 
στολές σε µακρινή απὀσταση. 

Εκτός απ΄ τις εργασίες αυτές, υπάρχει φυσικά, 
και η εκτόξευση δορυφόρων απὀ το σταθµὀ σε 
γεωστατικῆ τροχιά. Οι δορυφόροι θα μεταφέ- 
ρονται στο σταθμὸ µε τα «λεωφορεία», εἶτε συ- 
ναρµολογηµένοι εἴτε σε τμήματα για τελική 
συναρμολόγηση. Από εκείθα µεταφέρονταισε 
γεωστατική Τροχιάµε ἑνα ΟΤΝ, που πιθανότατα 
Θα εἶναι επαναχρησιμοποιούμενο, µε δυνατὀ- 
τητα μεταφοράς πολλαπλών φορτίων. 

Τ᾽ αποτελέσµατα µιας αναλυτικής µελέτηςτης 
ΤΒΝΝ πάνω σ᾿ αυτές τις αποστολές, δείχνουν 
ότι τα κέρδη απὀ τις εργασίες συντήρησης κι 
επισκευών στο Διάστημα, Τη συναρμολόγηση 
διαφόρων συστηµάτων και την εκτόξευση απὀ 
το σταθµὀ δορυφόρων σε γεωστατικἡ τροχιά, 
θα φτάσουν τα 10 δις δολάρια κατά το έτος. 
2000, Η χρησιµότητατου σταθμού καϊτων β δις. 
δολαρίων που θα ξοδευτούν για την υλοποίησή 
του, αρχίζεινα γίνεταιξεκάθαρη. Σηµαντικά είναι 
επίσης τ᾽ αποτελέσµατα µιας άλλης μελέτης, 
που ανατέθηκε απὀ τη ΝΑΒΑ στη Μακντόνελ 
Ντάγκλας, και σύµφωναμε την οποία η παρουσία 
του ανθρώπινου παράγοντα θα εἶναι αναγκαία 
σε πολλὲς περιπτώσεις, ὀχι µόνο για λόγους. 
μεγαλύτερης ευελιξίας της αποστολής, αλλά 
και για οικονομικούς λόγους. Γιατί ορισμένες. 
εργασίες μπορούννα γίνουν µε πολύ μικρότερο. 
κόστος απὀ αστροναύτες παρά απὀ αυτόµατους. 
μηχανισμούς. Πάντως ο ακριβής καθορισμός. 
του ρόλου του ανθρώπου, δεν ἐχειολοκληρωθεί 
και σίγουρα αυτό πρέπει να γίνει πριν το σχεδι- 
ασµὀ του σταθμού,που θα εἰναιπλέον δεσµευ- 
τικός 


ΚΙΝΔΥΝΟΙ ΑΠ᾽ ΤΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ 
ΣΚΟΥΠΙΔΙΑ 


΄Ἔνα πρόβλημα που δεν εἶναι ιδιαίτερα γνωστὸ 
στο ευρύ κοινό, εἰναιη ὑπαρξη στο διαστηµικὀ 
χώρο γύρω από τη Γη «σκουπιδιών», που Προ- 
ἐρχονται απὀ τις ανθρώπινες δραστηριότητες 
και κινούνται σε τροχιά µε ταχύτητα χιλιάδων. 
Χιλιομµέτρων, απειλώντας δορυφόρους και δια- 
στηµόπλοια, Πρόκειται για κομμάτια απὀ κατε- 
στραμµένους δορυφόρους ἡ άχρηστους ορὀ- 
φους πυραύλων που διαλύθηκαν στο Διάστημα. 
Καιφυσικά τα κομμάτια αυτά απειλούν τώρα και 
το διαστηµικὀ σταθμὀ, αφού σε περίπτωση σύγ- 
κρουσης µαζί του µπορεί να τεθεί σε ἆμεσο 
κίνδυνο η ζωή του πληρώματος, λόγωτης βίαι- 
ης αποσυµπίεσης του χώρου µε τη διαφυγή 
του αέρα µέσω του ρήγματος που θα δημιουρ- 
γηθεί, Φυσικά τέτοιος κίνδυνος µπορεί να 
υπάρξει, µόνο αν η σύγκρουση γίνει µε κάποιο. 
απὀ τα τµήµατα του σταθμού στα οποία θα κι- 
νούνται και θα εργάζονται χωρίς στολές οι 
αστροναύτες. Αλλά αυτό δεν µπορεί να εἶναι 
βέβαια γνωστό απόπριν καιγι΄᾿ αυτό χρειάζονται, 
οι ανάλογες προφυλάξεις. 

Ίσως να φαίνεται εξωπραγµατικὀ να μιλάμε για 
πιθανότητα σύγκρουσης σ᾿ ἑνα τόσο τεράστιο 
χώρο, ο κίνδυνος όµως εἶναι υπαρκτὸς και ὀχι 
θεωρητικός. Τα διαστημικά «σκουπίδια» εἶναι 
χιλιάδες κομμάτια, που κινούνται σε τελείως 
διαφορετικὲς τροχιός. Σύµφωνα µε µια στατι- 
στικἡ ανάλυση, βασισμένη στα «σκουπίδια» που 
έχουν ήδη εντοπισθεί (γιατί πιθανότατα υπἁρ- 
χουν κι άλλα, πολὺ μικρού μεγέθους που δεν. 
Έχουν γίνει αντιληπτά απὀ τα διάφορα όργανα 
ανίχνευσης), σε µιαπερἰοδο 100 ετών εἶναι σἰ- 
Ύουρη τουλάχιστον μία σύγκρουση µε κάποιο 
απ΄ αυτά! 

Το 9350 περίπου απὀ τα γνωστά διαστημικά 
«σκουπίδια», εἰναιτοαποτέλεσμα καταστροφἠς 
23 αμερικανικών καισοβιετικών δορυφόρων και 
πυραύλων. Απ΄ αυτούς, 7 ἦταν δεὐτεροιόροφοι 
πυραύλων τύπου Δέλτα, που εξερράγησαν στο 
Διάστημα µετά την αποκὀλλησή τους απὀτους 
δορυφόρους που εκτόξευσαν. Μεταγενέστερες 
τροποποιήσεις του πυραύλου Δέλτα σταµάτη- 
σαν αυτές τις εκρήξεις, Τα συντρίμμια ὁμως 
απὀ τις παλιότερες αποστολὲς εξακολουθούν’ 
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ναυπάρχουν καινααπειλούν. Σ΄ ἄλλες περιπτώ- 
σεις, υπήρξε δηµιουργία «σκουπιδιών» απὀ κα- 
ταστροφέὲς δορυφόρων και ἄλλων τυπων πυραύ- 
λων κιαπό δοκιμές αντιδορυφορικὠν όπλων απὀ 
τις δύο υπερδυνάµεις (7 απὀ την ΕΣΣΔ και 1 
απότις ΗΠΑ) 

Για την πρόληψη µιας καταστροφικής σὐγ- 
κρουσης του σταθμού µε κάποιο απὀ τα περι 

πλανώμενα αυτά συντρίµµια, μερικά απὀ Τα 
στελέχη Του Διαστημικοῦ Κέντρου Τζόνσον 
προτείνουν νατεθείσε τροχιά. σε ύψος µεγαλύ 

τερο απὀ το σταθµὀ, ένας ειδικός δορυφόρος 
παρατήρησης για τον εντοπισμό και την παρα: 

κολούθηση των διαστημικών «σκουπιδιών». Ο 
δορυφόρος θα επέτρεπε να γίνει εγκαίρως αν 

τιληπτή η µεγάλη συγκέντρωση συντριμιών, σε 
επίπεδο που θα αὐξανε την πιθανότητα σύγ- 
κρουσης µε το σταθμό 

Άλλοι επιστήµονες προτείνουν επίσης την 
εκτόξευση µε τη βοήθεια του διαστημικού 
«λεωφορείου» ενός συστήµατος µε διπλό τη 
λεσκόπιο, που θα επέτρεπε τη συγκέντρωση 
φωτογραφικών στοιχείων γύρω απὀ τα «σκουπί- 
δια» που Περιπλανώνται σήµερα στο διαστη- 
µικό χωρο. Πρόσφατες έρευνες µε τοτηλεσκὀ- 
πιο ΦΕΟΌΒΕ της πολεμικής αεροπορίας των 
ΗΠΑ, που εἶναι σχεδιασμένο για Τον εντοπισμό 
αντικειμένων που κινούνται σε γεωσύγχρονη 
Τροχιά, εἶχαν σαν αποτέλεσµα την ανακάλυϊµη, 
40.ὀ00 περίπου αντικειμένων μεγέθους της τά- 
ξης του 1 εκατοστού, σε χαμηλές και μεσαίες. 
τροχιές! Το πρόβλημα λοιπόν εἶναι υπαρκτό και 
σίγουρα µέχριτη µέραπου θατεθείσε τροχιἀο 
σταθμός κάποια λύση θα έχει επιλεγεί για την 
αντιμετώπισή του 

Ένα ἄλλο πρόβλημα που πρέπει ν΄ αντιµετω. 
πιστεί, εἶναι αυτό της φθοράς των υλικὠν. Πρό- 
οφατες ἔρευνες κατάτις πτήσεις Των «λεωφο- 
ρείων» για τις επιδράσεις του διαστημικού πε- 
ριβάλλοντος στα υλικά ἔδειξαν ὁτι πρέπει να 
ληφθούν ειδικά µέτρα για την προστασία του 
σταθµού. διαφορετικά η ομαλή λειτουργία του 
Θ΄ απειληθεί πολύ γρήγορα απὀ τη φθορά των 
υλικών. 

Όσο κι αν φαίνεται παράξενο, Το κενό στο 
διαστημικό χώρο δεν εἶναι απόλυτοστις χαμηλές 
τροχιές ὀπου κινούνταιτα «λεωφορεία» καιαρ- 
γότερα ο διαστηµικὀς σταθµός. Υπάρχουν 
απειροελάχιστες ποσότητες ατομικού οξυγό- 
γου, που εἶναι παρ΄ όλα αυτά αρκετές για να 
Φθείρουν ορισμένα υλικά χωρις εξωτερική 
προστασία, µε την παροδο του χρόνου. Ταβασι- 


Καταλαμβάνοντας ίσως μικρότερο χώρο απὀ όλους Τους υπό. 
λοιπους, ο σταθμός της ΤΒΥ/ διαθέτει τέσσερις ακτινωτά, 
τοποθετηµένους θαλάμους. Δεξιά διακρίνεται το ραντόρ, 
επικοινωνιών δίπλα σε παλέτες οργάνων, όμοιες µε αυτες 
που χρησιμοποιήθηκαν στο Σπέισλαµη. Σε πρώτο πλάνο οἱ 
ηλιακές κυψέλες. Στο βάθος αριστερά εικονίζεται το Σπέις, 
Σατλκαθώς πλησιάζει στο σταθμό. Η Γη καιη Σελήνη δεσπὀ- 
ζουν στο φόντο, (φωτο: ΤΑΝ/ 


κότερα µέρη του σταθμού που θα μπορούσαν 
να υποστούν μιατέτοιαφθορά θα ἤταν τα συστή- 
µατα παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας και 
απαγωγῆς της θερμότητας, Τα οποία θα έχουν 
τερᾶστιες Επιφάνειες Εκτεθειµένες στο δια- 
στημικὸ «κενό». Σχετικές µελέτες έχουν δείξει 
ότιθα χρειαστούν ειδικές προστατευτικές επι- 
καλύψεις για την προστασία των εξωτερικών 
επιφανειών του σταθμού, αφού τα Τρία πιο δη- 


µοφιλή υλικά προστασίας που χρησιμοποιούνται 
σήµερα στην αεροδιαστηµικἡ βιομηχανία, το 
Κενία;͵ το ΜΥΙ8/ καιτο Καρῖοπ, εἶναι μεταξύ 
των υλικών που παρουσιᾶζουντις μεγαλύτερες 
φθορὲς στο διαστημικόπεριβάλλον των χαμηλών 
τροχιών 


ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΕΣ ΔΙΕΘΝΟΥΣ 


ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ 

Από την ηµέρα της επίσηµης ανακοίνωσης της 
αµερικανικῆς πρὀθεσης για τη δηµιουργία του 
σταθμού, Αμερικανοί επίσηµοι ἔχουν επανει- 
λημμµενα διστυπὠσειτην ευχή, ὄτιστο εγχείρημα 
αυτό θα θελήσουν να συμμετάσχουν οἱ Ευρω- 
παίοι καιΙάπωνες συμμαχοίτους. Καιη πρόθεση 


αυτή για συνεργασία έχει εκφρασθεί ὀχι µόνο 
µε ευχές αλλά και µεπεριοδείες στην Ευρώπη 
καιεπαφές µε τους ιθύνοντες της ευρωπαϊκής 
αεροδιαστηµικής βιομηχανίας, 

Το αν θα πραγµατοποιηθεί ή ὄχι αυτή η συνερ- 
γασία, εξαρταται απὀ κάποιες πολύ σοβαρες 
αποφᾶσεις που πρέπει να πάρουν οι Ευρωπαίοι 
γύρω ααπότο μέλλον καιτους προσανατολισμούς 
της διαστημικής τους προσπάθειας. Σίγουρα οἱ 
Ευρωπαίοι ενδιαφέρονται άμεσα γ' μ 
ουργία διαστηµικὠν σταθμών στο μέλλον. ἐχον- 
τας πεισθεί για τη χρησιμότητά τοὺς. Το θέµα 
εἶναι αν θα προχωρήσουν μόνοι στα δικα τους 
αυτόνομα προγράµµατα,ἠ αν θα συνεργαστούν 
σ᾿ αυτὸν τον τοµέα µε του Αμερικανούς. Και 
επιλογή µιας απὀτις δύο λύσεις δεν εἶναι καθό - 
λου εὔκολη γιατίπλεονεκπήµατα και µειονεκτή- 
µατα υπάρχουν καιστις δύο. Τα αυτόνομα ευ- 
ρωπαϊκά προγράµµατα θα εἶναι σίγουρα μικρό- 
τερης εμβέλειας, λόγω πιο περιορισμένων 
χρηµατικὠν πόρων, αλλά θα επιτρέψουν τη δη- 
µιουργία µιας ανεξάρτητης ευρωπαϊκῆς τεχνο- 
λογίας. Από την ἄλλη πλευρά, η συνεργασία µε 
τους Αμερικανούς προαφἑρει τη δυνατότητα 
συμμετοχής σ᾿ ἕνα τεράστιο πρόγραµµα µε 
πολλαπλές ὠφέλειες, σίγουρα όµως θα πρέπει 
πρὠτανα γίνουν σκληρές διαπραγματεύσεις για 
τα δικαιώµατα που θα ἔχουν οἱ Ευρωπαίοι στη 
χρησιμοποίηση του σταθμού, ώστε να µην επα- 
ναληφθεί η ιστορία του ΣΠέισλαµπ (βλέπε «Π» 
Νο 28; «Το Μέλλον των Διαστημικών Πτήσεων»), 
Πάντως, οχέδια για ἑνα ευρωπαϊκό σταθμό 
υπάρχουν και η Γερμανία µε Την Ιταλία ἔχουν 
ήδη προτείνει στούς ἄλλους Ευρωπαίους εταἰ- 
ρους τους τη δηµιουργία Και τοποθέτηση σε 
τροχιάτο 1988 ενός σταθμού, µε βασικό δομικό 
στοιχείο το θαλαμίσκοτου Σπέισλαµπ. Το πρὀ- 
Ύραμμα Οοἱωπιθμ», ὁπως ονομάστηκε, προβλε 
πει την ύπαρξη μερικών συμπιεσµένων θαλαμί- 
σκων µε μόνιμη ανθρώπινη παρουσία, μερικές 
µη επανδρωμένες πλατφόρμες σε ελεύθερη 
πτήση, θαλαμἰσκούς υποστήριξης και οχήματος 
μεταφοράς ανθρώπων κι εφοδίων. 

Το πρὀγραμµα προβλέπει την εκτόξευση ενός 
επανδρωµένου θαλαμίσκου το 1998, που θα 
συνδεθεί µε το διαστημικό σταθµὀ των Αµερι- 
κανων και κατόπιν τη σταδιακή εκτόξευση ἄλλων 
τμημάτων, μέχριτη δημιουργία ενός αυτόνοµου 
ευρωπαϊκού επανδρωµένου εργαστηρίου το 
1999. 

Από την πλευρά τους, οι Αμερικανοί θέλουν τη 
συνεργασία µε άλλα κράτη, γιατι αυτό σηµαίνει 


Τήγοισή ΙΒ πιαηγ νεΓθίοης, ἴπε Εχοσθί ἰ5 Ρεοοπηίπα 
ἱπογεαθίπαίγ δορῄἰθίοαίθα αξ Ιἱ αᾶαρῖς ἴο οοµπίεί 
οπαποίπα ἴηγεαί επηνἰγοηπἹεηἴϐ. 

ΥΝΠΙΟΠ 8 ννΏγ ἴπε Εχοοθί αἰνναγ5 5ίαγς οηπθ 5ἵερ 
απθαα οἱ ννπαϊενεΓ οοιηίθγππθεαθιΓες 


αενίθεά. 


και µεγαλύτερη οικονομική ευχέρεια στην υλο- 
ποίηση του προγράµµατος. Γι΄ αυτό και έχουν 
μοιράσει σε κομµάτιατο πρὀγραµµα καιθα δε- 
Χθούν προσφορές και απὀ το εξωτερικό. Το 
θέμα είναι, πιά τμήματα είναι διατεθειμένοι να 
παραχωρῆσουν στους πιθανούς συνεργάτες 
τους και κυρίως στους Ευρωπαίους, ὥστε οἱ 
τελευταίοιν΄ αξίζειτον κόπονα συμμετάσχουν 
Γιατί, ας µην ξεχνάμε, ο σταθμὀς αυτός θ᾽ απο- 
τελέοειτο πρὠτο σταθερὀβήµατου Ανθρώπου 
για τη μόνιμη εγκατάστασή Του πέρα απὀ Τα 
σύνορα του πλανήτη Του. Και το βήµα αυτό 8 

ακολουθήσουν ἄλλα, δημιουργώντας δεκάδες 
αποικίες στο Διάστημα και τις προυποθέσεις 
γιατην εκμετάλλευση των ανεξάντλητων πηγών 
πρώτων υλών που υπάρχουν στο Σύμπαν. Όσα 
ἔθνη διαθέτουν την κατάλληλη τεχνολογία, θα 
βρεθούν στην πρωτοπορία αυτής Της προσπά- 
θειας. Καιο διαστηµικός σταθµος Θ᾽ αποτελέσει 


Συγκεντρωτικὲς τάσεις επιδυκνείει η Μπόινγκ στη µελέτη 
της για το διαστημικὀ σταθµὀ. Όπως φαίνεται και στο σχὲ- 
διο, περιλαμβάνει ἐξι θαλάμους, µεγεθους ενός σπιτιού ο 
κάθε ὄνας, καιµια εγκατάσταση γἱα μελλοντικές εποκτὰσοις 
μεγάλης κλίµακας. Ὁ σταθμός αυτός µπορεί να μεταφερθεὶ 
κομμάτι - κομματι και να συναρµολογηθεί στο διάστηµα απὀ 
το Ἐπὲις Σατλ. (Φωτο: Βοοί(ο). 


τη βάση γιατη δημιουργίααυτής Της Τεχνολογἰ 
ας. Ανάλογα µε τα τµήµατα που ϐ᾽ αναλάβει 
καθένας να κατασκευάσει οι γνώσεις καιη πείρα 
που ϐ᾽ αποκτηθουν µπορεί να εἶναι από Ελάχι- 
στες ως τεράστιες. Εκεί παίζεται ακριβώς σῆ- 
μερα το παιχνίδι κιαπ᾿ αυτήν την κατανομή θα 
εξαρτηθείη διεθνής συμμετοχή στο πολύ φιλό- 
δοξο αυτὸ αμερικανικό εγχείρημα Ξ 
] 
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ΠΡΟΣΕΧΕΙ ΤΑ Οἱ ΤΑ ΟΡΙΑ. ΑΝΤΟΧΗΣ ΤΟΥ ΑΕΡΟΠΙΛΑΝΟΥ, ΕΝΩ ΠΡΟΣΦΕΡΟΥΝ ΠΟΛΥ 


ΚΑΛΥΤΕΡΗ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ. 


ησε ηλεκτρονικό ἐλεγχο πτήσης ήταντο 

ΦΗ:71 της Λόκχιντ, που µπήκε σε ενερ- 
γό υπηρεσία το 1968. Στις αρχές της ὄεκα- 
ετίας του ᾿Τ0 εμφανίστηκαν ακόµα το ΥΕ-Ί6, 
της Τζένεραλ Νταϊνάμικς, Το Πειραματικὀ 
µεταγωγικὸ ΥΟ-14 της Μπόιγκ και το Τορνέ- 
ντο της Πανάβια. Αυτοί μπορούμε να πούμε 
ότι ἦταν οι πρωτοπόροι στον Πλεκτρονικό ἑ- 
λεγχο πτήσης χωρίς όμως να παραμείνουν 
μόνοι για µεγάλο χρονικό διάστηµα, αφού στο 


Τ: πρὠτο αεροσκάφος, που χρησιµοποί- 


που Φώτη Δημητρόπουλου 
«κλαμῃ» του ΕΙΥ-ΟΥ-ΝΜΤθ (ή ΟΟΝ: Οοπίτοϊεά 
Οοπῄᾳυτθά ΜομίοΙθ) μπήκαν πολλα µέλη, 
Ένα Ε-Ί04 της Λούφτβαφε, ὲνα Μιτσουμπίσι 
Τ-2 της ιαπωνικῆς δύναμης αυτοάµυνας, το 
Μιρᾶζ 2000 της Ντασό, το Ε-Ί6/ΑΕΤΙ, το 
Βίγκεν της Σάαμπ, το Τζάγκουαρτης Μπρίτις, 
Άεροσπεις και το Ε-ΊΘΧΙ. Στο μέλλον η 
«λέσχη» προβλέπεται ὅτι θα γίνει ακόµα 
µεγαλύτερη µε το Χ-29Α, το ελικόπτερο 
Ὀμη-θ0, το Ε-ΊΕ, το ΕΑΡ. το ΑΟΧ, κά 


Πάντως ο χώρος ὁπου οι απαιτήσεις απὀ την 


τεχνολογία ΕΙΥ-ΟΥ-νΜΙΤΘ θα εἶναι πολλὲς, εἶναι 
η εξέλιξη ενὸς συστήµατος πλεκτρονικού 
ελέγχου πτήσης για το πρὀγραμµα «ΝΧ, που 
είχαμε παρουσιάσει αναλυτικά στην «Π» Νο; 
25. 

Οἱ πολλές κινούµενες επιφάνειες ενὸς αε- 
ροσκάφους, η σύνθετη δυναμική καταπόνη- 
ση, το αντίξοο περιβάλλον λειτουργίας και οι 
προδιαγραφές, για την ελάχιστη δυνατή συ- 
ντήρηση και πολυπλοκότητα, δημιούργησαν 
τεράστιες απαιτήσεις για ἑνα ικανοποιητικό 
σύστημα ΕΥ-Όγ-νήτ. 

Η ενεργειακή κρίση και η ασταθής ενεργεια- 
κἠ. πολιτική, που ακολουθήθηκε απὀ Τα 
πετρελαιοπαραγωγά κράτη, ἑκαναν επιτακτι- 
κῆ την ανάγκη της κατασκευἠς αεροσκαφών 
µε όσο το δυνατόν µικρή κατανάλωση 
καυσίµου. Εξάλλου η µεγάλη πρόοδος της 
τεχνολογίας έκανε, αρχικἀ, αβάστακτο Το 
φόρτο εργασίας των χειριστών, που συχνά 
οδηγούσε σε σφάλματα, άλλοτε σοβαρά και 
ἀλλοτε ὀχι. Η εξέλιξη προηγμένων συστηµά- 
των ελέγχου πτήσης ἦταν το φυσικὀ 
επακόλουθο. 

Όισυσκευες ελέγχου πτήσης λειτουργούσαν 
αρχικά µόνο μηχανικά, Συνέδεαν δηλαδή Τα 
χειριστήρια απ΄ ευθείας µε τις αντίστοιχες 
αεροδυναμικὲς επιφάνειες. Καθώς όμως οἱ 
επιδόσεις, το μέγεθος και η Ταχύτητα των 
αεροσκαφών βελτιώνονταν, αυξανόταν πα- 
ράλληλα και η δύναµη που έπρεπε να 
εφαρμόσει ο πιλότος στα Χειριστήρια Και 
ποδωστήρια για να κινήσει τις επιφάνειες 


ελέγχου. Σχεδιάσπηκαν, λοιπὀν, υδραυλικοῖ 
σερβομηχανισμοἰ, που ενίσχυαν τη δύναμη, 
που εφαρμόζει κάθε φορά οχειριστής. Γιανα 
συνεχίσει, όμως να υφίσταται η «αἴσθηση» 
των επιφανειών ελέγχου απὀ το χειριστή, 
χρειαζόταν να φτάνει στα χειριστήρια του τε- 
λευταίου µέρους από την αντίσταση που συ- 
ναντά η επιφάνεια ελέγχου, καθώς κινείται 
στον αέρα. Το επόμενο βήμα ήταν η µετατρο- 
πἠ των υδραυλικών συσκευών ελέγχου πτή- 
σης σε ηλεκτρονικές. Ηλεκτρονικοί υΠΟλΟγΙ- 
στὲς µε µεγάλη µνήµη και ταχύτητα εκτέλε- 
σης πράξεων (προγραμμάτων) αποτέλεσαν 
την καρδιά κάθε ηλεκτρονικού συστήµατος 
ελέγχου πτήσης. Τι κάνουν, όμως, αυτές οἱ 
ουσκευές; 

Η ψηφιακή επεξεργασία επιτρέπει την οµα- 
δοποίηση Των νόμων του ελέγχουτης πτήσης 
σε «πακέτα» προγραμμάτων, που εἶναι απο- 
θηκευµένα στους ηλεκτρονικούς υΠΟΛΟΥΙ- 
στὲς. Αυτά τα «πακέτα» ενεργοποιούνται σε 
διαφορετικές φάσεις µιας αποστολής και 
επιλέγονται απὀ µία Και µόνη ενέργεια του 
χειριστή 

Τα συστήµατα ὁπλων, προώθησης, πλοήγη- 
σης, καθώς και οἱ απεικονιστὲς στο κόκπιτ 
συνδέονται ξεχωριστά µε τον ηλεκτρονικὀ 
υπολογιστή και αν 9 χειριστής επιλέξει τη 
διαµόρφωση  '“πιασίοι πιοᾶθ”', τότε όλα αυτά 
ανταλλάσσουν πληροφορίες μεταξύ τους. 
Στον ηλεκτρονικὀ τρόπο ελέγχου πτήσης (ΕΙΥ 
ϐΥ νήτα: ΕΒΝΝ) ο ηλεκτρονικός υπολογιστής, 
δέχεται τις ενέργειες τὸυ χειριστή σαν 


Το Νερᾶζ 2000 εἶναι το πρώτο δελταπτἐρυγο -ασταθὲς- 
αεροσκάφος. Η συχνότητα µε την οποία πιθανόν ναπαρου- 
σιάζονται οἱ βλάβες εἶναι µία για κάθε δέκα εκατομμύρια. 
ώρες πτήσης. Το οὔστημα ἔχει τετραπλῆ σύνδεση στο 
κανάλι της πρόνευσης, τριπλή στους ἄξονες περιστροφής. 
και εκτροπής και διπλή στο κανᾶλι των αυτόματων πτερυ. 
γίων καμπυλότητας στο χείλος προσβολής. Υπάρχει επίσης, 
και ενα πέμπτο ανεξάρτητο κανάλι, που επιτρέπει τον. 
έλεγχο του αεροσκάφους σε πτήση µε περιορισμούς. στην, 
περίπτωση που το κύριο οὔστημα καταστραφεί π.χ. στη 
διάρκεια της µάχης, 


σήµατα αισθητήρων, που αντιλαμβάνονται 
δυνάµεις στο χειριστήριο ἡ μετατοπίσεις των 
ποδωστηρίων. Αυτά τα σήµατα µεταφράζο- 
νταισε εντολές για εκτέλεση ενός ελιγμού ἡ 
αλλαγής της στάσης του αεροσκάφους 


ανάλογα µε τη συγκεκριμένη φάση της 
πτήσης. Κατόπιν ο υπολογιστής συγκρἰνειτην 
Εντολή του χειριστή µε την αντίδραση του 
αεροσκάφους µε τη βοήθεια αισθητήρων 
επιτάχυνσης και στοιχείων αέρα. Αφού 
υπολογίσει Το σφάλμα, στέλνει ἑνα σήμα 
στην ἐξοδότου, µε τη µορφή εντολής µετακί- 
νησης µιας αεροδυναμικής επιφάνειας 
Οποιαδήποτε µη ελεγχόμενη κίνηση γίνεται 
αντιληπτή απὀ τους αισθητήρες και αρχίζει 
αυτόματα η διαδικασία για τη σταθεροποίη- 
ση του αεροσκάφους. 

Το κριτήριο που υπάρχει 
ουστηµάτων ΕΒΥΝ εἶναι το εξής 


στη οχεδίαση 
Όλα τα 


Στο ΦΒ-71 της Λόκχιντ ανήκουν τα πρωτεῖα για τη χρήση: 
Ἠλεκτρονικοῦ ελέγχου πτήσης, πίσω στο 1968. 


εξαρτήµατα του συστήµατος πρέπει να 
Βρίσκονται σε λειτουργία ακόµα κι αν έχουν 
υποστεί δύο σοβαρές βλάβες. Αυτό στατι- 
στικά ισοδυναμεί µε το να θεωρούμε αποδε- 
κτἠ την απὠλεια ενός αεροσκάφους για κάθε 
10 εκατομμύρια ώρες πτήσης 

Όταν υπάρχει και μηχανικό κύκλωμα (σαν µια 
τελευταία λύση ασφαλείας) τότε αρκείη σύν- 
δεση µε τρία Κανάλια. Ακόμα και ὅταν δύο ἡ 
τρία ηλεκτρικά κανάλια πάθουν βλάβη, το αε- 
ροσκάφος θα µπορεί να πετᾶει στα ὁρία των 
δυνατοτήτων του. Αν πάθει βλάβη και το τρίτο 
εφεδρικό κανάλι, τότε ο έλεγχος γίνεται µε 
το μηχανικό κύκλωμα, µε κάποιους περιορι- 
σμούς στις επιδόσεις 

Στην περίπτωση που δεν υπάρχει μηχανικό 
σύστημα απαιτούνται τουλάχιστον τέσσερα 
κανάλια σύνδεσης. Εδώ ακόµη κι αν πάθουν 
Βλάβη δύο κανάλια, το αεροσκάφος θα 
συνεχίσει να πετάει κανονικά. Στην περἰπτω- 
ση όμως, που ἒνα απὀ τα κανάλια αρχίσει να 
λειτουργεί θλαττωµατικά, Τίθεται το ερώτημα 
πὠς θα µπορεί 9 χειριστής να ξέρει ποιό 
σύστημα λειτούργεί κανονικἀ 

Τη λύση στο πρόβλημα αυτό προσπάθησε να 
δώσει η Μπρίτις Αεροσπεις σε ένα πρὀγραμ- 
μα, που χρησιμοποίησε ἑνα εἰδικά διαµορφω- 
μὲνο Τζάγκιουαρ, το πρὠτοαεροσκάφος,που 
πέταξε µε τετραπλἠ ηλεκτρονική σύνδεση 
χωρίς μηχανικό Κύκλωμα ελέγχου. Βέ- 
Άαια, η αρχιτεκτονική του συστήµατος αυτού, 
εἶναι Ιδιαίτερα πολύπλοκη, αλλά η βασική 
αρχή εἶναι η εξής: Τα σήµατα που δίνουν οι 4 
υπολογιστὲς στην ἐξοδό τους, διαβιβάζονται 
σε δύο πρόσθετους επεξεργαστές. Εκεί 
συγκρίνονται και αφού βγει ο µέσος ὀρος 
τοὺς διοχετεύεται σε δύο έξτρα κανάλια 
Ετσι έχουμε µια Ψευδο-εξαπλή σύνδεση 
Πριν αποφασιστεί ποιό από αυτά τα σήµαταθα 
Ελέγξει Τελικά το αεροσκάφος, γίνεται µία 
«ψηφοφορία» Και τα περισσότερα σήματα 
επιβάλλονται σ᾿ αυτά, που εμφανίζονται σε 
μικρότερο αριθµὀ, Στη διαδικασίατης «Ψηφο- 
Φορίας» οἱ υπολογιστὲς συγκρίνουν τα 
δεδομένα στοιχεία, βγάζουν το µέσο ὀροαπό 
τα υπόλοιπα στοιχεία για να δημιουργηθεί µία 
κοινή τιµή, για τα δεδομένα κάθε υπολογιστή 


Το ἰδιο γίνεται και για τα αποτελέσµατα. που 
προκύπτουν, αφού οι υπολογιστές «τρέξουν» 
τα προγρἀμματά τους 

Οι σύγχρονοι, πιο ισχυροὶ υπολογιστες 
δίνουν τη δυνατότητα για τριπλή ηλεκτρονική 
σύνδεση, αλλὰ µε µία διαφορετική διαδικα- 
στικἡ φιλοσοφία. Το σύστημα λέγεται αυτο- 
Ελεγχόμενο (56ἱ{ πιοποήπρ) και σ᾿ αυτό 
αντί να γίνεται ψηφοφορία, κάθε κανάλι εἶναι 
«υπεύθυνο» για το συνεχή έλεγχο της 
λειτουργίας του. Και στην περίπτωση αυτή το 
σύστημα µπορεί να λειτουργήσει ακόµα και 
αν παρουσιαστούν βλάβες σε δύο κανάλια 
Το σοβαρό πλεονέκτηµα του συστήµατος. 
αυτού εἶναι το ότι, ακόµα και µόνο ενα κανάλι 
γα λειτουργεἰ, εἶναι σε θέση να ελέγχει αν η 
λειτουργία του εἶναι κανονικἡ ἡ όχι. Ἕνα 
τέτοιο σύστημα έχει τοποθετηθεί στο Ε-Ί6 
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ΑΕΤΙ (Αάναποθά ΕΙΦΗΙθΓ ΤθοΠποίοργ ΙΠίθ0Γ8- 
Ποπ) και σ᾿ αυτό υπάρχει πρόβλεψη να µπο- 
ρεί ο χειριστής, στην περίπτωση Της καθολἰ- 
κἠς βλάβης, να βυθίσει το αεροσκάφος του 
και να το προογειώσει. 


ΟΦΕΛΗ ΑΠΟ Το ΕΙΥ-ΒΥ-ΜΙΒΕ 


Τα πλεονεκτήματα του ΕΒΝΝ προερχονται 
απὀ την απροβληµάτιστη εκτέλεση ελιγμών 
και την εξασφαλισμένη ευστάθεια. Τα 
τεχνητά ὁρια ασφαλείας στα αεροσκάφη που 
δεν διαθέτουν ΕΒΝΗ, δεν «αφήνουν» το αε- 
ροσκάφος να φτάσει στο ὁριό του και να εκ- 
µεταλλευτεί το 10030 των δυνατοτήτων του. 
Με την αποθήκευση των ορίων της ασφαλούς. 
πτήσης στις µνήµες υπολογιστών ενεργού 
ελέγχου, ἑνα αεροσκάφος µπορε! να φτασει 


Ἡ Μιτσουµπίσι έχει τροποποιήσει ἑνα διθέσιο εκπαιδευ- 
τικό Τ-2, µε το οποίο πειραματίζεται σε συστήµατα 
ηλεκτρονικού ελέγχου της πτήσης, 


στα ὁρια των επιδόσεων του χωρἰς τον παρα- 
μικρό κίνδυνο να πέσει σε µη ελεγχόμενη κα- 
τάσταση. Κι αυτό γιατὶ οι εντολές του Χειρι- 
στή δεν παϊρνονται υπ᾿ ὀψη όταν τα ὁρια αυ- 
τὰ προσεγγίζονται. 

Κατά παρόμοιο τρόπο ο ηλεκτρονικὸς ἐλεγ- 
χος πτήσης µπορεί να εξομοιώσει συνθήκες 
ευστάθειας, επιτρέποντας την ασφαλή εκµε- 
τἆλλευση των πλεονεκτημάτων της αστᾶ- 
θειας ενός αεροσκάφους. Ενααθροσκάφος. 
εἶναι ευσταθες σε πρὀνευση (ΡίίοΠ, κίνηση 
κατά τον εγκάρσιο άξονα) όταν το κέντρο βά- 
ρους βρίσκεται µπροστά απὀ το αεροδυναµι- 
κὀ κέντρο και η άντωση των πτερύγων δηµι- 
ουργεὶ ροπή, που κατεβάζει το ρύγχος, ενώ 
αυτή η κίνηση αντισταθµίζεται απὀ µία δύνα- 
µη αντίθετης φοράς, που εφαρµόζεται στα 
πτερύγια της ουράς. Αντίστροφα, ἑνα αερο- 
σκάφος εἶναι ασταθὲς σε πρὀνευση όταν Το 
κεντρο βάρους βρίσκεται πίσω απὀ Το αξρο- 
δυναμικό κέντρο, η άντωση των πτερύγων. 
ανυψώνει το ρύγχος, αλλά εξισορροπείται 
απὀ µία δύναμη µε φορά προς Τα πάνω, που 
εφαρμόζεται στην ουρά. 

Ένα άμεσο ὀφελος της αστάθειας εἶναι η 
απάλειψη της δύναμης, που ασκείται στην 
ουρά µε φορά προς τα κάτω, καθώς επίσης, 
και Π αὐξηση της άντωσης. Τέλος οι αντιδρά- 
σεις του αεροσκάφους σε πρὀνευση εἶναι 
πολύ πιο ἄμεσες. Αν όμως η διαταραχή αυτή. 
δεν σταµατῆσει γρήγορα, τότε το αβροσκά- 
Φος θα πέσει σο απὠλεια στήριξης. 


Η Μπρίτις Αεροσπέις παρομοιάζει ότι το να 
ελέγχεις ἑνα ασταθὲς μαχητικό εἶναι ἴδιο µε 
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το να οδηγεἰς ἑνα ποδήλατο που το σπρὠχ- 
νουν προς τα πίσω µε ταχύτητα 100 Χιλιομε- 
τρων την ώρα. ΄Όπως στην περίπτωση του 
ποδηλάτου, ἔτσι και στο ασταθές μαχητικό οι 
παράμετροι ελέγχου εἶναι τόσο μικρες και 
μεταβάλλονται τόσο πολύ γρήγορα, που µία 
πολὺ µικρή απὀκλιση οδηγεί σε καταστροφικά. 
αποτελέσµατα. Κανένας χειριστής δεν µπο- 
ρεῖ να αντιδράσει µε ικανοποιητικἡ (για την 
περίπτωση) ταχύτητα. Αυτό μπορούν να το 
κάνουν µόνο οι υπερσυγχρονοι ηλεκτρονικοί 
υπολογιστές, 

Σε µία προσπάθεια να µειωθείη επίδραση των. 
κεραυνών αλλά και γενικά των ηλεκτροµαγ- 
νητικὠν κυμάτων (π.χ. ηλεκτρονικα αντίµε- 
τρα) στα συστήµατα ΕΒΙΝ εφαρμόστηκε η 
Ιδιότητα εκπομπής σημάτων των οπτικών ινών. 
(ήρ8Γ ορίίος). Η παραλλαγή αυτή του ΕΒΙΝ, 
λέγεται ΕΙΥ-ΟΥ-ΙΙβΠΙ (ΕΒΙ.) κἄι βρίσκεται σε 


Το Α339 που ετοιµάζει η Ἕρμπας θα εἶναι το πρώτο 
επιβατικὀ αεροσκάφος που θα Χρησιμοποιεί οὕστημα ΕΙΥ- 
Ῥγ.ΜΜΤΟ για την κίνηση των κύριων επιφανειών ελέγχου, 
πτήσης, µε εξ ολοκλήρου ηλεκτρικὲς συνδέσεις. 


κυριών επιφανειών ελεγχου πτήσης. Τα πη- 
δἆλια κλίσης και ύψους-βάθους θα ανταπο- 
κρίνονται µόνο σε ηλεκτρικά σήματα, που 
δημιουργούνται απὀ το χειριστήριο ή απὀ το 
σύσπηµα αυτόματης πτήσης. Αυτό σηµαίνει 
ὅτι δεν θα υπάρχει μηχανικό σύστηµα (συρµα- 
τοσχοινα, τροχαλίες κ.λπ.), που θα µπορεί να 
αντικαταστήσει το ηλεκτρονικό αντίστοιχο σε 
περἴπτωση βλάβης του τελευταίου. Έτσι 
βλάβη των τεσσάρων ηλεκτρονικών κανα- 
λιών, που μεταφἐρουν τις «εντολές» του 
χειριστήριου στους ενεργοποιητές των πα- 
ραπανω πηδαλίων, αφήνει αυτά, τελείως 
νεκρᾶ. Η λύση στο πρόβλημα αυτό εἶναι η 
κίνηση δευτερευουσών επιφανειών ελέγχου 
με μηχανικό τρόπο. Η απὠλεια του πηδᾶλιου. 
ὕψους-βάθους αντιμετωπίζεται µε την κἵνη- 
ση ολόκληρου του οριζόντιου ουραίου 
πτερώματος µε τη βοῇθεια μηχανικού ἡ 
ηλεκτρικού αντισταθμιστικού. Η απώλεια των 
πηδαλίων κλίσης αντισταθµίζεται µε Το 
μηχανικά ελεγχόμενο πηδάλιο διεύθυνσης. 
Τελος ἆλλες επιφάνειες, που θα ελέγχονται 
Πλεκτρονικἁ εἶναι οι φθορείς άντωσης, τα 


προχωρημένο ερευνητικὀ στάδιο. 


ΕΙΥ-ΒΥ-ΝΙΒΕ. 
ΚΑΙ ΣΤΗΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Το Α320 της Έρμπας θα εἶναι το πρὠτο 
επιβατικὀ αεροσκάφος το οποίο θα χρησιµο- 
ποιεί το σύστηµα ΕΒΝΝ για την κίνηση των 


πτερύγια καμπυλότητας και τα αερὀφρενα. 

Ηλεκτρονική θα είναι και η σύνδεση μεταξύ 
των κινητήρων Και των μανετών ισχύος, γιανα 
εἶναι δυνατή η μέγιστη εκμετάλλευση του 
αυτόματου συστήµατος ελέγχου των κινητή- 
ρων. Στην περίπτωση που το ηλεκτρονικό 
σύστηµα ελέγχου πάθει βλάβη, κάθε κινητῆ- 
ρας ρυθμίζεται αυτόματα ώστε να αποδίδει 
το 4500 της µέγιστης ισχύος του. Σηµειώ- 


γουµε ὁτι αρχικά οι κατασκευαστές του 
ΟΕΜΕΘ-4 δεν εἶχαν λάβει υπόµη τοὺς το 
ηλεκτρονικὀ σύστημα ελέγχου αλλά έκαναν. 
τις απαραΐτητες τροποποιήσεις ὕστερα απὀ 
πιεσεις της ἛἜρμπας. Ο νέος κινητήρας 
Ν2500 θα επωφεληθεί απὀ αυτες τις ΤρΟΠΟ- 
ποιῆσεις και θα ελέγχεται ηλεκτρονικά. 
Όλες οισυνδέσεις του συστήµατος ΕΒΥΝΤου. 
Α320 θα είναι ηλεκτρικές, ενώ δεν υπάρχουν. 
σχέδια για μελλοντικές ηλεκτροοπτικές 
συνδέσεις. Το βασικότερο κίνητρο για την 
υιοθετηση του ηλεκτρονικού ελέγχου πτὴ- 
σης ἠταν για την Έρμπας η εξοικονόμηση, 
βάρους, αλλά υπάρχουν και ἄλλοι, ὀχι τόσο. 
ασήµαντοιλὀγοι, όπως ο φτηνότερος κύκλος. 
συντήρησης, η ευκολότερη ολοκλήρωσητου 
αυτόματου συστήµατος ελέγχου πτήσης και 
η δυνατότητα εφαρµογῆς επιφανειών ενερ- 
γού ελέγχου στο μέλλον. 

Η τελευταία αυτή πρόβλεψη για ενεργὸ 
ἐλεγχο καισυνεπώς τεχνητή ευστᾶθεια, απο- 
τελεί τεράστια πηγη δυναμικού για τη 
Βελτίωση των επιδόσεων κάθε αεροσκά- 
φους 

Άς πάρουμε για παράδειγµα την πτέρυγα του. 
Α820, που έχει σχεδιαστεί ακριβώς για να 
υποβαστάζει ἑνα Ί50θέσιο αεροσκάφος Σ 
αυτην δεν υπάρχει καµία πρόσθετη, ανεκµε- 
τάλλευτη επιφάνεια που Θα μπορούσε να 
χρησιµοποιηθεί στο μελλον για να αυξηθεί το. 
ολικὸ φερον βάρος και να κατασκευαστούν. 
ετσι νέες εκδόσεις του βασικού μοντέλου. 
Αυτό ὅμως δεν φαίνεται ότι θα σταθεί 
Εµπόδιο, αφού η΄ Έρμπας µελετά την αὐξηση. 
της αντωτικής δύναμης των πτερύγων µε 
τεχνικες ὁπως η µείωση των διαφόρων 
φορτίων, που αναπτύσσονται κατά τη διάρ- 
κεια της πτήσης. Τα πηδάλια κλίσης και Οἱ 
φθορεἰς άντωσης μπορούν να προγραμµατι- 
στούν να ανασηκώνονται αυτόματα, όταν π.χ. 
το αεροσκάφος δέχεται ριπες ανέμου. Έτσι 
Εἰναι δυνατή η συγκράτηση της καταπὀνη- 
σης, που υφίσταται η πτέρυγα, µέσα στα 
επιτρεπόμενα ὁρια. Κάτι παρόμοιο µε αυτό, 
που περιγράψαµε, Εχει υιοθετήσει η ΛόκχΙντ 
για να αυξήσει το εκπέτασµα των πτερύγων. 
του Τραισταρ 500 χωρἰς να ενισχύσει τη δοµή: 
τους 

Ἡ εφαρµογή του ηλεκτρονικού, ἡ ενεργού. 
όπως αλλιώς λέγεται, ελέγχου της πτήσης θα. 
οδηγήσει σταδιακά στη µείωση του μεγέθους. 
του κατακὀρυφου σταθερού και ολόκληρου. 
του ουραίου, που απαιτείται κύρια για την 
εξασφάλιση φυσικής ευστάθειας. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. ο] 
9 ΕΙΟΗΙ ΙπΙεΓπαύοπα!; 12/49/81, 27/11/83, 18/7/88, 
31/48/84, Τ/4/84, Β/9/84 9 Ανιίίοῃ Μ/θεΚ ᾱ 9ρασ8 
Τθολποίοργ΄ 6/8/84, 20/8/84, 10/89/84 9 ΙηΙε(Θνβ. 
11/88. 9/84, 10/84 9 ἰοοκῃθθά Ηοήσοπα. ΝΙΠΙΘΓ 
79/60: 


ΚΙΝΗΤΡΑ ΓΙΑ ΠΡΟΗΓΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΤΗΣΗΣ ΣΤΑ ΕΠΙΒΑΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΤΑΣΗ ΑΝΑΓΚΗ. ΛΥΣΗ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
ἵ Βελ. Δ µάτων απὀ την. 
σο ἡλήρώμα ο λιρών τών ἁαδμισν δρομος ο ολ δζρόοη τον ναλοις 
πληρώμα! 
Μεγαλύτερη εκµετάλλευσητου  Βελτιωμένος ἐλεγχος εναέριας Αυξημένη συνεργασία 
εναέριου χώρου κυκλοφορίας «Χειριστή-ελεγκτῆ. 
Μεγαλύτερη ακρίβεια στον Παγκόσμιο οὐστημα αναφοράς 
“ηροσδιορισμό της εκάστοτε θέσης. 
Αποφυγή εναερἰων συγκρούσεων Αξιόπιστα και πρακτικά συστήµατα 
στο κόκπιτ 
Μεί. Ιθυστερήσει Μεγαλύτερη ικανότητα παντόὀς ἈΑπο/προσγείωση µε οποιοδήποτε Πρόβλεψη συστηµάτων προσγείωσης 
μακάν ιν ος καιροῦ -µε μικροκύματα (Μι 8) 5 
Πιο ακριβείς µετεωρολογικὲς Βελτίωση των μετεωρολογικών. 
συνθηκὠν 
σοβαρών διατµήσεων  Ἔγκαιρη ανίχνευση και 
ανέμου προειδοποίηση για την ὑπαρξη. 
διατµήσεων ανέμου 
Οικονομικότερη Λειτουργία. Οικονομία καυσῖµου. Ενεργός ΄Ἔλεγχος είόση Εόρους ο εεσες 
τηνας, 
Βελτιωμένη Διαχείριση, Χάραξη πορείας / Ρὔθμιση ισχύος. 
(Μαηαςοιποπ!) ο 
Περιβαλοντικό Ενδιαφέρον ᾽Αποφυγὴ θορύβων σε κατοικημένες Επιλεγμένες πορείες ανύψωσης και Ακριβῆς πλοήγηση 
“περιοχές. προσγείωσης. Ξ 
Εκπομπή θορύβων Ῥύθμιση κινητήρων Απαιτήσεις απὀ την απόδοση και τη 
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ΛΟΝ. Η ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΑΥΤΗ ΒΕΒΑΙΑ ΠΡΟΎ΄ΠΟΘΕΤΕΙ ΑΝΑΛΟΓΕΣ ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΤΟΥ 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ, ΤΗΣ ΔΙΕΥΚΟΛΥΝΣΗΣ ΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 


ΣΤΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ. ΑΛΛΑ ΚΥΡΙΩΣ ΕΠΙΤΥΧΗ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΤΟΥ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ 


ΤΗΣ Α΄ 


ΝΟΜΕΝΗΣ ΤΙΜΗΣ ΤΩΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ, Σ΄ ΑΥΤΟ ΤΟ ΑΡΘΡΟ ΘΑ 


ΣΟΥΜΕ ΤΙΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ ΕΝΣΩΜΑΤΩΘΕΙ ἨΘΑ ΕΦΑΡ- 


ΜΟΣΤΟΥΝ ΣΤΑ ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΜΕ ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΗ ΑΝΑΦΟΡΑ ΣΤΙΣ ΟΙΚΟ- 


ΝΟΜΙΚΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ 


ἦταν η αλματώδης αὔξηση των τιμών. 
καυσίµου (σχεδόν δεκαπενταπλασιάστη- 

καν) που ξεκίνησε το 1973. Αποτέλεσμα ἦταν 
Το άμεσο λειτουργικό κόστος των αεροσκαφών, 
Φφαρδιὰς ατράκτου, ὁπως τα Βοθ!πᾳ Τ47,ν᾽᾿ αυ- 
Σηθεί κατὰ 7096 ενώ το συνολικό λειτουργικό 
κόστος για µια αεροπορικἠ εταιρίαν αυξηθεί 
κατά 8096. Ἡδη Πέρυσι οἱ εταιρίες -μέλη της 
ΙΑΤΑ έχασαν περίπου 1 δις δολάρια (εκτός του 
1,2 δις δολαρίων που πλήρωσαν για τόκους ὅα- 
γείων). Ειδικά δε γιατις αεροπορικές εταιρίες 
τσάρτερς οι αυξήσεις των τιμών καυσίµου αντι- 
προσωπεύουν το 30ύότου άμεσου λειτουργικού 
κόστους. 
Ἡ ἄμεσῃ λοιπὸν ανάγκη βελτίωσης του ενερ- 
γειακού ισοζύγιου του συστήµατος των Αερο 
µεταφορὠν επέβαλε τις εξής Πρωυµαθειες 
Ταυτόχρονα 
Ε Πρώτον την εξοικονόμηση καυσιµών κατά 
τις διάφορες φάσεις της πτήσης (αναμονή στο 
ἐδαφος πριν την απογείωση και µετά την προ 
σγεἰωση, αναµονἡ στον αέρα πριν την προσγε! 
ωση, σαφἠς και οικονομικός καθορισµος Των 
σκελὠν πτήσης κ.λπ. και 
Ἡ Δεύτερον τη βελτίωσητης ενεργειακῆς απὀ- 
δοσης Του ἴδιου του αεροπλάνου µε την ενσω 
µάτωση Των νέων τεχνολογιών. 

Ετσιεπιβλήθηκε η χρησιμοποίηση αεροπλάνων 
που καταναλἰσκουν όλο και λιγοτερο καυσιµο 
εἰτε τοποθετώντας νέους κινητήρες, εἶτε σχε- 
διάζοντας νέες ατράκτους κιαντιστοιχα συστή 
µατα, Η επιβολή αυτής της προσπαθεἰας δεν 
ξεκίνησε µὸνο λόγω της ανάγκης για μείωση 
Του λειτουργικού κόστους των αεροῄλάνων 

Εχεικαιβαθύτεραπολιτικοοικονοµικα ἠινητρα 
Οἱ ΗΠΑ άρχισαν τις έντονες ερευνητικές προ 
σπάθειες για νέες τεχνολογίες όταν εἶδαν να 
χάνεται Το έδαφος κάτω απὀ τα ποδια τους στη 
διεθνή αγορά των πολιτικών αεροσκαφὠν λόγω 
του επιτυχημένου συνδυασμού που ἔκανον οι 
Ευρωπαίοι κατασκευαστές. Το μερίδιο της διε- 
θνούς αγοράς που αντιστοιχούσε για παραδε 
γμα µόνο στο ΄Έρμπας ήταν γύρω στο 37 το 
1875 ενώ σήμερα ἐχειξεπεράσειτο 2005. Ετοι 
αν αναλογιστούμε ότι η παγκόσμια ετήσια αγορα 
των πολιτικών αεροσκαφών πλησιάζει τα 10 δις 
δολάρια, τότε γίνονται αµέσως αντιληπτές οἱ 
επιπτώσεις 
Επειδή όµως υπεισερχεται καθοριστικά ο παρά- 
γοντας χρόνος στην υλοποίηση των αποτελε- 
σµάτων Των σχετικών ερευνών, απαιτούνται απο. 
10 έως 80 χρόνια για την υλοποίηση µιας τε- 
χνολογικής Ιδέας σε εμπορική εφαρµογή στα 


Τ' κυριότερο πλήγμαστις Αερομεταφορές 


60 α 


του Στέφανου Τσολακίδη, 


αεροοκάφη. Αυτό σημαίνει ότι οι προσπάθειες. 
που άρχισαν γύρω στο 1974 - 1976, λόγω της 
σχετικής τότε ενεργειακής κρίσης θα ολοκλη- 
ρωθοὺν σαν εφαρμογές στην τελευταία δεκαε- 
τία του αιώνα µας. Είναι λοιπόν ενδιαφέρον να 
δούµε συγκεντρωτικά ποιες είναι αυτές οι τε- 
χνολογικές εξελίξεις που θα έχουν τα πολιτικἁ 
αεροσκάφη του 2000, Στόχος των εξελίξεων 
αυτῶν εἶναι η αὐξηση της ἄντωσης µε ταυτό- 
χρονη µείωση του βάρους καιτης οπισθέλκου- 
σας, εφαρμόζοντας νέα σχεδίαση σε μερικά 
απὀ τα ουστῆµατα καιχρησιµοποιώντας καινού 


Ενα από τα πρώτα αεροσκάφη της µπίἔγες αεροπορίας στα 
οποία εφαρμόστηκαν ανασηκωµένα ακροπτερύγια εἶναι το 
μοντέλο ἱ.οηφ/ογη 66 της αμερικανικής Γκέιτς - Λίαρτζετ. 
Με αυτά επιτυγχάνεται µείωση της οπισθἐλκουσας γύρω. 
στο δὲν 


Ἠ τεχνολογία αυτοενεργοποιούµενων πηδαλίων άρχισε να 
εφαρµόζεται για πρὠτη Φορᾶ στο αεροσκάφος -1011-500- 
της Λόκχιντ. Η τεχνολογία αυτή προσφἑρει πολλά αεροδυ. 
γαμικά και δομικά πλεονεκτήµατα καιβασιζεται στον έλεγχο, 
των ταλαντῶσεων του αεροσκάφους µε Τη μετακίνηση τῶν. 
πηδαλίων μετᾶ απὀ εντολὲς απΌ κύκλωμα ηλεκτρονικών 
υπολογιστών. 


ρια δομικά υλικά. Πάντώς, η εξωτερική εμφάνιση 
των αεροπλάνων δεν φαίνεται ὅτι θα αλλάξει 
αισθητά στα αµέσως επόµενα χρόνια μ᾿ εξαί- 
ρεση ἴσως την εμφάνιση των πτερυγίων κάναρ- 


ντς στο εμπρόσθιο τµήµα του αεροσκάφους 
ενώ η αεροδυναμική σχεδίασης θα βασιστεί ο 
επεκτάσεις της σύγχρονης πρακτικῆς. 


ΥΠΕΡΚΡΙΤΙΚΗ ΠΤΕΡΥΓΑ 


Βυπερκριτική πτέρυγαμεγάλου εκπετάσµατος 
ἐχειξεκινησει σαν ιδέα εδω και εἰκοσι χρόνια. Η 
παχιᾶ, µεγαλης καμπυλότητας υπερκριτική αε- 
ροτομῆ Εχειαποδώσει εξαιρετικἀ αποτελέσµατα. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1986 


κατᾶ τις δοκιμές στις αεροσήραγγες και ηδη 
Ἐφαρµόστηκε σε πολλές πτέρυγες διαφορετι- 
κἡς γωνίας βέλους και εκπετάσµατος. Οι πτὲ- 
ρυγες αυτές µε τη σειράτους τοποθετήθηκαν 
σε μοντέλα µε ξεχωριστες διαµορφωσεις ουραἰ- 
ὧν πτερωµάτων, κινητήρων και υπεραντωτικὠν 
διατάξεων. Οἱ διαμορφώσεις αυτές αντιπροσώ- 
πευαν πολλές μορφὲς αεροπλάνων κυρίως μὲ- 
σων αποστάσεων, φαρδιᾶς ἡ στενής ατράκτου, 
Τ) αποτελέσµατα ἦταν εντυπωσιακά. Ο μέγιστος 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


Το μᾶλλον διαγράφεται πολύ καθαρᾶ στο πρωτοποριακής 
σχεδίασης ΟΡ-180 που σχεδίασαν και κατασκεύασαν οἱ 
εταιρίες Γκέιτς Λίαρτζετ και Πιάτζιο. Πτερύγια κάναρντς, 
στο ρύγχος. πτέρυγα τοποθετημένη πολύ πίσω μέ ωστικοὺς. 
ελικοστροβιλοκινητήρες, εκπληκτική ορατότητα γιατο΄ πλην 
βωµακαιτους επιβάτες Καθώς κα ένας πρσηγµέγης τεχνο- 
λογίας, εντελώς ψηφιακός πίνακας ελέγχου στο κόκπιτ (επᾶ- 
τῷ φώτθ; εἶναι µερικὰ από τα κυριότερα χαρακτηριστικὰ 
του 

συντελεστής ἄντωσης Απιαχ αυξήθηκε κατὰ 
8056 ενώ ο ερπυσμός της οπισθέλκουσας (δη- 


λαδἠ το φαινόµενοτης πρόωρης ανοδικἠς πο- 


ρείας της οπισθέλκουσας λίγο πριν την τελική 
της αὔξησῃ) μειώθηκε σηµαντικά. Η υπερκριτικἠ 
πτέρυγα βέβαιαθαεφαρμοστείµόνοσε καινού- 
ριους τύπους αεροσκαφὠν ὅπως ἠδη έχει ευ- 
Νοϊκὰ αποτελέσµαταστο Ώο 228, Που απὀ πέρυσι 
χρησιμοποιεί η Ολυμπιακή Αεροπορία και πει- 
ραματικά στο ΏΟ-Ί0 και στο Άλφα Τζετ. 


ΑΝΑΣΗΚΩΜΕΝΑ ΑΚΡΟΠΤΕΡΥΓΙΑ 


Τ΄ ανασηκωμένα ακροπτερύγια (Ν/παΙθις) ἠδη 
έχουν εφαρμοστεί σε αρκετᾶ μικρά ΕπΙχειρη- 
µατικά αεροσκάφη (6/µΠπηπΙ8η ΟμΗ/5ίγθᾶπι ΙΙ 
Ι6βήεΙἰ οπϱΠοΓη) και δοκιµάζονταισε μεγάλα 
μεταφορικά όπως τοΚΟ 135καιτο Ώς-10, ενώ 
Εἶναι σίγουρο ότιθα συμπεριληφθεί στη σχεδί- 
αση του νέου στρατιωτικού µεταγωγικού 6-17 
της Μακντόνελ Ντάγκλας. Η µείωση της οπι- 
σθέλκουσας που επιτυγχάνεται µε τα αναση- 
κωμένα ακροπτερύγια εἶναι γύρω στο Θ99, Ιδίως 
στα αεροσκάφη που έχουν σχεδὀν ελλειπτική 
κατανομή του πτερυγικού φόρτου κατά την πτή- 
ση και που αποκαλούνται αεριωθούμενα της 
πρώτης γενιάς. Μικρότερη αλλά σηµαντική µεί- 
ὠση της οπισθέλκουσας προσφέρουν στ αε- 
ριωθούμενατης δεύτερης γενιάς (Β747,Ό0-10, 
Ι1011/ διότισ᾽ αυτάῃ κατανοµἠ Του πτερυγικού, 
φόρτου δεν φθάνει στ᾽ ακροπτερύγια για λὸ- 
γους αρχικού συμβιβασμού μεταξύ δομικού βά- 
ρους και αεροδυναμικής απόδοσης. Η Τροπο- 
ποίηση των ακροπτερυγίων εἶναι εφικτή και σε 
αεροπλάνα που ήδη κυκλοφορούν καιθ᾽ αρχίσει 
να εφαρμόζεται σχετικά σύντομα. 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΟΡΙΑΚΟΥ ΣΤΡΩΜΑΤΟΣ 


Σημαντικες μειώσεις της οπισθέλκουσας επι- 
τωγχαγονται µε την καθυστέρηση της αποκὀλ- 
λησης του οριακού στρώματος πάνω στις πτὲ- 
ρυγες των αεροσκαφών. Η διατήρηση τῆς. 
στρωτῆς ροής σε µεγαλύτερη πτερυγική Επιφᾶ- 
νεια εἶναι ένας κύριος στόχος των ερευνητικών. 
προσπαθειών και επιτυγχάνεται µε δύο µεθόὀ- 
δους. Πρώτο µε τη διέλευση του αέρα του 
οριακού στρώματος απὀ τρύπες και σχιομές 
που γίνονταιστο χείλος προσβολἠς κυρίως των 
πτερύγων και δεύτερο µε την ενίσχυση της 
φυσικῆς στρωτής ροής ὅλο και περισσότερο, 
προς το χείλος εκφυγἠς µε κατάλληλη γωνία 
βέλους. Οι δοκιμές της πρὠτης µεθόδὀυ σε 
Όθ9ςπα ΟΙΙΒίίοη ΙΙΙ και ἱ.οσκηθεά «θίθί8: και 
της δεύτερης µεθόδου σε Θεπεια! Ὀγπβπιίας 
Ε-Ί11 και Θ{υπηπΙᾶῃ Ε-14 (µε πτέρυγες µετα- 
βαλλόµενης γωνίας βέλους) εἶχαν πολύ ευνοϊκά 
αποτελέσµατα, Τέλος, ἐχεί διαφανεί ότιῃ καλύ- 
τερη απόδοση θα ἐχει µια υβριδική κατάσταση 
συνδυασμού των δυο αυτών μεθόδων στις πτὲ- 
ρυγες των πολιτικών αεροσκαφών και ήδη οι 
κατασκευαστές προσανατολίζονταιπρος αυτην 
την κατεύθυνση, 


ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΚΕΣ ΕΠΙΚΑΛΥΨΕΙΣ 


Οι επιφανειακὲς επικαλύψεις των πτερύγων, 
κυρίως στο χείλος προσβολής που φθείρονται 
περισσότερο, χαλώντας τη στιλπνότητα της 
Επιφάνειας και δημιουργώντας αυξημένη οπι- 
σθέλκουσα, εἰναιεπίσηςθἐµα έρευνας, Ταπρώ- 
τα αποτελέσµατα δείχνουν ὅτι κατάλληλες επι- 
καλύψεις µε ελαστομερὴ πολιουρεθάνη προ- 
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στατεύουν τις εξωτερικές επιφάνειες απὀ 
φθορᾶ, διάβρωση και προκαλούν µικρῆ µείωση, 
της οπισθἐλκουσας. Δοκιμές γίνονται σε επι- 
χειρησιακἁ αεροσκάρη αεροπορικών εταιριών 
καιτ᾽ αποτελέσµαταθα δείξουν αν ἔχουν καλή 
εφαρμογή τα υλικά αυτά σε µεγάλες καμπύλες 
Επιφάνειες, καθώς παράλληλα αν εἶναι ΟικονΟ- 
µικἁ συμφέρουσα η αγοράτους, αλλά η συντή- 
ρησῆ τους στη συνέχεια. 


ΣΥΝΘΕΤΙΚΑ ΥΛΙΚΑ. 


Τα συνθετικά υλικά δοκιμάζονται εδώ και 15 
χρόνια για τις εφαρμογές τους στα πολιτικά 
αεροπλάνα. Η αντικατάσταση του αλουμινίου, 
µε συνθετικὀ υλικό (π.χ. εποξειδικὀ γραφίτη) 
προσφἑρει 2596 µείωσητου βάρους καιαυξάνει 
την απόδοση του καυσίμου κατά 1506. Από την 
ἄλλη μεριά το κόστος γίνεται όλο και πιο αντα- 
γωνιστικό µε το κόστος Του αλουμινίου, διότι 
αποκτάται κατασκευαστική εμπειρία και χρησι- 
µοποιείται περισσότερος αυτοματισμός. Η 

Εφαρμογή των συνθετικών υλικών θα γίνει σε 
δύο φάσεις. Πρώτον θ᾽ αντικατασταθούν δευ- 
τερεύοντα εξαρτήµατα όπως Πηδάλια κλίσης, 
ανόδου - καθόδου, διεύθυνσης καθώς καιτεµά- 
χια Του κατακόρυφου και οριζόντιου ουραίου 
πτερώµατος. Δεύτερον θα γίνουν µεγάλες κύ- 
ριες κατασκευές των πτερύγων και της ατρᾶ- 
κτου. ἩἨδη η πρώτη φάση ἐχειπροχωρήσειστην. 
κατασκευή των νέων αεροπλάνων Μπόινγκ757, 
Τ67. Έρμπας Α8{0καιΑβ00-600 επιτυγχάνον- 
τας καθαρή µείωση του βάρους γύρωστις 1000. 
λίβρες και µείωση της κατανάλωσης καυσίµου 
κατά 290. Στη δεύτερη φάση ἔχει προχωρήσει 
µόνο το Μπόινγκ767,του οποίου πρόσφαταπι- 
στοποιήθηκε απὀ Την αμερικάνικη ΥΠΑ Το ορι- 
ζόντιο ουραίο πτέρωµα. Στόχος παράλληλοστης 
ἐρευνας για δομικἀ υλικά ελαφρότερα είναι κιη 
αύξηση του εκπετόσµατος που ϐ᾽ αποφέρει 
βελτίωση στο λόγο 1/Ώ. 9 οποίος µπορεί να 
Φθάσειτιµή 12:-13από 8,δ--Όπου εἰναιτώρα. Η 
κατασκευή μεγάλων δομικών κομματιών των 
πτερύγων και της ατράκτου εἶναι βέβαια πολύ 
προσοδοφὀρα αλλά χρειάζεται µεγάλη Τεχνο- 
λογική εξέλιξη λόγω των μεγάλων διαστάσεων 
για κατεργασία καιτων αναπτυσσοµένων υψηλών 
φορτίων κατά την πτήση. Η οικονομία των κατα- 
σκευαστικὠν μεθόδων εἶναι πάντως το κύριο 
πρόβλημα για τήν άμεση εφαρµογή Των συνθε- 
τικών υλικών στις αεροπορικες κατασκευές. Εἰ- 
ναιπολύ μεγάλος οπεριορισμός που τίθεταϊγια 
την αλλαγή όλων των εργαλειομηχανών καιτων 
αντίστοιχων εργαλείων ειδικών γιατις κατεργα- 
σίες του αλουμινίου µε ἄλλα κατάλληλα µόνο 
για τα συνθετικἀ υλικά. Πάντως, πρόσφατες 
Εξθλίξεις στην έρευνα για τα κράµατα του 
αλουμινίου υπόσχονται πολλά και φαίνεται ότι 
θα καθυστερήσουντην εφαρμογή των συνθετι- 
κὠν υλικών στα κύρια δομικά µέρη του αεροπλά- 
νου, Ειδικά το κράμα αλουμινίου και λιθίου δεί- 
χνει ὁτι θα καλύψει το κενό μεταξύ μετάλλων 
καισυνθετικών γιατίπαρουσιάζειτην ἰδια αντοχή: 
καιἔχει µικρότεροβάρος απὀ Τα χρησιμοποιού- 
µενα μέταλλα, ὄχι όµως ὁσο τα συνθετικά. 


ΑΥΤΟΕΝΕΡΓΟΠΟΙΟΥΜΕΝΑ ΠΗΔΑΛΙΑ 


Η τεχνολογία των αυτοενεργοποιούµενων πη- 
δαλίων (ΑΟΤ: Αοΐνε Οοπίτοι ΤθοµποΙοςΥ) 
προσφἑρει πολλὰ αεροδυναµικἀ και δοµικὰ 
πλεονεκτήματα, Ιδίως όταν έχει εφαρμοστεί 
κατά τη φάση Του κύκλου σχεδίασης του αερο- 
σκάφους κιὀχιαργότερα µε Τη µορφή σχετικών 
τροποποιήσεων. Η άμεση ενεργοποίηση των 
πηδαλίων (ΑΕΓΙ) βασίζεται στον έλεγχο των τα- 
λαντώσεων Του αεροσκάφους µε τη μετακίνηση 
των πηδαλίων των πτερύγων και του ουραίου 
πτερώματος κατόπιν σχετικὠν εντολών που δό- 
ϐηκαν απὀ κλειστό κύκλωμα ηλεκτρονικών 
υπολογιστών καιαισθητών των παραµέτρωντης 
πτήσης. 

Οἱ κυριότερες λειτουργίες των αυτΟΕΝΕΡΥΟ- 
ποιούµενων πηδαλίων εἶναι 

-- Έλεγχος της ευστάθειας 

--- Μείωση των φορτίων των δομικών τµηµατων 
--' Έλεγχος των πτερυγισμών (Πυ/1θις) 

--' Έλεγχος της απὠλειας στήριξης. 

--- Κατάργηση των ταλαντώσεων του αεροσκά- 
φους 

Αποτέλεσμα αυτών των λειτουργιῶν εἶναι 

στ. Ἠβελτίωσητης απὀδοσης του αεροσκάφους 
λόγω της μείωσης της οπισθέλκουσας ἡ της 
αντίστοιχα θλεγχόµενης αὐξησης της άντωσης. 
--. Ἡ µείωση του βάρους των δομικών τμημάτων. 
λόγω της μείωσης των φορτίων. 

-- Μεγαλύτερη ἄνεση των επιβατών λόγω µεί- 
ωσης των καταπονἠσεών τους (κατάργηση τα- 
λαντώσεων κ.λπ). 
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το ήραμμα παπώαζαι την οΕόλμση της σχὺσς ων 


αν απαραίτητα όταν εφαρµόοθηκαν. 
μηχανισμοί μη ανπστρεπτης ροής χῶρίς χειροκνητο οὐ- 
στηµα ανάγι 


-- Αυξημένη ασφάλεια πρώτο λόγωµη εξόδου 
του αεροσκάφους απὀ την καθορισμένη περι- 
βάλλουσα πτήσεων και δεύτερο λόγω της 
προστασίας απὀ την απώλεια ελέγχου. 
Οι πρώτες εφαρμογές των αυτοενεργοποιού- 
µενων πηδαλίων άρχισαν το 1980 σε αεροσκά- 
Φος Λόκχιντ { -1011-500, που εἶχε και µεγαλὺ- 
τερο εκπέτασµα κατά 2.74 πι, αποδίδοντας 396 
κέρδος στην κατανάλωση καυσίµου. Το σύστηµα 
χρησιμοποιεί µόνοτα εξωτερικἀ πηδάλια κλίσης. 
Τα οποία αυτοενεργοποιούνται σε περιπτώσεις 
κατακορύφων ρευμάτων αέρα για να μειώσουν 
τις δοµικὲς καταπονῆσεις και σε περιπτώσεις 
θλιγμών για να ελαττώσουν τις κατακόρυφες. 
ροπὲς κάμψης των πτερύγων. Τα δύο ευνοϊκἀ 
αποτελέσµατα επιτυγχάνονται απὀ Τα αυτοε- 
νεργοποιούµενα πηδάλια µε ανακατανομή του 
πτερυγικού φόρτου, αποφεύγοντας έτσι την 
επανασχεδίαση δομικών τμημάτων ἧἡτην αύξηση 
του βάρους για να υποστηριχθεί η µεγαλύτερη 
πτέρυγα 
Τα αυτοενεργοποιούµενα πηδάλια (ΑΕΠΙ) πα- 
ρουσιάζουν πολύ θετικἀ αποτελέσµατα στη δι- 
απήρηση της στατικής και δυναμικής ευστάθειας 
του αεροπλάνου. Έτσι µπορεί να μειωθεί η 
επιφάνειατου οριζόντιου ουραίου πτερώματος 
και το αεροσκάφος να πετάει ασφαλώς χάρη, 
στα ΑΕΠ ύψους - βάθους, χωρίς να υποβαθμί- 
ζεται η δυνατότητα ελέγχου της πτήσης, το 
οποίο θα συνέβαινε αφού το κέντρο βάρους 
µετά την ελάττωση της ουραίας επιφάνειας θα 
µετακινείτο πίσω απὀ το ουδέτερο σημεῖο. 
Έρευνες έδειξαν ὁτιαυτή η µείωση της επιφά- 
νειας µπορεί να εἶναι και μέχρι 3096 µε άµεση. 
οὐνέπεια την ελάττωση της συνολικής Οπι- 
σθέλκουσας του αεροπλάνου κατά 2,596, ἄρα 
λιγότερη κατανάλωση καυσίµου κατά 8906. Το 
ἴδιο αυτοενεργοποιούμενο πηδάλιο θα μπορού- 
σε να επιτρέψει µεγαλύτερη μετατόπιση προς 
τα πἰσω του κέντρου βάρους κατάτις διάφορες. 
µεταβολές της πτήσης αποφέροντας ακόµη 250 
ελάττωση της κατανάλωσης του καυσίμου. Τὲ- 
λος, µία πτερύγα εξελιγµένης τεχνολογίας (που 
διαθέτειαυτοενεργοποιούµενα πηδάἀλια κλίσης 
και που έχει σχεδιαστεί και κατασκευαστεί µε 
τα πρόσφατα αποτελέσµατα των ερευνών στην. 
Αεροδυναμική και στη νέα τεχνολογία υλικών) 
µπορεί να εξασφαλίσει επιπλέον 496 ελάττωση 
της κατανάλωσης καυσίµου αν συνδυαστεί µε 
αυτοενεργοποιούμεναπηδᾶλια ύψους -βάθους 
που επιτρέπουν πτήση µε το κέντρο βάρους 
πολύ πίσω απὀ το αρχικό σηµείο σχεδίασης. 
Ἡ Εφαρµογή λοιπόν όλων των δυνατών λει- 
τουργιών των ΑΕΓΙ κατά τη σχεδίαση ενός αε- 
ροπλάνου θα φἑρειβέβαιατο καλύὐτεροαποτέ- 
λεσμα αλλά οδηγεί αναγκαστικἁ στην ύπαρξη, 
κρισίµων συστηµάτων που αποτελούν μόνιμο 
κίνδυνο για την αξιοπιστία του αεροσκάφους. 
(Σύμφωνα µε την αμερικανική ΥΠΑ κρἰσιµαθε- 
ὠρούνταιτα συστἠματαεκείναπου εἶναι απαραί- 
τητα γιατην ασφαλή πτήση καιτα οποίαπαρου- 
σιάζουν πιθανότηταπλήρους αστοχίας λιγότερο 


απὀ 10:3 διάρκειας σε πτήση µιας ώρας). Γι 
αυτό θα χρησιμοποιούνται πολλαπλά συστήµατα 
ασφάλειας στους Πλεκτρονικούς υπολογιστές 
ελέγχου των αισθητήρων των παραμέτρων, αλλά 
και δευτερεύοντες σερβομηχανισμοἰ. 

Τέλος το υποηχητικὀ, Υ-ΌΥ-νήΓθ, μεταφορικό 
αεροσκάφος του 1990 8α ἐχειπλήρη εφαρµογή 
της τεχνολογίας των αυτοενεργοποιούµενων 
πηδαλίων: κατάργηση των πτερυγισμών, αυξημέ- 
γη κατακόρυφη ευστάθεια, προστασία απὀ αιφνί- 
διες αυξήσεις του πτερυγικού φόρτου καιπε- 
ριορισμὀ της γωνίας προσβολής. Η σχεδἰασἠ, 
του από την Μπόινγκέχει κατ᾽ αρχἠν καταλήξει 
σε µείωση της επιφάνειας του οριζὀντιου ουραί- 
ου κατά 4600, μετακίνηση της πτέρυγας κατά 
Ί7πι προς τα εμπρός κι αυξημένο εκπέτασµα 
απὀ 8.7 σε 12. Η οικονομική ανάλυση ἐδειξε ότι 
αυτή η διαµόρφωση (χωρίς ναληφθεί υπ᾿ όψη η 
χρησιμοποίηση συνθετικών υλικὠν) θα μειώσει 
την κατανάλωση του καυσίμου κατά 6-1090 ανά- 
λογα µε την εμβέλεια του ταξιδιού. Επίσης η 
αξιοπιστία καθως καιτο κόστος αγοράς αποδεί- 
χθηκαν ικανά για να θεωρηθεί Το αεροσκάφος 
εμπορικὀ. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Θεωρείται δικαιολογημένα το πιο ζωτικό σύ- 
στηµα του αεροσκάφους για τον έλεγχο της 
κατανάλωσης του καυσίµου. Πρωταρχικός σκο- 
πὸς των κατασκευαστών εἶναιῃ µείωση του βά- 
ροὺς των κινητήρων, αλλά και του καυσίμου 
που καταναλἰσκει. Ἔτσι, όλες οι σχετικές προ- 
σπάθειες του μέλλοντος θα εστιασθούν σε 
τέσσερις κρἰσιµες περιοχές: το θερµοδυναμικὀ, 
κύκλο, τα κατασκευαστικά υλικά, τη σωστή σχε- 
δίαση του ολοκληρωμένου ο σι νσιος αερο- 
σκάφος - κινητήρας και τα συστήµατα ελέγχου 
της λειτουργίας του κινητήρα. 

Η βελτίωση του θερμοδυναμικού κύκλου συνί- 
σταται πρὠτα στην αὐξηση του λόγου συνολικής. 
πίεσης γύρω στο 40:Ί (απὀ 30:Ί που κυμαίνεται 
στους υπάρχοντες κινητήρες), στην ανάλογη 
αύξηση της θερμοκρασίας εισόδου στο στρὀ- 
βιλο, καθώς καιτην παραπέρα αὐξηση του λόγου. 
παράκαμψῆς (0Υ-ρᾷ58)της ροής (σύγχρονη τιµή 
5-6). Θεαματική φαίνεται ότι θα εἶναι η προ- 
οφορά της ἐλικας ΡΓορίαη σ᾿ αυτόν Τον Τοµέα. 
Ηἑλικα ρτορίαη εἰναιμεταβαλλομένου βήματος. 
με ϐ”10λεπτά στριφογυριστά πτερύγια, µπορεί 
να δεχεται µεγάλα φορτία και κινείται απὀ ἑνα 
στροβιλοκινητήρα πολὺ υψηλού λόγου παρά- 
καµψης, ο οποίος φθάνει το 100. Θεωρείταιτο 
µεγάλο βήμα στην εξέλιξη των κινητήρων της. 
δεκαετίας του 1990 και θα είναι ιδανικὸς για. 
δικινητήρια αεροσκάφη μικρών και μεσαίων 
αποστάσεων, ενώ πἐρα απὀ την ικανότητα βρα- 
χείας αποπροσγείωσης (5ΤΟΙ΄) και το χαμηλό 
Επίπεδο θορύβου υπόσχεται µείωση της κατα- 
νάλωσης καυσίµου κατά 15-2096. (Βλέπε και 
σχετικὀ άρθρο στην «Π» Νοεμβρίου - Δεκεμ- 
βρίου 1984, σελ. 20) 

Τα υλικά κατασκευής των κινητήρων θα πρέπει 
γα βελτιωθούν ανάλογα µε τις υψηλές θερµο- 
κρασῖες καιτις αναπτυσσόμενες καταπονήσεις 
του βελτιωµένου θερμοδυναμικού κύκλου,πα- 
ρέχοντας καλύτερη αναλογία αντοχής προς βά- 
ρος. Έτσι, τα συνθετικἁ υλικά θα Επιτύχουν. 
μειώσεις του βάρους περίπου 1096 στο ατρακτὶ- 
διο που περιβάλλει τον κινητήρα και 4ὐῳ στο 
βάρος του ἴδιου του κινητήρα. Οἱ δίσκοι των 
στροβίλων θα κατασκευάζονται απὀ κράματα 
κοβαλτίου και τανταλίου για να επιτευχθούν 
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αυξημένες περιστροφικὲς ταχύτητες. Παράλ- 
ληλα, μονοκρυσταλλικἁ κράματα µε κεραμικὲς. 
επικαλύψεις θα χρησιμοποιηθούν γιατην κατα- 
σκευή των πτερυγίων των στροβίλων, επιτρέ- 
ποντας (µε κατάλληλη σχεδίαση εσωτερικών 
διόδων για την ψύξη τους) αύξηση της θερµο- 
κρασίας μέχρι και 1500 Ε. 

Ἡ σωστή τοποθέτησητου κινητήρα στο σκάφος, 
ἦστις πτέρυγες επηρεάζει δραµατικάτην απὀ- 
ὅοση του αεροσκὀφους. Η σχεδίαση των ατρα- 
κτιδίων θα εἰναιτέτοιαπου να επερχεται µείωση: 
των οπισθελκουσών τριβής και κύματος ενώη 
σωστή ολοκληρωμένη σχεδίαση του συστήµατος 
κινητήρα - ατρακτιδίου - φορέα ανάρτησης θα 
διευκολύνει τα μέγιστα τη ροή γύρω απὀ τις 
πτέρυγες αλλά καιτην κατανομή της άντωσης, 
Τέλος, κὲρδη στο κόστος και στο βάρος της 
τάξης του 4860 καιᾷδθθ αντίστοιχα αναμένονται 
στα συστήµατα ελέγχου της λειτουργίας του 
κινητήρα που θα εἶναι όλα σχεδὀν µε ψηφιακή 
τεχνολογία. Ἔτσι θ᾽ αναπτυχθούν συστήµατα 
αυτόματου εντοπισμού καὶ αποκατάστασης 
βλαβών, µε κατάργηση αντίστοιχη των διπλών 
συστηµάτων ασφαλείας, καθὼς και συστήµατα 
ελέγχου της οικονοµικής λειτουργίας του κι- 
νητήρα καιτης ψύξης των πτερυγίων του στρο- 
βίλου για να επιτυγχάνονταιτα ὁριατης απὀδο- 
σης του κινητήρα εξασφαλίζοντας έτσι αξιοπι- 
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Ἐύγκριση κόστους καυσίμου και ἄλλων εξόδων. 


ΔΙΑΦΟΡΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Εκτός απὀ Τα παραπάνω βασικά σηµεία Τεχνο- 
λογικής εξέλιξης, εἰναιγεγονός ὁτικαι διάφορα. 
ἄλλα συστήµατα των αεροσκαφών θα εξελιχθούν 
για να καλύψουν αντίστοιχες ανάγκες. 

Ε Υδραυλικά Συστήματα 

Τα υδραυλικά συστήµατα, που θεωρούνται σαν 
το «μυικό» σύστημα του αεροπλάνου, ἠδη 
έφθασαν τα τέσσερα στο Βοείπᾳ 747 απὀ ἑνα 
που ήταν στο Ώ03,ενώη αναπτυσσόμενη πίεση 
του υδραυλικού στις σωληνώσεις ανέβηκε στα 
280 819 (4000 ρε!) στο Κονκόρντ απὀ τα 207 
Ρα:5 (3000 ρ5!) που εἶναι στα άλλα σύγχρονα 
αεροπλάνα. Εξάλλου η εμφάνιση των αυτοε- 
γεργούµενων πηδαλίων ϐ᾽ απαιτήσει αύξηση 
αφενός της εγκαταστηµένης ισχύος αλλά και 
της στίγµιαίας ροής υγρού αφετέρου, για να 
επιτυγχάνεται άμεση μετατόπιση των πηδαλἰων. 
Αυτό θα γίνει βέβαια είτε µε εγκατάσταση ξε- 
χωριστών υδραυλικών συσσωρευτών (8ο- 
ουππυ|αίοΓς) στους σερβομηχανισμούς, είτε µε. 
γενική βελτίωση των συστηµάτων ροής. 

Ε Ηλεκτρικά Συστήματα 

Παρόμοια εξέλιξη θαέχει καιτο ηλεκτρικό σύ- 
στηµα, που παρομοιάζεται µε τα «νεύρα» του 
αεροσκάφους, Το οποίο κάποτε παρήγαγε συ- 
γεχὲς ρεύμα µόνογιατο φωτισμό της καμπίνας. 
καϊτη λειτουργία τουασυρμάτου. Τ᾽ αεροσκάφη 
του μέλλοντος - ήδη σχεδιάζεται το Πλεκτρικό 
αεροσκάφος -θα έχουν συνέχεια αυξανόμενες 
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απαιτήσεις σε ηλεκτρισμὀ, µε όλες τις περἰ- 
πλοκες λειτουργίες και τα συστήµατα ανάγκης, 
που διαθέτουν. Ἔτσι η σηµερινή παροχή των 
28Ν συνεχούς και 400 ΗΣ - 115/200 Ν εναλ- 
λασσοµένου ρεύµατος θα μεταβληθούν σε 48 
Υ και 800/1000 - 270 ν αντίστοιχα. 

Ἡ Συστήματα Ελέγχου Πτήσης 

Εδώ εντάσσονται τα πηδάλια και Οἱ μηχανισμοί 
που τα κατευθύνουν. Ἡδη από ηλεκτροµηχα- 
νικά ελεγχόμενα πηδάλια έχουν προχωρήσει στα 
Πλεκτρικἁ και θα καταλήξουν στα οπτικἁ που 
χρησιμοποιούν τα φωτόνια αντίτων ηλεκτρονίων 
για την κίνηση των πηδαλίων. Υπάρχουν και σή- 
µερα αεροπλάνα που χρησιμοποιούν τέτοιες 
οπτικὲς µεθόδους σε Πειραματικὀ βέβαια στά- 
διο, ὁπως εἶναι το ΑΝΒΒ της ΜοΏοπηθ!! Ώοι- 
θἱ85. το Μίγααο 400Οτης Ὀββφβυ!ί καιτο πρὀ- 
γραµµα ΑΌΟΟΡ γιατα ελικόπτερα του Αµερι- 
κανικού Στρατου. 

Ἡ Αεροπορικά Ηλεκτρονικά 

Τα αεροπορικά ηλεκτρονικά (Ανἰοπίος) χωρὶ- 
ζονται σε Τρεις κυρίως ενδιαφέρουσες κατη- 
γορίες: Αυτόματος Πιλότος, Ναυτιλιακά Συστή- 
ματα και Τηλεπικοινωνίες. 

Ο Αυτόματος Πιλότος έχει ήδη καλυφθεί στα 
σύγχρονα αεροπλάνα αλλά θα υπερκαλυφθεί 
απὀ τον ηλεκτρονικό υπολογιστή καθορισμού 
της πτήσης (ΕΜΟ: ΕΙΙΦΡΙ ΜΑπβΦεπιεηί Όοπι- 
Ρυΐθή) που θα καθορίζει την οικονομικότερη 
διαδρομή, το ψος πτήσης σε περιοχές μεγάλης 
κυκλοφορἱας, την ασφαλῆ προσγείωση κι όλα. 
αυτά σε οθόνες (20Ό ἡ και 3Ώ) παρουσιάζοντας. 
την πορείατης πτήσης σαν αυτοκινητόδρομο ή 


σαν σήραγγα. 
Τα συστήµατα ναυτιλίας (πέραν των κλασικών 
που χρησιμοποιοὐνταιτώρα ΑΌΕ -ΝΟΒ- ΟΜΕ 
Ξ1ἱ5 -Ι.ΟΒΑΝ 6 -ΟΜΕΘΑ - ΙΝΘ)θα εµπλου- 
τισθούν µε την τελικἠ εισαγωγή του ΜΙ.5 (ΜΙο- 
τον/θνθ | απάϊπα 3Υ9ίθπῃ),του ΤΟΑΦ (ΤηθΗΙ 
ΟοἱΙδίοη ΑΙΘΠ Ανοϊάβποθ ΘΥδίαπι) και του 
ΝΑΝΘΤΑΒ (ναυτιλία µέσω δορυφόρων). Επα- 
γεξετάζεται παράλληλαγια βελτίωση της εναέ- 
ριας κυκλοφορίας Π αναδόµηση των επιπέδων 
πτήσης σε άλλα πιο «σφιχτά» μεταξύ τους, κα- 
θώς κιη ηλεκτρονική ταξινόμηση των προσγειώ- 
σεων σε αεροδρόµια μεγάλης κυκλοφορίας. 
Στις τηλεπικοινωνίες το πρόβλημα εντοπίζεται 
στον διαρκώς αυξανόμενο όγκο των πληροφο- 
ριών µεταξύ αεροσκαφών και εδάφους που ξε- 
κινάνε απὀ μετεωρολογικά στοιχεία μέχρι πλη- 
ροφορίες για Τα σχέδια των πτήσεων. Οπωσδή- 
ποτε η μεταβίβαση αυτών των πληροφοριών θα 
ἐχει πλήρως αυτοµατοποιηθεί και θα γίνεται 
µέσω ηλεκτρονικού υπολογιστή χωρἰς ανάμειξη: 
των πληρωμάτων. 

Ἡ Θάλαμος Πληρώματος 

Εδώ φαίνεται ὁτιθαγίνουν θεαματικές µεταβο- 
λές. Η καμπίνα ϐ᾽ αλλάξει διαρρυθµίσεις κι η 
τοποθέτηση των χειριστών θα εἶναιπιο εργονο- 
µική. Το χειριστήριοθα σµικρυνθεί καιθατΤοπο- 
θετηθεί στο πλάι, αφήνοντας ελεύθερο το 
οπτικό πεδίο των χειριστών για Τον ἐλεγχο των 
οργάνων ενώ τα ποδωστήρια θαλειτουργούν µε 
μικρές µεταβολές, χωρίς να εμποδίζουν ταπό- 
δια καὶ την αντίστοιχη ορατότητα, Θα σμικρυν- 
ο διάφοροι μοχλοί(ισχύος, πτερυ- 
γίων καμπυλότητας (5ἱ8ἱ5 και /Ι8Ρ8), αεροφρέ- 
γων, συστήµατος προσγεωσης) ενώ οι οθόνες 
Θ΄ αντικαταστήσουν τα Πλεκτρομηχανικα ὀργα-. 
να, ιδίως αυτά που δεἰχνούν τη λειτουργία Του; 
κινητήρα, αποφεύγοντας κάθε επανάληψη 
στοιχείων και κάνοντας ολοκληρωμένη καὶ συ- 
νοπτική παρουσίαση των απαραιτήτων Παραμὲ- 
τρων σε δύο κύριες οθόνες: την ΡΕΌ (ΡήπιΒηΥ 
ΕΙΦΡΙ ὈίβρΙαγ) και την ΝΌ (Νανίααίίοη Οἱ- 
φρίαγ) 

Ἡ πρώτη δΐνει πληροφορἰες για την ταχύτητα, 
τα χαρακτηριστικἁ της πτήσης, την κλίση, τη 
στάση, το ὖψος κ.λπ. ενώ η δεύτερη καθορίζει 
το ίχνος πτήσης απεικονἰζοντας µια µορφή πο- 
ρείας που πρέπει ν᾿ ακολουθήσει το αεροσκά- 
Φος για λόγους ασφαλείας και οικονοµίας. 


ΜΙΑ ΑΛΛΗ ΑΠΟΨΗ 


Σ΄ όλη αυτῆν την παράθεση των τεχνολογικών. 
εξελίξεων γιατην αντιμετώπιση του οικονομικού 
προβλήματος των αερομεταφορών υπάρχει κι 
ἕνας αντίλογος. Ο αντίλογος αυτός υποστηρἰ- 
ζεταιαπ᾿ όλους εκεἰνουςπου πιστεύουν ότιδεν. 
χρειάζεται αυτή η νέα τεχνολογία γιατί δεν εἶναι 
σε θέση οι αεροπορικές εταιρὶες να αντέξουν 
τις δαπάνες που απαιτεί. Ἡδη εταιρίες που 
εκμεταλλεύονται μ᾿ επιτυχία παλαιού τύπου 
αεροσκάφη δεν θαεἰναιπρόθυµες ναπροχωρή- 
σουν σε νέες περιπέτειες αγοράς πιο μοντέρ- 
γων αεροσκαφών. 

Παράλληλα δεν πρέπει ν΄ αποπροσανατολι- 
σθούµε καινα µην βλέπουμε κανέναν άλλο στό- 
χο, παρά µόνο το οικονομικό πρὀβληματης κα- 
τανάλωσης του καυσίμου. Κάλλιστα µπορεί να 
μειωθεί το κόστος των αεροπορικών ταξιδιών 
δίνοντας λύσεις σε προβλήματα εργατωρών 
αλλά και γενικότερα συντήρησης του υλικού. 


τς 
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ΜΕΡΣΕΡΟ(ΗΜΠΙΤΤ ΕΙ 109 


ΜΕΡΟΣ Ίο 


µικρή, εταιρία του Βἴλι Μὲ- 
το ιδρύθηκε το 1923 και 

γρήγορα ἔγινε γνωστή για 
την πρωτοτυπία και ανωτερότητα 
τῶν δημιουργημάτων της. Το 1927 
αναγκάστηκε να συγχωνευτεί µε την 
ΒΕΝΥ, εξαιτίας οικονομικών δυ- 
σκολιών, και γ΄ αυτό τα πιο γνωστά 
αεροσκάφη τῆς φέρουν το πρόθεμα 
Β[ αντί για Με, Μόλις το 1937 
ἀνασυστήθηκε σαν ανεξάρτητη εται- 
Ρία, που πρόσθεσε τὸ "Με" στα 
αεροσκάφη της. 
Τα πρὠτα χρόνια της ζωής τῆς εται- 
ρίας υπήρχε µια προσωπικἡ ἔχθρα 
μεταξύ τον Β. Μέσερσμιτ και µερι- 
κὠν ανώτατων στελεχών τον, ναζι- 
στικοῦ κόμματος και του γερμανικού 
υπουργείου. Αεροπορίας. Αργότερα 
οι πολιτικὲς συνθήκες εξανάγκασαν 
το Ὑπουργεῖο να δώσει στην εταιρία 

καιρία να απι 
τητὲς της 
Το. [934 κατασκευάστηκε ἕνα διθὲ- 
σιο τουριστικό αεροσκάφος προηή- 
µένης τεχνολογίας καὶ υψηλών 
δόσεων, το ΒῇΙ08. Με βάση τα διδάγ- 
µατα απὀ αυτό και χρησιμοποιώντας 
την τελευταία λέξη τῆς τεχνολογίας 
κατασκεύασαν το πρωτότυπο ενός 
νέου καταθιωκτικού για τη Λούοτ- 
βάφε, το Βέ 109. 


τις ικανό- 


ΟΙ ΑΝΘΡΩΠΟΙ ΠΟΥ ΕΙΧΑΝ Αἱ 


ίΑΚΟΙΝΩΣΕΙ ΣΤΟΝ ΒΙΛΙΜΕ- 


ΣΕΡΣΜΤΓ ΟΤΙ ΔΕΝ ΠΡΟΚΕΙΤΑΙ ΝΑ ΤΟΥ ΔΩΣΟΥΝ ΟΥΤΕ ΕΝΑ 


ΣΥΜΒΟΛΑΙΟ ΑΓΟΡΑΣ ΓΙΑ ΤΟΒΓΙ09.ΒΡΕΘΗΚΑΝΝΑ. ΕΧΟΥΝ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΕΙ ΠΑΝΩ ΑΠΟ 30000 ΜΟΝΑΛΕΣ ΑΥΤΟΥ ΤΟΥ. 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΣΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΟΥ Β΄ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ ΠΟΛΕ- 


ΜΟΥ. ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΑΠΟ ΟΠΟΙΟΔΗΠΟΤΕ ΑΛΛΟ ΜΗ -Σο- 


ΒΙΕΤΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΣΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ. 


ΤΟ ΝΕΟ ΚΑΤΑΛΜΙΩΚΤΙΚΟ. 


Το Βί 109 κατασκευάστηκε σαν το 
μικρότερο δυνατό αεροσκάφος ποὺ 
ϐᾳ μπορούσε να μεταφέρει, τον 
απαραίτητο εξοπλισμό, αλλά και να 
δεχθεί τοὺς μεγαλύτερους κινητήρες, 
Ξελίξεις, πον βρίσκονταν. 

ταν ἕνα ολοµε- 


καὶ ἄλλες 
τότε στα σχέδια 
ταλλικό χαμηλοπτερυγο µονοπλάνο. 
Ἡ ωοειδοὺς διατομής ἀτρακτός τοι 
κατασκριαξόταν σε δύο μισά, αρι- 
στερό και δεξιό, πριν ενωθούν. Ἡ. 


λίς 


πτέρυγα είχε µία κύρια δοκὀ και ἦταν 
πολὺ µικρή, Ίια μειωμένη οπιαθὲ]- 
α κατά την πτῆση, αλλά µε 
φλαπς και σλατς για καλύτερη απὀ- 
ὅοση στις χαμηλὲς ταχῦ 
δυνατότη χοι 


του Σωτήρη Πουλή 
γωνίες προσβολῆς. Τα κῦρια σκέλη 
του συστήµατος προσγείωσης στη- 
ρἰζονταν στην ἄτρακτο και ανασύ- 
ρονταν υδραυλικά προς τα ἔξω. Το 
μικρό κόκπιτ διέθετε καλύπτρα και 
μπροστά του υπήρχαν βὲσεις για δύο. 
πολυβόλα ΜΟΙ7 και 500 ῥχῆματα 
ανά ὅπλο (β.αιο:). Ο κινητήρας ἦταν 
ἕνας Ν-Ι2 Γιοῦνκερς Γιοὺμο 210 ἡ 
Ντάιμλερ Μπενζ ΏΒό00, τοποβετη- 


μένος ανάποδα. Για την πρώτη 
πτήση ὅμως τοι πρωτοτύπου ΒΓΙΘΟΝ 
το Σεπτέμβριο τοι 1935 χρησιµο- 


ποιήθηκε ἕνας Ρολς Ῥόις Κέστρελ, 
695 ἵππων γλατί κανεἰς απὀ τους δῦο 
κανονικοὺς κινητήρες του δὲν ἦταν 
Έτοιμος για πτήση, 

Κατά τις συγκριτικὲς δοκιμασίες µε 
τον αντἰπαλὀ του, το Χάινκελ 
ΗΕΙΙ2ΝΙ αποδείχθηκε ταχύτερο 


(κατὰ 37 χαιω,, φθάνοντας τα 466 


} και εἴχε καλύτερο βαθμό 
ανόδον και βύθισης, Το. Χάινκελ 
ὅμως. εἶχε καλύτερη ορατότητα, 
ανοιχτό Κόκπις, καλά χαράκτηρι: 
στικἁ απο/προσγείωσης, και οἱ 
πιλύτοι το προτιμούσαν, Τα ελαττῶ- 
µατα ὅμως του ΒΓΙ09 ἦταν εκούσιες 
επιλογὲς των σχεδιαστὼν µε απώτε- 
Ρο σκοπὀ τη γρηγορότερη, κατα- 
σκευή και επισκενῆ και τις καλύτο- 
Ρες επιδόσεις. Είχε στενό µετατρό- 
χιο, που οδήγησε σε πολλά ατυχἠ- 
µατα στις προσγειώσεις, Μπορούσε 
ὅμως να αλλάξει πτέρυγες. στηριζό- 
μενο μόνο στοὺς τροχούς του, Είχε.., 
απαίσια ορατότητα ὅταν ἦταν στο 
ἔδαφος (και αρκετά ἀσχημη, στον 
αἴρα) αλλά τουλάχιστον ἔτσι οι πτὸ- 
ρυγὲς του ἦσαν στην καλύτερη γωνία 
προσβολής για την απογείωση. 

Τα επόµενα πρωτότυπα εἶχαν κινη- 
τήρες Γιούμο 210Α και οπλισμὀ και 
συνέχισαν τις δοκιμές µε γοργά 
ρυθμό, Καθώς λοιπόν το Ηο!12 
παρουσὶαζε συνεχὼς. προβλήµατα 
και καθυστερήσεις, το ΒΙ09 άρχισαν 
να κερδίζει εὖνοια Καὶ στα μέσα του 
Καλοκαῖρι του 1999, καθώς ένα ΒΗ109Ε-2 
αυντηρείται οτη βάση του. Ὁ κινητήρας 
ΏβΔ07 στερεώνεται στην άτρακτο µο δυο 


πλάγια πλαίσια σχήματος “Ὑ΄. Η µονάδα 
εἶναι η Ι/9ᾷ54 «΄ Άσσος Μπαστούψι. 


- ----- 


ἑλθηκαν δέκα περοσκά- 
| ΒΠΟΘΒ-0. Τρία 
από αυτά που στάλθηκαν στην ἵσπα- 
νία αποδείχθηκαν αμέσως ανώτερα. 
των διπλανών αντιπάλων τους Πολι- 
κάρποφ Ι-Ι5,᾽ Ένα απὀ τά περιφηµό- 
τερα αεροσκάφη ὅλων των εποχών. 
εἶχε κάνει την εμφάνισή τον. 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΜΟΝΤΕΛΑ. 


Τα πρώτα ΒΕΙΟ9Β-Ι άρχισαν να εξο- 
πλίζουν τη Λουφτβάφε και τη Λε- 
γεῶνα του Κόνδορα στην Ισπανία 
την άνοιξη του 1937. Παρᾶ το ὅτι 
ἠταν τελείως διαφορετικά απὀ τα δι- 
πλανά που εἶχαν συνηθίσει οι πιλό- 
τοι, δεν υπήρξαν ιδιαίτερα προβλή- 
µατα προσαρμογής. Στην Ισπανία 
ἔκαναν αμέσως αισθητή την παρου- 
σἷα τοὺς, κερδίζοντας την ἄεροπορι- 
κἡ υπεροχή απὸ τα Πολικάρποῳ |- 
16, Το καλοκαίρι στην 4η Διεθνή 
Πτητικὴ Συνάντηση της Ζυρίχης τα 
πέντε πρωτοπόρα ΒΓΙ09 πον στάλθη- 
καν, κέρδισαν τέσσερα βραβεία και 
οξόπληξαν τους πάντες µε τις επιδὸ- 
σεις τους. Επίσης, στις [1.11.193 
ΒΓΙΟΟΥΙ3 κατέκτησε το παγκόσμιο 
ρεκὀρ ταχύτητας για αεροσκάφη 
2 χα.ω. Περιττό βὲ- 
τα αεροσκάφη 
αυτά των Ρεκόρ. µικρή σχέση εἶχαν 


--- απὀ μηχανικής ἀποψῆς --- µε τα 
αεροσκάφη, παραγωγής, ἄσχυτα µε 
τις ανακοινώσεις του Γκέρινης 


Συντήρηση κινητηρα ενός ΒΙΊΟ9Ρ-4 την 
ἄνοιξη του 1942. Το δοχείο στα Πλάγια του. 
κινητήρα εἶναι δεξοµενη ψυκτικου. Μετα 
Ἐν του κώνου του έλικα και του ανασηκω- 
μένου καλύμµατος βρίσκεται η δεξαµενη, 
λαδιοῦ. 


Εντυπωσιακὴ όψη ενός Β/1090-6/3. Προ- 
οξξτε το θωρακιομὲνό κρύσταλλο µπρο- 
στὰ απὀ τον πιλότο και τα εξογκώματα που, 
καλύπτουν τα Κλείατρα των πολυβόλων 
Μοιαι 


Ἡ επόμενη ποραλλαγῆ τῆς σειράς Β 
ἦταν το Β:2 µε δίφυλλη µεταλλικὴ 
Έλικα αντὶ για Εὔλινη, Ἡ εξξλιξη, 
ὅμως «συνεχίστηκε Και την ἄνοιξη 
του 1938 εμφανίσθηκε το ΒΕΙ09ς-]. 
µε κινητήρα Γιοῦμο 210044 700, 
ἵππων αντὶ του 210Ώα των 680 ἵππων, 
αλλά δύο πολυβόλα στις πτέρυγες. 
και ασύρματο, Στάλθηκε και αυτὸ 
στην Ἱσπανία και εξόπλισε τις νέος 
ομάδες δίωξης της Λουφτβάφε, οἱ 
οποίες εἶχαν αρχίσει να σχηματῖζο- 
νται µε τρήγορο ρυθµὀ. Στις αρχὲς 
του 1939 ἔγινε καὶ η πρώτη εξαγωγἠ 
του καταδιωκτικού: δύκα ΒΕΙ09 µε 
κινητήρες Γιούμο 210[α και τέσσε- 
ρα. πολυβόλα, πουλήθηκαν στην 
Ἄβετία 
Ἡ επόµενη σειρἁ ἦταν η Ὦ και χρη- 
σιμοποιούσε το νέο κινητήρα 
Ντάιμλερ Μπεντς ΏΒό00. Αν και 
πολῦ καλά αεροσκάφη, ἦταν µόνο 
ἕνας µεταβατικός τύπος πριν τὴ 
σειρὰ Ε. µε ισχυρότερους κινητήρες, 
ΒΒόΡΙ, και γι᾿ αντό κατασκενάστη- 
καν λιγότωρα απὀ 200. Τα ΒΙ εἶχαν 
κινητήρα, ΏβόθθΑα, 986 ἵππων και 
τρίφυλλη ἕλικα, δομικὲς ενισχύσεις, 
καὶ νξο σύστηµα ψύξης µε δύο ρηχά 
Ψυγεία κάτω απ᾿ τις πτέρυγες, και 
ἕνα μικρὸ ψυγείο λαδιοῦ κάτω από το, 
ρύγχος, Προστέθηκε ἕνα μακρύ κά- 
Άνμμα στην πλάγια εισαγωγή του 
υπερσυμπιεστή και η δεξαµενῆ καν- 
σίμῶν, που βρισκόταν κάτω καὶ πίσω, 
από το κάθισμα του χειριστή µεγά- 
λωσε απὀ 250 σε 400 λίτρα, Στα δύο 

βόλα του ρὐγχους προστέθηκε 


Τ - -- 
ἡ 


ο Α 
π ν' ἳ ο 


και ἕνα πυροβόλο ΜΩΕΕ 20 πιπη. µε 
60 βλήματα, ανάμεσα στους κυλίν- 
ὄρους του κινητήρα. Συχνά ὅμως το 
αφαιρούσαν γιατί δημιουργούσε 
προβλήµατα συντήρησης και υπερ- 
θερμαινόταν εἴκολα. Παρά την 
αὔξηση του βάρους του κατά Ι50: τα 
πτητικά χαρακτηριστικά παρέμειναν 
πολὺ καλά και οι επιδόσεις βελτιώ- 
θηκαν θεαματικά. Τα Ὦ. ἦταν τα 
παλιότερα μοντέλα του ΒΕΙ09 που 
χρησιμοποιήθηκαν στο Β΄ Παγκὸ- 
σµιο Πόλεμο, στην Πολωνία, ενῶ 
μερικά παρέμειναν σε σμήνη νκτε- 
ρινῆς δίωξης μέχρι το καλοκαῖρι του 
1940. 


ΒΠΟΦΕ "ΕΜΠ" 


Ἓνας απὀ τους λόγους της μικρής 
παραγωγἠς του ΒΕΙΘ9Γ ἦταν και τα 
συνεχή προβλήµατα που παρουσίαζε 
ο ανεξέλικτος κινητήρας τον. Γι΄ 
αυτό και ο ΏΒόθθ αντικαταστάθηκε 
από τον ΏΒ6Ί και δημιουργήθηκε το, 
ΒΓΙΟΟΕ. Οὗτε αυτὸς ο κινητήρα: 
κίνησε χωρίς προβλήµατα, αλλά 
μεγαλύτερες δυνατότητες 
λιξης και ἦταν εφοδιασμένος µε 
σύστημα άμεσου ψεκασμού κάναί- 
µου, αντί για καρμπιρατὲρ. Αυτὸ 
επέτρεπε στον κινητήρα να λειτουρ- 
γεῖ και κάτω απὀ αρνητικά μ και στο 
αεροσκάφος να βυθίζεται ταχύτερα 
από τους αντιπάλους του. 
Τα πρώτα ΒΕΙΟΦΕ-Ι βγήκαν απὀ τις 
γραμμὲς παραγωγἠς στις αρχὲς του 
1939, χρονιά κατά την οποία παραδὸ- 
θηκαν. 1540 µονάδες. Ο οπλισμός 
τους αυξήθηκε, σε σχέση µε τα Ὦ, 
αντικαθιστώντας τα πολυβόλα των 
πτερύγων µε δύο πολυβόλα ΜΟ ΕΕ 
(Ἑρλικον) µε 60 βια.ο. Παρά τις 
ανάγκες της Λουφτβάφε όμως, και το 
επικείµενο τέλος του. ισπανικοῦ 
εμφύλιου πολέμου, σαράντα απὀ τα 
πρώτα Ἑ, στάλθηκαν κατ᾽ ενθεῖαν 
στην Ἱσπανία, Τα νέα καταδιωκτικά. 
χρειάζονταν επειγόντως γιὰ µια απο- 
φασιστική επίθεση, καὶ οι Γερμανοί 
εκμεταλλευόμενοι αυτὴν την ανάγκη 
πέτυχαν την υπογραφἡ πολὺ ευνοῖ- 
κὠν Εμπορικών συμφωνιών 
λίζοντας πολύτιμα σιδηροµετ: 
µατα. Τελικά ὅμως τα καταδιωκτικά, 
ἔφτασαν πολὺ αργά για να λάβουν 
µέρος στην επίθεση, αλλά παρέµει- 
ναν σε υπηρεσία μὲχρι το 1954, 
”Αλλη µια εξαγωγή πἡρε προτεραιό- 
τητα πριν τον επανεξοπλισμό της 
Λουφτβάφε: 80 αεροσκάφη στάλθη- 
καν. στην Ἑλβετα, αποφέροντας 
αναγκαίο συνάλλαγμα, 
Ο επανεξοπλισμός των σμηνών καιο 
σχηματισμός νέων προχώρησε µε 
γρήγορο ρυθμό, και την Τη Σεπτεµ- 
βρίου του 1939 υπήρχαν 1056 ΒΕΙ09. 
σε υπηρεσία. Μόνο 208 όμως απὀ 
αυτά χρησιμοποιήθηκαν στην Πο- 
λωνία, ενώ τα υπόλοιπα παρέμειναν. 
σε εφεδρεία απὀ φόβο ΑΥγλογαλλι- 
κς επέμβασης. Η αντίσταση των 
απαρχαιωµένων ΡΖΙ. Ρ.7 και Ρ.1]ο 
κράτησε πολὺ λίγο, και τα ΒΕΙ09. 
ασχολήθηκαν µε επιθέσεις εδάφους. 
"Όμως αν και οἱ απώλειες σε αεροµα- 
χὶες ἠσαν ελάχιστες, πολλά κατα- 
διωκτικά (το ἕνα τρίτο των δυνᾶ- 
µεων) καταρρίφθηκαν απὀ επίγεια 
πυρά ἡ καταστράφηκαν σε ατυχήµα-- 
τα, Στις 4.9.1939 καταρρίφθηκε και 
το πρώτο αεροσκάφος της ΕΑΕ. ἕνα 
Γουέλλινκτον. Αργότερα, στις 18.12. 
1939, 24 Γουὲλλινκτον ανασχἔθηκαν, 
από ΒΕΙΟ9Β, Ὁ και Ε: 12 καταρρίφθη- 
καν αμέσως, 3 καταστράφηκαν σε 
αναγκαστικὲς προσγειώσεις στην 
Αγγλία, ενώ ἔπεσαν µόνο δύο ΒΕΙ09. 
Κατά τη διάρκεια του «Ῥεύτικου 
Πολέμου», τους πρὠτους µήνες του 
πολέμου, οι αερομαχίες ανάμεσα στα 
ΒΓΙΟ9 και Μοράν Σολνιὲ Μ5406 και 
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Β/Ι090-6 µε το λευκό καμουφλάζ του 
Ανατολικού Μετώπου δοκιμάζει τον κινη- 
τήρα του. 


Χαρικέιν δυνάµωσαν την. πίστη 
στην ανωτερότητα του καταδιωκτι- 
κοὺ, της Μέσσερσµιτ. Περιέργως, 
ὅμως, η παραγωγή αντί να ανξηθεί µε, 
την ἔναρξη του πολέµον, άρχισε να 
μειώνεται! 

Στα τέλη τον 1939 το Ε-Ι αντικατα- 
στάθηκε στις γραμμὲς παραγωγἠς 
από το Ε-Δ µε κινητήρα ΓΒόθΙΑα 
Η75 ἵππων και ἕνα ακόµη πυροβόλο 
ανάμεσα στους κυλίνδρους του κινη- 
τήρα. Τα προβλήµατα υπερθέρµαν- 
σης όμως του πυροβόλου συνεχίζο- 
νταν και σπάνια χρησιμοποιήθηκε. 
Στις αρχὲς του Μαΐου, δύο Ε- 
ἔπεσαν ἄθικτα στα χέρια των ΓΙ 
λων και το ἕνα εξετάστηκε στην. 
Αγγλία. Αποδείχθηκε ανώτερο απὀ, 
τα Χαρικὲιν και Σπιτφᾶιρ µε τη 
δίφυλλη ξύλινη ἕλικα, αν και µε την. 
τρίφυλλη. σταθερής ταχύτητας το 
Σπιτράιρ ἦταν σχεδὸν ισάξιο και 
ανώτερο σε ὑψη πάνω απὀ 6000. 
µέτρα, Σε μικρᾶ ὕψη τα βρετανικά 
καταδιωκτικά. Ιδίως το Χαρικέιν, 
ἦταν κάπως πιο ευέλικτα. Πρακτικά 
ὅμως Ἡ ικανότητα και το θάρρος του 
κάθε πιλότου και ἡ αντοχή του ἄερο- 
σκάφους στα φορτία ᾳ ἦσαν οι καθο- 
ριστικοί παράγοντες. παρά η αερο- 
δυναμική και η σχεδίαση. Στα υπερ, 
του. καταγράφηκαν τα εξαιρετικά 
χαρακτηριστικά χειρισμού σε χα- 
μηλὲς και μέσες ταχύτητες, η καλἠ 
γωνία ανόδου σε μικρὲς ταχύτητες, η 
προοδευτικἡ απώλεια στήριξης, η 
µικρή διαδρομή απογείωσης και η. 
καλής ποιότητας καλύπτρα ()) 

Στα μειονεκτήματα του αεροσκά- 
φους αναφἑρθηκαν τα βαριά χειρι 

στήρια στις µεγάλες ταχύτητὲ 
λειψη εξισορροπιστή πηδαλίου, 
πράγμα πον ανάγκαζε τον πιλότο να 
«κρατάει κόντρα» µε τα ποδωστήρια, 
η άσχημη ορατότητα κατὰ την τρο- 
χοδρόµηση. το μικρό, χαμηλό κὀκ- 
πιτ µε την ανεπαρκή ορατότητα και η 
μεγάλη γωνία περιστροφῆς κατὰ την 
προσγείωση. Το Ι942 δοκιμάστηκε 
και στις ΗΠΑ, ενώ το 1941 ἕνα ἄλλο 
ΒΕΙΟΦΕ συναρµολογήθηκε απὀ... ν- 
πολλείμματα ἀλλων! 

Στις 10.5:1940 άρχισε η επίθεση στο 
Δυτικὸ Μέτωπο και τα Ι0]6 ΒΕΙΘ9 
αμέσως υπερίσχυσαν των Χαρικέιν, 
των γαλλικών ΜΦ406 και Χοκ 75Α. 
Ἡ επίθεση αποδιοργάνωσε πλήρως 
τις συμμαχικές δυνάμεις. οι οποίες 
ἔχασαν τα περισσότερα αεροσκάφη, 
τους στο ἔδαφος. Παρ᾽ ὅλα αυτά, 
τους επόµενους δὺο µήνες καταστρᾶ: 


Όψη του κάτω µέρους ενός Β/1090. 


φηκαν 235 Β/Ί09 και ἄλλα 125 
ἔπαθαν µεγάλες ζημιὲς. Ο γρήγορος 
ρυθμός της μάχης επηρέασε αρνητι- 
κά τῃ διαθεσιμότητα των καταδιω- 
κτικών, µε αποτέλεσµα να ἔχουν 
απομεῖνει ελάχιστα για να εμποδί- 
σουν την εκκένωση τῆς Δουνκέρκης, 
Τον Ἰοῦνιο επίσης παραδόθηκαν και 
πέντε ΒΓΙΟΘΕ-3 στη Σοβιετικἡ ᾿Ενω- 
ση και 7ὰστη Γιουγκοσλαβία που τα 
μεταλλεύματα που 
χρειαζόταν η γερμανικἡ βιομηχανία. 
Μετά τη Μάχη της Γαλλίας ἀρ] 
σαν οι προετοιμασῖες για την Επιχ: 
ρήση Θαλάσσιος Λέων (εισβολὴ 
στη Βρετανία) και την Επίθεση των 
Αετῶν (αεροπορικἡ επίθεση των νη- 
σιών). 

Στο μεταξύ η πείρα των μαχών οδή- 
γησε σε βελτιώσεις του Ε-λ. Με νέα 
καλύπτρα, θωράκιση καθίσµατος 
πιλότου και βελτιωμᾶνα πυροβόλα 
πτερύγων, τα Ε-4 πἡραν τη θέση των. 
Ε-Δ απὀ το καλοκαίρι του 1940, Μια 
πειραματική µονάδα δοκίµασε τα 
Β[Ιθθτης σε βομβαρδισμούς και εἴχε 
τέτοια επιτυχία πον αρκετά καταδιώ- 
κτικὰ μετατράπηκαν σε ΒΓΙΟΡΕ-Ι/Β. 
(μια βόμβα 30 κ.) και ΒΠΟΘΕ-Α/Β. 
ὤχδὺ κ ἡ 13250 κ). Το Ε-5 ήταν µια 
παραλλαγή χωρίς πυροβόλα και µε 
μία φωτογραφικὴ μηχανή στην 
ἄτρακτο, Τα ΒΠΙΟ9Ε-4/Ν εἶχαν κινη- 


πλήρωσε µε 


τήρες ΠΒ6ΟΙΝ 1200 ἵππων, ὅπως και 
τα αντίστοιχα αναγνωριστικά Ε-θ 
ἦταν όμως στη φάση των δοκιμών 
ὅταν άρχισε η Μάχη της Αγγλίας, 
Κατά την κρίσιμη αυτή φάση του 
πολύµου φάνηκε το λάθος της εξειδί- 
κευσης της Λουφτβάφε σαν τακτικό 
Όπλο, καθώς κλήθηκε να αναλάβει 
στρατηγικοὺς ρόλους. Κυριότερο 
μειονέκτημα. των ΒΕΙΟΟΕ ἦταν η 
μικρὴ αυτονομία τους, που µεταφρα- 
ζὗταν σε λιγότερο απὀ 30 λεπτά δια- 
σιµα για αερομαχί 
Ὑγλία, Στην αρχ 

γτας τεχνικὲς που εξελίχθηκαν στην 
Ἰαπανία επέφεραν τρομακτικές απώ- 
Άειες στη ΒΑΕ. Αργότερα ὅμως, η 
ανάγκη συνοδείας των ΒΙΙ 10 και των 
βομβαρδιστικών μείωσε σηµαντικά 
την αποτελεσματικότητα των ΒΗΠ09, 
Καθώς η ἔνταση της μάχης κορυφω- 
νόταν, Ἡ διαθεσιμότητα των. ΒΕΙ09 
Έπθφτε κατακόρυφα. Απὸ τα 656 
αξιόµαχα καταδιωκτικά τον Ἰούλιο, 
Ένα μεγάλο μέρος εἰχε καταρριοθεὶ 
μέχρι το Σεπτέμβριο και τα αποθὶ 
µατα. ανταλλακτικών εἶχαν μειωθεί 
πολύ. Οι ακριβείς αριθμοί των 
απωλειών (και από τις δύο πλευρξς) 
ὅμως δεν ἔχουν επιβεβαιωθεί ακόµη! 
Απομένει όμως σαν συμπέρασμα ὁτι 
τα Μέσερσµιτ αποδείχθηκαν θανμᾶ- 
σιοι μαχητές, μειονεκτώντας μόνο 
εξαιτίας του τρόπου χρήσης τοι 
Από το Μάρτιο του 1941, τα Μέσερ- 
σμιτ μεταφέρθηκαν σε βάσεις στη 
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Δύο ΒΙΊΟ9Ε-4/Ν Ττορ µε το χαρακτηριστικό 
καμουφλάζ της ερήμου, Είναι φανερό το 
γιατί αυτό Το καμουφλάζ ἦταν καλύτερο. 
απὀ το µονόχρωμο. 


Ῥουμανία και Βουλγαρία και τον 
Απρίλιο ἔλαβαν µέρος στην επίθεση 
κατά της Γιουγκοσλαβίας και Ἑλλά- 
δας. Στη Γιουγκοσλαβία αντι 
σαν τα ΒΓΙΟΘΕ-3 τη: 
κἡς αεροπορίας, εν 


στην 
Γκλαντιέιτορ και Χαρικὲιν της ΕΒΑ. 
και ΚΑΕ. Απὸ τις 20.5.194] προσὲ- 


φεραν αεροπορικἠ κά 
επίθεση κατά της Κρήτης, µε βάση 
το αεροδρόμιο των Μολάὼν. 

Τον Απρίλιο ἔφθασαν στη Βόρειο 
Αφρική τα πρώτα «τροπικά» ΒΕΙ09, 
τα Ἐ-4/΄Ίτορ (Ἴτοριοα!) και Ε-5/τορ. 
Τα περισσότερα καταδιωκτικά ὁμως 
συγκεντρώνονταν για την. επίθεση 
στη Σοβιετικὴ "Ενωση. Το μοντέλο 
παραγωγής ἠταν πια το ΒΕΙΟΟΕ-7 
(και Ε-Ί/Ίπορ) που μπορούσε να 
µεταφξρει µια βόμβα 250 κιλών ἡ µια 
δεξαμενή καυσίμων 300 λίτρων, Το 
ΒΠΟΘΕ-7/12 εἰχε θωράκιση στην 
κοιλιά, και το ΒΠΙΟΟΕ-Ί/Ζ εἴχε 
σύστημα ψεκασμού οξειδίου. του 
αζώτου στον κινητήρα για διατήρη- 
ση της ισχύος στα μεγάλα ὕψη. 

Απὸ το φθινόπωρο του 1940 εἴχαν 
εμφανισθεί το ΒΕΊ09Ε-Β και το ανα- 
Ἰνωριστικὸ Εν, µε κινητήρες 
ΏΒΘΟΙΕ, 1350 ἵππων και καλύτερη. 
θωράκιση για τον πιλότο, Από τα 
μέσα του 1941 η σειρά Ε άρχισε να 
περνά στῃ δεύτερη γραμμή, αν και η 
παραγωγή. συνεχίστηκε μέχρι την. 
αρχή του 1942. Από πλευράς εξαγώ- 
γών, τρία Ε4. στάλθηκαν στην 
ἰαπωνία, 69 στη Ῥουμανία, 19. στη 
Βουλγαρία, καθώς και 14 Ε:7 στην 
Σλοβακία, Σµήνη µε πληρώματα 
Ἑλοβάκους, Κροάτες και Ἱσπανι 
«εβελοντὲς» πολέμησαν µε τα χρώ- 
µατα της Λουφτβάφε στο ρωσικό, 
μέτωπο μέχρι τα τέλη του 1942. 
Διάφορα ΒΕΙΟΘΕ επίσης χρησιμο- 
ποιήθηκαν σε διάφορα ερευνητικἁ 
προγράµµατα, ερευνώντας τη χρησι- 
µοποΐηση σκι, υπερπτερυγίῶν δεξα- 
μενών καυσίμων και θυλάκων µετα- 
φορᾶς ανθρώπων] 


ΒΠ0ΟΤ: ΤΟ ΝΑΥΤΙΚΟ. 
ΜΕΣΣΕΡΣΜΙΤ 


Με την ἔναρξη της κατασκευής των 
δύο αεροπλανοφόρων (που δεν τε- 
λείωσαν ποτὲ) του γερμανικού πολε- 
μικού ναυτικοῦ, δόθηκαν οδηγ{ες για 
την κατασκευή ναυτικών παραλλα- 
γών των ΒΓΙΘΟΦΕ και 4μ87Β. Το 
ΒΓΙΟΟΤ εἶχε πτέρυγες μεγαλύτερου. 
εκπετάσµατος κατά 1.2 µ., µε δυνατό- 
τητα αναδίπλωσης, σηµεία πρὀσδε- 
σης για καταπέλτη, ἀγκιστρο πέδη- 
σης και τοπικὲς ενισχύσεις. Υπὴρ- 
χαν επίσης μεγαλύτερα πτερύγια 
καμπυλότητας, κλίσης και σλατς, 
καθώς και καταστροφείς αντώσεως, 
Παραγγέλθηκαν 10 ΒΕΙΟΟΤ-0 και 60 
ΒΓΙΟΘΤ-Ι αλλά µόνο τα πρὠτα 
παραδόθηκαν 

Ἡ καθυστέρηση της κατασκευἠς του 
αεροπλανοφόρου Γκραφ. Ζέπελιν 
οδήγησε στην παραγγελία συµπλἠ- 
ρωσης των Τ-Ι σαν καταδιωκτικά - 
βομβαρδιστικά Τ.2 χωρίς ναυτικό 
εξοπλισμό και µε κινητήρες ΏΒ 
601Ν. "Ἠσαν ιδανικά για χρήση σε 
μικρά. αεροδρόμια, όπως αυτά τῆς 
Νορβηγίας, και φυσικά χρησιµο- 
ποιήθηκαν, Αν και στις εφεδρείες 
απὀ το Μάιο του 1942, ἔαναχρησι 
µοποιήθηκαν στο Σμήνος Ελιγολάν- 
δης, απὀ τον Απρίλιο του 1943 μέχρι 
τα τἔλη του 1944, ΄ταν το μοναδικό 
καταδιωκτικό που μπορούσε να 
επιχειρεί απὸ το μικροσκοπικό αυτό 
νησί 


Η ΣΕΙΡΑ Ε: 
ΤΟ ΚΟΡΥΦΩΜΑ 


Το Μάρτιο του 1941 η ΚΑΕ 
συνάντησε για πρὠτη φορά τα νέα 
Μέσερσμιτ, τη στιγµἠ που πίστευε 
ὅτι τα νξα Σπιτφᾶιρ Ν θα αναδεικνὺ- 
οὗταν καλύτερα, Η εξξλιξη της νξα. 
σειρᾶς εἶχε αρχίσει απὀ το 1940. 
χρησιμοποιώντας ισχυρότερους κι- 
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νητήρες και αεροδυναμικἰ 
σεις. Τα πτερύγια καμπν ς 
ἔγιναν διπλά, µε το ἕνα µέρος να 
χρησιμεύει για να οδηγεί το θερμό 
αέρα που ἔβγαινε απὀ τα νέα, ρηχά. 
γεία. Σ΄ αυτὸ προστέθηκε και ἓν 
σύστηµα ελέγχου της ἐπιφανειακἡ 
ροής, νέα πτερύγια κλίσης, μικρό 
τερα σλάτς, πτέρυγες μικρότεροι 
εκπετάσµατος, πιο αεροδυναμικό 
κάλυμμα κινητήρα, νέο, μεγαλύτερο 


σπίνερ, νέος μικρότερος ἔλικας 
σταθερἠς ταχύτητας, καὶ διαφορετι- 
κ. εισαγωγή αὗρα. Το κάθετο 


σταθερό απέκτησε σχήµα κάθετης 
αεροτοµἠς για να λειτουργεί σαν 
εξισορροπιστής, το πηδάλιο μίκρν- 
νε, η οριζόντια ουρά ἔχασε τα χαρα- 
κτηριστικά της υποστηρίγµατα και 
τοποθετήθηκε λίγο πιο μπροστά και 
κάτω, Στις δοκιμὲς των πρωτοτύπων. 
δοκιμάστηκαν και καθιερώθηκαν 
ρα ακροπτερίηια, νέες εἰ- 

και μεγαλύτερα ψυγεία 
Ο οπλισμός καθορίστηκε 
στα δύο πολυβόλα και σε ἕνα νὲο 
πυροβόλο ΜΟ-Ι5Ι 15 ἡ 20 πηπι, (πιο 
ταχυβόλο και µε μεγαλύτερη ταχύτη- 
τα βλήµατος) ανάμεσα στους κυλίν- 
δρους του κινητήρα, Τα. πρώτα 
ΒΠΙΟΦΕ-0 µε κινητήρες ΏΒΟΙΝ και 
πυροβόλα ΜΩΕΕ/Μ δοκιμάστηκαν. 
καὶ εξυµνήθηκαν απὀ την ἄποψη της 
ευελιξίας, Τα Ε-Ι ἦταν όμοια, και 
άρχισαν να παράγονται απ᾿ το 
Νοέμβριο του 1940. Τον επόμενο 
Ἰοῦλιο. ἕνα Μέσερσμιτ καταρρίφθη- 
κε πάνω απ᾿ την Αγγλία καὶ προσ- 
γειώθηκε µε μικρὲς ζημιές. Στις 
δοκιμὲς που ακολούθησαν αποδείγ 
θηκε ταχύτερο σε βίθιση και ἄνοδο 
απὸ το Σπιτρᾶιρ Υ. αλλά µε µεγα- 
λὕτερη ακτίνα στροφής. 
Τα μισά καταδιωκτικά τη 
βάφε πήραν µέρος στην ε 
Βαρβαρόσα, την επίθεση κατὰ της 
ΕΣΣΔ, και τα 2/Άτους ἦταν ΒΠΙ09Ε, 
µε τα υπόλοιπα Ε. Οἱ απῶλειες των 
Σοβιετικών ἥταν τρομακτικές. Μόνο 
την πρώτη μέρα ἔχασαν πάνω απὀ 
308 αεροσκάφη καὶ τις πρώτες |2 το 
σύνολο ἔφτασε τα 1200. Τα σοβιε- 
τικά όμως Ι-Ι56 και Ι-Ι6 εκµεταλ- 


τηκαν την ανώτερη ευελιξία τους 
και άρχισαν να αντεπιτίθενται, Αυτό, 
σε συνδυασμὀ µε τη συνεχἠ χρῃσι- 
µοποϊηση των καταδιωκτικών σµη- 
νών, αὔξησε τις απώλειες των Γερ- 
μανών σε σηµείο ποὺ να µην τις 
προλαβαίνουν οι παραδόσεις, 

Τα Ἐ-2 εἶχαν πυροβόλα 15 χιλ. 
ΜΙ5Ι. τα Ἐ-2/2 σύστημα ΟΩΜΙ και 
τα Ε-2/Ττορ ἦταν τροπικές παραλ- 
λαγὲς ποὺ εμφανίστηκαν το Σεπτέμ- 
βριο του 1941. Από τις αρχὲς του 
042 άρχισε η παραγωγή των 
ΒΓΙΟΟΕ-3 µε κινητήρα ΏΒΘΟΙΝ και 
των Ε-4 που εἶχαν και πυροβόλο 20 
χιλ. ΜΟΙΦΙ, ενώ η θωράκιση βελ- 
τιώθηκε και στα δὺο μοντέλα, Το 
ΒΓΙΟΟΕ-4/8Β ἦταν καταδιωκτικὀ-βοµ- 
βαρδιστικὀ, µε δυνατότητα µεταφο- 
ρᾶς βομβών, Καθώς πολλοί πιλότοι 
διαμαρτύρονταν για τη µείωση της 
δύναμης πυρός, άρχισαν να ΚυΚλΟ: 
φοροὺν διάφορα «Κιτ» για τοποθὲ- 
τηση απὀ τοὺς μηχανικούς των μονᾶ- 
δων. Ἔτσι τα Β{109, Ε-/ΕΙ εἶχαν 
δύο θύλακες µε πολυβόλα ΜΙ5120 
πππι, κάτω απ΄ τις πτέρυγες Κάῑ τα 
ΒΓΙΟΟΕ-4/Ε6 µε φορέα δεξαμενών. 
καυσίµων/βομβῶν. Άλλες παραλ- 
λαγὲς ἦταν τα Ε34/Ζ µε ΟΜΙ, τα 
αναγνωριστικά ΒΓΙΘΟΕ-5 χωρίς πν- 
ροβόλο και µε φωτογραφική μηχανἡ 
και τα Ε:6 χωρίς καθόλου οπλισμὀ 
και δυνατότητα εκλογής μηχανών. 
Ἡ. παραγωγή της σειρὰς Ἐ ἦταν 
σχετικά µικρή, καθώς συνέπεσε µε 
την αρχή της παραγωγἠς του ΕΝΙ90 
καὶ την προτίμηση προς τη σειρά 
που γρήγορα την αντικατέστησε, 
Μερικά ΒΕΙΘΘΕ υπηρέτησαν και µε 
τους συμμάχους της Γερμανίας: 
Ἱσπανία (15). Ουγγαρία, Ἱταλία (3 
οµάδες), Ἱσπανικὸ και Ουγγρικὸ 
σμήνος Ανατολικού Μετώπου, Με- 
ρικά χρησιμοποιήθηκαν και σε πει- 
ραματικά προγράµµατα, µε κινητή 
ρες ΒΜΝΝΒΟΙ, Γιοῦμο 21. ά 
µατος Ν ἡ σταθερὸ τρίκι 
μα προσγείωσης. 


(συνεχίζεται στο επόμενο) 
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ΟΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


Π ΤΡΙΤΗ 
ΡΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗ 
ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΟΙ 


ΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΗΣ ΒΙΟΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ - ΤΗΣ ΤΡΙΤΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑ- 


ΝΙΚΗΣ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗΣ - ΕΙΝΑΙ ΤΟΣΟ ΔΥΝΑΜΙΚΕΣ ΠΟΥ ΤΕΙΝΟΥΝ ΝΑ ΑΛ- 


ΛΑΞΟΥΝ ΤΗ ΜΟΡΦΗ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ ΠΟΥ ΖΟΥΜΕ. ΙΣΩΣ ΝΑ ΕΚΠΛΗΣΣΕΙ ΤΟ 


ΓΕΓΟΝΟΣ ΟΤΙ ΜΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΣΥΜΜΕΤΕΧΕΙ ΕΝΕΡΓΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑ- 


ΝΑΣΤΑΣΗ ΑΥΤΗ. ΟΜΩΣ ΑΥΤΑ ΠΟΥ ΕΙΔΑΜΕ ΚΑΙ ΑΚΟΥΣΑΜΕ ΚΑΤΑ ΤΗΝ 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΜΑΣ ΣΤΗ «ΒΙΟΡΥΛ» ΑΕ ΣΥΝΙΣΤΟΥΝ ΕΝΑ ΜΟΝΑΔΙΚΟ ΚΕΦΑΛΑΙΟ 


ΠΡΩΤΟΠΟΡΙΑΚΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΠΟΥ Η ΧΩΡΑ ΜΑΣ Θ6Α ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΕΚ- 


ΜΕΤΑΛΛΕΥΤΕΙΟΣΟ ΓΙΝΕΤΑΙ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


ευαισθησία αυτού του περιοδικού 
Η-- Κάθε τι που ἔχει σχέση µε την 

τεχνολογία εἶναι γνωστή, ιδιαίτερα 
όταν αφορά την εφαρμογἡ σύγχρονης τε- 
χνολογίας στην Ελλάδα. 
΄"Ἔτσι όταν µας δόθηκε η ευκαιρία να πα- 
ῥουσιάσουμε τὶς δραστηριότητες µιας ελ- 
ληνικὴς εταιρἰας που ασχολείται µετη βιο- 
τεχνολογία δεν διστάσαµε να το κάνουμε. Ἡ. 
εταιρία αυτὴ εἶναι η Βιορῦλ. Α.Ε. που ιδρύ- 
θηκε το 1948. 
Από τότε έχει καθιερωθεί σαν µια απὀ τις 
σπουδαιότερες εταιρίες στον κόσµο στον 
τομέα αυτὸν και µια απὀ τις λίγες 10005 
ελληνικὲς πολυεθνικές µε εργοστάσια στη 
Γαλλία, Γιουγκοσλαβία, Ἰνδία, Αίγυπτο. 
ενὼ μελετάται η ἱδρυση εργοστασίων στην 
Αργεντινή και τη Νιγηρία, Ἡ ὁραστηριό- 
τητα αυτὴ αποφἑρει στην εταιρία σημάντι- 
κά κέρδη που επενδύονται στην έρευνα ενώ 
ἑνα µέρος τους μοιράζεται στους εργαζόµε- 
νους. Ὅπως µας εξήγησε ο Κώστας Παντα- 
ζἡς, στέλεχος Μάρκετινγκτης εταιρῖας, για 
πολλά χρόνια η Βιορύλ. ξόδευε το µεγα 
τερο ποσοστὸὀ των συνολικὠν ποσών για 
έρευνα στην Ελλάδα. Στην επἰσκεψή µας 
στο εργοστάσιο της εταιρίας στη Νέα Κη- 
φισιά εἶχαμε την ευκαιρία να δούµε απὀ 
κοντά όλη την ερευνητικἡ δραστηριότητα 
της Βιορὺλ. στον τοµέα της βιοτεχνολογίας 
ποὺ στοχεύει στην κατά το δυνατό αξιο- 
ποίηση τῆς απεριόριστης δυνατότητας των 
φυτικών κυττάρων να συνθέτουν µε τη βοή- 
θεια της ηλιακἠς ενέργειας και των ενζυµα- 
τικών συστημάτων ποὺ διαθέτουν, μείγµατα 
εξαιρετικά πολύπλοκων οργανικών ουσιῶν 
Χρησίμων σαν αρωμάτων (Ίταμγαπεςς), αρ- 
τυµάτων (Πανοτν) ἡ ενεργών φαρμακευτι- 
κὠν ουσιών (π.χ. αλκαλοειδὴ, στεροειδή, 
αντισυλληπτικά κ.λπ.). Ἡ παραγωγῆ των 
πιο πάνω προϊόντων µε την κλασική οργα- 
νικἡ σύνθεση εἶναι πολύπλοκη, πολυδάπα- 
νη, απαιτεί πολὺ χρόνο και μεγάλη ποσότη- 
τα ενέργειας ενώ μολύνει το περιβάλλον. 
Το συγτεκρὶμένο πρόγραμμα της Βιορύλ. 
περιλαµβάνει: Ἱ. Τη µελέτη παραγωγής 
ακινητοποιημέ ν κυττάρων ἡ καὶ πρὠτο- 
πλαστῶν διαφόρων φυτών. 2. Τη συµπερι- 
φορά των ενζύμων του χυμοῦ διαφόρων λα- 
χανικῶν και φροῦτων για μετατροπή χηµι- 
Κὠν ουσιών προδρὀμων της βιογένεσης που 
προστίθενται στα διαλύματάτους. 3. Τη µε- 
λέτη της ιδανικῆς διατροφἠς των φυτικών 
κυττάρων. Αυτὸ το πρόγραμμα ολοκληρώ- 


68 


Κείμενο; Γιώργος Χριστογιαννάκης, 
Φωτο: Σωτήρης Κωνσταντινίδης 


θηκε μεταξύ των ετών 1979-1982 µε αποτὲ- 
λεσμα την παραγωγἠ του Ενοτί -Αυχεπο! 
και την ανάπτυξη της κατακόρυφης µεθὀ- 
δου καλλιέργειας. 

Τα λιπάσματα Ἐνοπ! 83 και Αμχεπο! υπἠρ- 
ἔαν τα πρώτα βιοτεχνολογικά προϊόντα τ. 
εταιρίας. Περιέχουν 83 διαφορετικἀ συστα- 
τικἀ µερικά απὀ τα οποῖα αποµονώθηκαν για 
πρώτη φορά απὀ τη φύση. Εἶναι υγρά πυκνά 
λιπάσματα υψηλὴς τε] ας που κάνουν 
εφικτή τη συνύπαρξη και των δ3 συστατικών 
χάρη σε ἕνα ειδικό τύπο που ονομάζεται «Πο- 
Ίάις και επιτρέπει και στα 83 να ενεργοποιού- 
νται, Απὸ ὅτι µας εἶπαν, ο πιο κοντινὸς αντα- 
γωνιστῆς της αγορᾶς διαθέτει 20 συστατικά 
Η Βιορύλ. πειραματίζεται σε νέες μεθόδους 
καλλιέργειας, στις οποῖες μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν τα νέα της λιπάσματα. Είχαμε 
την ευκαιρία να επισκεφθούμε τα πειραµατι- 
κά θερμοκήπια τῆς εταιρίας όπου εφαρµόζε- 
ται ἕνα εἶδος υδροκαλλιδργειας που επιτρέπει 
την πολνεπίπεδη ανάπτυξη των φυτῶν σε 
αδρανές υλικό (περλίτη) µε μόνη τροφή τα 
λιπάσματα της Βιορῦλ. 

Αυτή η μέθοδος µπορεί να αποδειχθεί ικανὴ 
να αλλάξει τη µορφἡ της ελληνικής γεωρ- 
γίας, βελτιώνοντας την παραγωγἡ και την 
παραγωγικότητα. Οι προοπτικὲς για την εἰ 
ρεία εφαρµογἡ της μεθόδου αυτής εἶναι πολὺ 
ενθαρρυντικὲς, Οἱ έρευνες της Βιορύλ. στο 
γεωργικό τοµέα επεκτεῖνονται στην προσπᾶ- 
θεια δημιουργίας υγιοὺς πολλαπλασιαστικού 
υλικοῦ σε μοσχεύματα, κάτι που μέχρι τῶρα 
είμαστε αναγκασμένοι να εισάγουµε απὀ το 
εξωτερικό. Υπολογίζεται ὅτι µόνο το 1984 
διατέθηκαν περίπου 120 εκατομμύρια δολά 
ρια για την εισαγωγἠ μοσχευμάτων και σπὀ- 
ῥρων στην Ελλάδα. Στο βιολογικό τµήµα τῆς 
εταιρίας γΐνεται καλλιέργεια κυττάρων ποὺ 
εἶναι µια μέθοδος που λειτουργεί ὡς εξῆς: 
Αφοῦ διαλέξουν ἕνα υγιὲς φυτό, το εισάγουν 
σε ἕνα «χειρουργείο» υπό πλήρως αποστει- 
ρωμὲνες συνθήκες. Ἐκεί στο στερεοσκόπιο 
αφαιρούνται πολύ μικρά κομμάτια µεριστω- 
ματικοὺ ιστοῦ. Αυτά τα κομμάτια τοποθετοῦ- 
νται σε θρεπτικό υλικὸ και εκεῖ αρχίζουν να 
πολλαπλασιᾶζονται ἄμορφα, μέχρις ὅτου αρ- 
χΐσουν ὁ 


Αποτελούν κατά κάποιο τρόπο «φωτοαντῖ- 
γραφα» του ἴδιου φυτοῦ. Δεν εἶναι απόγονοι 
ενός φυτού γιατί στην περίπτωση αυτή αναπὀ- 
φευκταθα συγκέντρωναν τα χαρακτηριστικά 


Τα φυτᾶ της Φωτογραφίας τρέφονται αποκλειστικά µε υγρά 
λιπάσματα της Βιορύλ πάνω σε αδρανὲς υλικό απὀ περ] 
Οἱ μικροαντλὶες που διακρίνονται χρησιμεύουν στην επαν 


κύκλιση του υγρού διαλύματος. 


ϱ αξριος χρωματογράφος που διακρίνεται εδώ εἶναι πανα- 
κριβο μηχάνημα καὶ χρησιμεύει στην ποσοτικἡ ανάλυση των 
ν μιγμάτων Και ουσιών. 
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Συσκουή ηλεκτροφόρησης που. 
ο αρ ο] μόρια ὥστε οι επιστήμονες να μπορούν να 
ουν αν ,ροσμιξεις. 


δύο τονλάχιστον φυτών, των γονέων. Τα γε- 
γετικά όμοια µε το αρχικό φυτὰ εἶναι απαλ- 
λαγμένα απὀ ιούς και μπορούν να αποδώσουν 
στον 


7ο 


αποτυπώνει ος φιλμ τα διά- 
εἶναι καθαρά ἡ αν περιέχουν η; 


ἔχουν παρασκενασθεἰ και εἶναι ἔτοιμα για 
διανομή στους παραγωγοὺς 


υτά φράουλας 
ρίφαλου. Σύντομα εξάλλου το βιολογι- 


κό τμήμα θα εφοδιαστεί µε ἕνα νέο μηχάνημα 


παραγωγό µεγάλες εσοδεῖε. Ηδη 


που κάνει ρτοιορίασι Γμσίοη. Αυτή η συσκευἠ 
µπορεί να συνενώνει διαφορετικά κύτταρα, 
αφού αφαιρἑσει την κυτταρικἡ μεμβράνη, µε 
αποτέλεσµα να υπάρχουν πολλὶ 


πιθανότη- 


ΒΙΟΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Ο ΘΑΥΜΑΣΤΟΣ ΚΑΙΝΟΥΡΙΟΣ 


ΚΟΣΜΟΣ; 


χρονιά του 1984 συγκέντρωσε το πα- 

Ὑκόσμιο ενδιαφέρον εξαιτίας του ομώ- 
γυµου βιβλίου του Τζόρτζ ΄Οργουελ. Κα- 
θώς λοιπόν όλοι ἦταν απασχολημένοι στο 
να διαπιστώσουν αν και κατά πόσο οἱ προ- 
φητείες του βγήκαν αληθινές, παρέλειψαν 
να ασχοληθούν µε ένα συμπατριώτη του µε 
ανάλογες εφιαλτικὲς προβλέψεις. Ο ᾽Αλ- 
ντους Χάξλεί στο βιβλίοτου «Ο θαυμαστός 
καινούριος κόσμος» περιγράφει έναν απὀ- 
λυτα ελεγχόμενο κόσµο µε ανθρώπους 
που θα παράγονταισε δοκιμαστικούς σωλἠ- 
γες σε μεγάλες γραμμές παραγωγἠς. Μό- 
γο που αυτός εἶχε την πρόνοια να µην 
προσδιορίσει τον ακριβή χρόνο. 
Το 1984 ἦταν η χρονιά που αρκετά βιοτε- 
χνολογικά προϊόντα άρχισαν να παράγονται 
μαζικά και να αποδίδουν κέρδη. 
Ο άνθρωπος ἀρχισε να επεμβαίνει στη φύ- 
ση αλλάζοντας τις ιδιότητες ζώντων οργα- 
νισμὠν. Θα εἶναι αυτό ο προπομπὀς ενὸς 
εφιαλτικού μέλλοντος; Πριν ακριβώς δέκα 
χρόνια επιστήµονες απὀ ὁλο τον κόσμο 
συγκεντρώθηκαν στην Καλιφόρνια για να 
αποφασίσουν κατά πόσο η αλλαγή των χα- 
ρακτηριστίκων των ζώντων οργανισμών θα 
αποτελούσε επικίνδυνο πεδίο ερευνητι- 
κής δραστηριότητας. Ποτὲ στο παρελθὀν. 
επιστήμονες δεν εἶχαν νιώσει την ανάγκη 
να πάρουν µια παρόμοια απόφαση αλλά 
εκείνη την εποχή οι ερευνητές εἶχαν για 
πρώτη φορά μεταφέρει ἑνα γονίδιο απὀ 
ἑνα ζωντανό οργανισμό σε ἑναν άλλον. Η 
επιστημονική κοινότητα φοβόταν ότι αν τα 
πειράµατα συνεχίζονταν αυτό θα εἶχε σαν 
αποτέλεσµα την απελευθέρωση τεχνικἀ 
δημιουργηµένων οργανισμών που θα µπο- 
ρούσαν να δραπετεύσουν απὀ το εργαστή- 
ριο και να εξαπλώσουν επιδηµικὲς αρρώ- 
στιες σε όλον τον πλανήτη. Αλλά µετά απὀ 
συζητήσεις που κράτησαν τρεις μέρες, οι 
επιστήμονες αποφάσισαν να συνεχίσουν 


τις έρευνες, κάτω απὀὸ αυστηρά µέτρα 


ασφαλείας. Τα πιθανά οφέλη απὀ την ανα- 


σύνθεση του ΏΝΑ ἡ το διαχωρισμό των 
γονιδίων ήταν και εἶναι πολύ σηµαντικά για 
να αγνοηθούν. Κανείς τότε δεν θα μπορού- 
σε να υποψιαστεί ότι µετά 10 χρόνια θα 
εἶχαν επενδυθεί µόνο στις ΗΠΑ πάνω απὀ 
2.5 δισεκατομμύρια δολάρια για τη δη- 
µιουργία 100 νέων εταιριών µε σκοπὀ την 
παρασκευἠ νέων προϊόντων της βιοτεχνο- 
λογίας. Τι είναι όμως η βιοτεχνολογία; 
γαι ο κλάδος εκείνος στον οποίο εντάσσο- 
νται όλες οἱ τεχνικὲς διαδικασίες, στις 
οποίες γίνεται χρήση μικροοργανισμών, 
ιών, βακτηριδίων και μυκήτων αλλά και µε- 
µονωμµένων ζωικών ἡ φυτικών κυττάρων, µε 
σκοπὀ την εξασφάλιση και αξιοποίηση των 
προϊόντων του μεταβολισμού τους. Οι 
εφαρμογές της μοιάζουν απεριόριστες. 
Εκτεΐνονταισε τοµείς όπως η φαρμακευτι- 
κἡ, η γεωργία, η χημεία κ.λπ. Τα πρὠτα 
προϊόντα του διαχωρισμού των γονιδίων 
αρχίζουν να μπαίνουν στην αγορά. Οἱ δια- 
βητικοί φροντίζουν τώρα τους εαυτούς 
τους µε ανθρώπινη ινσουλίνη που παράγε- 
ταιαπὀ τροποποιημένα βακτηρίδια αντίτης 
ζωικής ινσουλίνης. Ἡδη ἔχει µπει στην 
αγορά µια ανθρώπινη αυξητική ορµόνηπου 
καταπολεμάτην ανεπάρκειαπου) κάνει ορι- 
σµένα παιδιά να γἰνονταινάνοι. Ἐνα επίσης 
νὲο προϊὸν εἶναι η ιντερφερόνη τύπου ἆλ- 
φα για την θεραπεία διάφορων μορφών 
καρκίνου, Τα θερμοκήπια έχουν γεμίσει 
απόνέες ποικιλίες καλαμποκιού καιντοµά- 
τας πού εἶναι περισσότερο ανθεκτικὲς και 
πιο θρεπτικὲς επειδή έχουν τροποποιηθεί 
γενετικἀ. Όλα αυτάτα θαυµαστάπου συµ- 
βαίνουν στις µέρες µας αναμένεται να αυ- 
Ἑηθούν εκθετικἀ στο μέλλον. Μέχρι το 
έτος 2000 οι ετήσιες πωλήσεις χημικών και 
φαρμακευτικών προϊόντων που παράγονται 
µε τη μέθοδο του διαχωρισμού των γονι- 
δίων, θαξεπεράσουν τα 15 δισεκατομμύρια 
δολάρια. Αυτή η τεχνική δημιουργεί νὲες 
προοπτικές για τη φαρμακευτική βιοµηχα- 
γία. Αντί να δοκιμάζουν µια - µιατις διάφο- 


τες το νέο κύτταρο να συγκεντρώνει τα χαρα- 
κτηριστικά και των δύο αρχικών. Ἔτσι π.χ. 
μπορούμε να πάρουμε φυτά που εἶναι ταυτὸ- 
Άρονα ντομάτες και πατάτες. Ἔτσι απὀ τις 
ρίζες του φυτοὺ μπορούμε να παϊρνουµε πατά- 
τες ενώ απὀ το βλαστό ντομάτες. 

Αν και αυτή η μέθοδος βρίσκεται ακόµα στο 
πειραματικό στάδιο, εἶναι βέβαιο ὀτιθα φέρει 
επαναστατικές αλλαγὲς στη γεωργία. 

Στο βιολογικό τμήμα επίσης γίνεται αποµὀ- 
Νωση διαφόρων φυτικών ενζύμων για τη δη- 
μιουργία φαρμακευτικών προϊόντων. Επίσης 
απομονώνονται μεγάλα βιολογικά μόρια (ἓν- 
ζυμα) που εἶναι υπεύθυνα για ορισμένες χημι- 
κὲς αντιδράσεις πον εἶναι πολύ χρὴσιμὲς στη, 
διαγνωστική. Οι αντιδράσεις αυτὲς μπορούν 
να γίνουν και µε καθαρά χημικό τρόπο, αλλά 
εἶναι πανάκριβες γιατί απαιτούν ειδικὲς συν- 
θήκες όπως πίεση, θερµοκρασία κ.λπ. Ἀντί- 
θετα χρησιμοποιῶντας ἑνζυμα η αντίδραση 
γΐνεται πολὺ φθηνότερα γιατί τα ἕνζυμα δεν 
καταστρἑφονται μετά απὀ κάθε αντίδραση 
αλλά μπορούν να χρησιμοποιηθοῦν ξανά, 
Το εντυπωσιακὀτερο όμως τµήµα τῆς Βιορὺλ. 
εἶναι το ενόργανο ηλεκτρονικό εργαστὴριο 
που περιλαμβάνει συσκευές που -ἀπό ότι µας 
εἶπαν - η σινολική τιµή τους πλησιάζει τα 
πέντε εκατομμύρια δολάρια. Τα μηχανήματα 
αυτά βοηθούν στο διαχωρισμό τῶν διαφόρων 
πολύπλοκων φυσικών μειγμάτων και στην ανἰ- 
χνευση του κάθε συστατικού. Υπάρχουν αἲ- 
ριοι χρωματογράφοι συνδεδεμένοι µε µι- 
κροὐπολογιστές που επεξεργάζονται τα απο- 
τελέσµατα και τα δίνουν τυπωμένα µέσω ενός 
Εκτυπωτή σε απλἡ µορφή, ὥστε να μπορούν 
να διαβαστουν εὖκολα χωρίς να σπαταλιέται 


ρες χημικές ουσίες ώστε να προσδιορί- 
σουν ποιά απ᾿ αυτὲς θα αποτελούσε χρἠ- 
σιµο φάρμακο, οι επιστήµονες μπορούν να 
αναγνωρίζουν τα διάφορα συστατικἁ 
που αποτελούν τις φυσικὲς άμυνες του 
οργανισμού, ἐτσιώστε οιβιομηχανίες νατα 
παράγουν µαζικἀ, Φάρμακα που βοηθούν 
στη ρύθμιση του ανοσοποιητικού συστήµα- 

του σώματος, ἡ στο να διαλύουν τους 
θρόμβους στο αἷμα ενὸς ανθρώπου κά- 
ποιου ποὺ έχει υποστεί καρδιακἡ Προσβο- 
λἠ, ἡ ακόµα στο να δημιουργούν θρόµβο 
στο αἷμα ενός αιμοφιλικού, παράγονται μ΄ 
αυτήν την µἐθοδο. Επίσης νέες, πιο γρή- 
γορες και ακριβείς διαγνωστικὲς μέθοδοι 
για ασθένειες που εἶναι δύσκολο να δια- 
γνωσθούν όπως π.χ.ο καρκίνος του προστά- 
τη κ.λπ. Ακόμα αναπτύσσονται λιγότερο 
δαπανηρἀ, πιο αποτελεσματικἁ και πιο 
ασφαλή εμβόλια για ασθένειες ὁπως η 
ηπατίτιδα Β. Στον τοµέατης χημείας αναμέ- 
γονται εξίσου εντυπωσιακά αποτελέσµατα. 
Ὑπολογίζεται ότι προϊόντα αξίας 50 περί- 
που δισεκατομμυρίων δολαρίων πωλούνται 
κάθε χρόνο απὀ τη χημική βιομηχανία, και 
µόνο ένα μικρό ποσοστό απ᾿ αυτά δεν βασίἰ- 
ζεται στο πετρέλαιο. Αλλά πολλά σηµαντικἁ 
χημικά θα μπορούσαν να παραχθούν - ἰσως 
φθηνότερα - µε τη βασισμένη στο νερὀὸ 
χημεία των ζώντων οργανισμών. Οι ειδικοί 
πιστεύουν ότι ακόµα και τεράστιες ποσὸ- 
τητες χημικών πρὠτων υλών ὁπως εἶναι το 
αιθυλένιο - που χρησιμοποιείται για την 
παρασκευἡ των πλαστικών - θα μπορούσαν 
να παραχθούν Εμπορικά µε τη βΙΟΤΕχνΟλΟ- 
γία. Στη γεωργία υπάρχουν επίσης τερά- 
στιες προοπτικές. Ἠδη οι ερευνητές ανα- 
πτύσσουν νέες ποικιλίες φυτών που εἶναι 
ανθεκτικὲς στα παράσιτα, και μπορούν να 
αναπτύσσονταισε συνθήκες ξηρασίας ἦ να 
ευδοκιμούν σε εδάφη µε υψηλό βαθμόπε- 
ριεκτικότητας σε αλάτι. Η χηµικἡ σύσταση 
των φυτών τροποποιείται επίσης για να αι- 
ξηθεί η θρεπτική τους αξία. Με την εφαρ- 
µογή πολύ εξειδικευμένων ενζύμων οι 
ερευνητὲς μπορούν να αποκόπτουν µεμο- 
γωµένα γονίδια της μάζας του ΏΝΑ που 
ελέγχει την κληρονομικότητα των ζώντων 
οργανισμών. Αυτά τα γονίδια, που περιέ- 
χουν τον κὠδικα που προσδιορίζει τις βιο- 
λογικές επεξεργασίες, μπορούν κατόπιν 
να μεταφυτευτούν σε άλλους οργανισμούς 
ὅπως εἶναι τα βακτηρίδια. Με τη καλλιέρ- 
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πολύς χρόνος σε υπολογισμούς. Το προς εξξ- 
ταση μείγμα εισάγεται µε µια σύριγγα στο 
χρωματογράφο ο οποίος µε τη βοήθεια ενός 
προγράµµατος δίνει ἑνα σχεδιάγραµµα στην 
οθόνη του τερματικού και στον εκτυπωτή, Το 
σχεδιάγραµµα αυτό αποτελεῖται απὀ µια σει- 
ρά καμπύλες που το ὕψος της κάθε µιας δηλ. 
Νεικαιτο ποσοστότων διαφόρων συστατικὠν 
στο σύνολο του μεΐγματος. Τα μηχανήματα 
που κάνουν τον ποσοτικὀ προσδιορισμό συν- 
δέονται µε πολυπλοκότερα μηχανηµατα, τους. 
φασµατογράφους μάζας που σήµερα θεωρού- 
νται ητελευταία λέξη της επιστημονικής εξέ- 
λιξης στον τοµέα της ποιοτικἠς ανάλυσης. 
Ὑπάρχουν δύο φασματογρᾶφοι μάζας απὸ 
τους οποῖους ο ἕνας εἶναι πιο βελτιωμένος 
γιατί απὀ κάθε μόριο μπορεί να δίνει και το. 
μοριακό βάρος. Οι δύο φασματογρᾶφοι συνδὲ- 
Όνται µε τον κεντρικό Πλεκτρονικό υπολογι- 
στὴ καιτα περιφερειακάτου. Ο φασματογρά- 
φος δίνει ἑνα διαφορετικό φάσμα για κάθε 
ουσία που εντοπίζει, που αποτελεί ἑνα εἶδος 
δακτυλικού αποτυπῶµατος κάθε συστατικού. 
Ὑπάρχουν διάφορες «βιβλιοθήκες» που περιὶ 

χουν χιλιάδες φάσματα και οι οποίες προσφ! 
Ῥονται μαζί µε τον υπολογιστή, ὥστε να µπο- 
ρεῖ ο υπολογιστής συγκρίνοντας το υπὀ εξὲ- 
ταση φάσμα να εντοπίζει µε πιθανότητες σε 
ποιά ουσία ανήκει. Στην περίπτωση ὁμωςτης 
Βιορύλ, ὅπου γίνεται έρευνα, υπάρχουν πολ- 
λά άγνωστα φάσματα και ἐτσι αποφασίσθηκε 
η δημιουργία µιας βιβλιοθήκης που μέχρι 
στιγµἠς περιλαμβάνει 3000 δείγµατα που 
ἔχουν εντοπισθεί απὀ την εταιρία. Ὅμως στα 
μηχανήματα περιλαμβάνονται και φασµατο- 
Ἰράφοι που δίνουν φάσματα απὀ υπέρυθρη 


γεια αυτών των βακτηριδίων σε µεγάλα δο- 
χεία οι Επιστήμονες μπορούν να αποκτή- 

σουν µεγάλες ποσότητες προϊόντων όπως. 
οιορµόνες καιτα ἐνζυμαπου υπάρχουν σε 
απειροελάχιστες ποσότητες. 

Η θέση της Ευρώπης στον τομέα της βιο- 
τεχνολογίας, αντίθετα µε ότι συμβαίνει σε 
άλλους τοµείς, εἶναι πολύ σηµαντική. Τα 
ευρωπαϊκά ερευνητικά κέντρα και πανεπι- 
στήµια διαθέτουν μερικούς απότους καλύ- 
περους ερευνητές παγκοσµἰως, Ωστόσο 
υπάρχει ἐλλειψη κεφαλαίων στη δηµιουρ- 
γία νέων βιοτεχνολογικών εταιριών. Αυτό 
το χάσμα ἐρχεταινα καλύψειτο πρόγραµµα 
των Ευρωπαϊκών κοινοτήτων για την έρευ- 
να (ΕΘΡΒΗΙΤ) απὀ το οποίο µπορεί να επω- 
φεληθεί πολλά καιη Ελλάδα. Ωστόσο η βιο- 
τεχνολογία φαίνεται ότι κινείται µε ιλλιγιώ- 
δη ταχύτητα. Ἠδη τεχνικὲς ὁπως ο διαχω- 
ρισμός των γονιδίων αποτελούν εργασίες 
ρουτίνας. Αρχικά η τεχνική ἦταν η µετατό- 
πιση των γονιδίων. Τώρα εἶναι η αλλαγή 
τους ή η κατασκευή εντελώς νέων. Η πα- 
ραδοσιακἠ τεχνικἡ επίσης για την τροπο-. 
ποίηση των γονιδίων βασιζόταν αποκλειστι- 
κά στην τύχη. Τώρα επιχειρείται µια νέα 
προσέγγιση µε «τα µάτια ανοιχτά». Οἱ επι- 
στήµονες κάθε μἐρακαιπερισσότερο αρχἰ- 
ζουν να κατανοούν τους κανόνες που διε- 
πουν τη συμπεριφορά των γονιδίων. Καικα- 
θώς η κοπιώδης εργασία της αναγνώρισης 
και ανάλυση τῶν γονιδίων συνεχίζεται, µε- 
ρικοί επιστήμονες προβλέπουν την μέρα 
που θα διαθέτουν όλες τις πληροφορίες 
που χρειάζονταιγιανα δημιουργήσουν 
ἑνα ζωντανό οργανισμὀ, Ο συνολικός γε- 
γετικός κὠδικας έχει ἡδη προσδιορισθεἰ 
για μερικές μικροσκοπικές μορφές ζωής 
όπως εἶναι οι ιοί. Το διπλάσιο ποσό πληρο- 
φοριών Θα χρειαστεί για να αποκωδικο- 
ποιηθούν τα γονίδια των βακτηριδίων. Και 
ενώ οι άνθρωποι εἶναι εκατομμύρια φορές. 
πιο πολύπλοκοι εἶναι πιθανό ότι όλα τα αν- 
θρώπινα γονίδιαθα. μπορούν κάποτε να τα- 
ξινομηθούν επίσης. Ωστόσο έχουμε πολύ 
ακόµα δρόµο να διανύσουµε. Όπως λέει 
ἑνας επιστήμονας: « Έχουμε µάθεινα δια- 
βάζουμε και να γράφουμε το ΏΝΑ αλλά 
ακόμα σε ρυθμό παιδιούτου νηπιαγωγείου. 

Δεν πρὀκειται να γίνουμε πραγματικά δη’ 
μιουργικοϊ μέχρις ότου αποκτήσουμε ευχι 
ρεια λόγου και γραφής. Αυτό όμως απαιτεί 
µεγάλη καιπολύ επίπονη προσπάθεια».-Γ.Χ. 
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ακτινοβολία (ΙΕ) και απὀ πυρηνικό µαγνητι- 
κὀ συντονισμό (ΝΜΕ) και χρησιμοποιούνται 
ὅταν το κοινό φάσμα δεν μπορεί να προσδιορϊ- 
σει λεπτομέρειες για τη δομή του μορίου της 
προς ανίχνευση ουσίας. Τέλος σε ὅτι αφορά 
τον ηλεκτρονικό εξοπλισμό της Βιορύλ, µας 
πληροφόρησαν ὅτι θα εμπλουτισθεί µε ἕνα 
πολὺ ισχυρό ηλεκτρονικό μικροσκόπιο που 
θα στοιχίσει ἕνα εκατομμύριο δολάρια. Ωστὸ- 
σο υπάρχει ἑνα ακόµα σημαντικό ερευνητικό 
πρόγραµµα που αφορά τις φεροµόνες, που βρὶ- 
σκεται υπὀ εξέλιξη στο παραπάνω εργαστή- 
ριο. Φερομόνες εἶναι οι ουσίες που προσελ- 
κύουν τα ἔντομα του αντίθετου φύλου κατὰ 
την εποχή της γονιµοποΐησης. Ἡ νέα τάση 
στην εξόντωση των καταστρεπτικὠν εντόμων 
εἶναι η αναπαραγωγἠ φερομονών στο εργα- 
στἠριο και η τοποθέτησἡ τους κοντά σε κα- 
τἆλληλες παγίδες που προσελκύουν τα ἔντο- 
μα. Ἡ μέθοδος των αεροψεκασμών εκτός του 
ὅτι εἶναι πολὺ δαπανηρότερη μολύνει επικίν- 
δυνα καιτο περιβάλλον. Μέχρι πρὀσφατα για 
να παραχθεί µια φερομόνη χρειαζόταν να γἱ- 
νει η εκχύλιση χιλιάδων αδένων θηλυκών 
εντόμων τα οποία συγκεντρώνονταν µε πάρα 
πολύ κόπο. Τα νέα μηχανήματα της Βιορύλ 
κάνουν πολὺ πιο εὖκολο τον προσδιορισμὀ 
της φεροµόνης. Ηδη σε συνεργασία µε το 
«Δημόκριτον ἔχει τελειώσει το πρὀγραμμα 
της φεροµόνης του δάκου της ελιάς που εἶναι 
ἔτοιμη για παραγωγἠ, ενώ ὑπάρχει ἕνα νἐο 
πρόγραµµα για την έρευνα της φεροµόνης 
ενός εντόµου που προσβάλλει το καλαμπόκι. 

Ἡ σημασία της επιτυχἰας της παρασκευής 
φερομονών και για άλλα ἔντομα εἶναι προφα- 
νής ὄχι μόνο για την ελληνικἡ αλλά και τη 


µεσογειακἡ γεωργία. Όλες αυτὲς οι ὄραστη- 
ριότητες οφείλονται στο επιστημονικό προ- 
σωπικό της εταιρίας που αποτελεί το μεγαλύ- 
τερο ποσοστό των Τ5 ατόµων που απασχολοῦ- 
νται στην Ελλάδα, Το κυρίως ερευνητικὀ ἑρ- 
γο καθώς και η διεύθυνση των θυγατρικών 
εταιριών γίνεται απὀ την Ἑλλάδα. Ἡ Βιορύλ. 
εἶναι η μόνη ελληνικἡ εταιρία που εδώ και 
χρόνια χρηματοδοτείται απὀ την ΕΟΚ. Το 
πρὀγραμµα παραγωγής ακινητοποιηµένων 
κυττάρων και πρωτοπλαστών χρηµατοδοτεί- 
ται κατὰ 3067. Ἡ εταιρία συνεργάζεται µε ἆλ- 
λα κρατικά ερευνητικά κέντρα ὅπως εἶναι ο. 
«Δημόκριτος», το Μπενάκειο Φυτοπαθολο- 
γικό Ινστιτούτο, η νεοσύστατη κρατική βιο- 
τεχνολογικἡ εταιρἰα Βιοελλὰς κ.α. Εἶναι σἰ- 
γουρο ὁτι η τεράστια πείρα τῆς Βιορύλ έχει 
βοηθήσει στην αναβάθµιση τῆς επιστηµονι- 
κἡς έρευνας στην Ελλάδα. Ὅλοι οι επιστή- 
µονες που απασχολούνται στην εταιρία, εἶτε 
εἶναι χημικοί εἶτε βιολόγοι ἡ γεωπόνοι, ἐργά- 
ζονται µε ὀρεξη και αγάπη γι᾿ αυτό που κ- 
να Ὅπως µας εἶπε η χημικός κ. Αργυριά- 
η; 

«Σκοπὸς µας εἶναι να αναλύσουμε τη φύση 
ὥστε να μποροῦμε νατην επαναλάβουµε ἡ και 
να τη βελτιώσουμε». 

Σε συνεργασία µε τη Βιοελλάς και το Ίνστι- 
τούτο Βιοτεχνολογίας και µοριακής βιολο- 
γίας του Ερευνητικού Κέντρου Κρήτης, 
εταιρία εἶναι σε θέση να δημιουργήσει στην 
Ἑλλάδα ἕναν πυρήνα ερευνητικών κέντρων 
πουθα μποροῦν να αποσπάσουν ἑνα σηµαντι- 
κὀ κομμάτι της ευρωπαϊκής βιοτεχνολογικἠς, 
αγοράς, η οποῖα μέχρι το ἔτος 2000 αναμένο- 
ται να ἔχει πάρει τεράστιες διαστάσεις. Ὦ 


Η πολεμική βιομηχανία Της Αιγύπτου πρόκειται 
γαπαρᾶγειένανέο αρμα μάχης καιέναθωρακισμέ- 
νο Τροχοφόρο ὀχημα, σύµφωνα µε το υπουργείο 
ἀμυνας της χώρας. 
Ἠ Κίνα εἶναι ἑτοιμη να αρχίσει να ανταγωνίζεται 
τις Ηνωμένες Πολιτείες καιτην Ευρώπη στο χώ- 
ρο των εκτοξεύσεων τεχνητών δορυφόρων. Άι 
τὸ αναφξρει πρόσφατη ανακοίνωση της κυβέρ' 
σης τῆς χώρας την οποία συνοδεύουν φωτογρα- 
φίες του νέου μεγάλου διαστημικού κέντρου, 
Άλλες πρωτοβουλίες πης Κίνας στο χώρο του 
Διαστήματος εἶναι η σινοαµερικανικὴ συμφωνία 
συνεργασίας στον τοµέα της διαστημικής Τεχνο- 
λογίας καιεπιστήµης. οι συζητήσεις γιατη συµµε- 
τοχή ενός Κινέζου αστροναύτη σε µια αποστολή, 
του Σπέις Σατλ, την εξέλιξη δύο μεγάλων τεχνη- 
τὼν δορυφόρων αναμετάδοσης, καθώς και δορυ- 
φόρων τηλεπισκόπησης καιστρατιωτικών εφαρµο- 
γών. 
Φοιτητὲς του πανεπιστημίου του Κολοράντο 
ελέγχου την λειτουργία ενός τεχνητού δορυφό- 
ρου πουεκτοξεύτηκε το 1981 απὀ τη ΝΑΦΑ. Εἰ- 
κοοι έξι φοιτητές στέλνουν µέσω ηλεκτρονικών. 
υπολογιστών, απὀ ἑνα ειδικο κέντρο επιχειρήσε- 
ων, Εντολές στο δορυφόρο, κάτω απὀ συνθήκες. 
Γ88! 1ἱπ:6 / ο Ιίπο. Ἡ εργασία τους εποπτεύεται 
απὀ ἑναν µόνο ειδικὀ επιστήμονα. Η εμπειρίαπου 
αποκτούν σε διαστημικές εφαρμογές εἶναι τερά- 
στια καιπολλοί απὀ αυτούς έχουν ήδη δεχτείπρο- 
οφορὲς για να εργαστούν σε αεροδιαστηµικές. 
εταιρίες. 
Η ΑΕΘ Τελεφούνκεν μελετά τη δυνατότητα χρη- 
σιµοποίησης του φωτός που αντανακλάται απὀ 
τη Γη για να καλύψει µέρος των ενεργειακών 
αναγκών ενός μελλοντικού διαστημικού σταθ- 
μού. Γιατο σκοπό αυτό σχεδιάζει να κατασκευάσει 
επιφάνειες µε ηλιακές κυψέλες και στις δύο 
πλευρές. 
Μολυσμένη και συνεπώς άχρηστη βρέθηκε η 
ορμόνη που επεξεργάστηκαν οἱ αστροναύτες 
κατὰ τη διάρκεια προηγούμενης πτήσης του δια- 
στημικού λεωφορείου. Το γεγονός συνέβη κατὰ 
τη διάρκεια του πειράµατος ηλεκτροφόρησης και 
πιστεύεται ότι οφείλεται στην ανάπτυξη βακτηρι- 
δίων στα υγρᾶτων συσκευών του πειράµατος µετά 
απ΄ αυτό η εξέλιξη της πανάκριβης ορµόνης θα 
καθυστερήσει σχεδόν ἕνα χρόνο. 


Το πρώτο δοκιµαστικὀ, μαχητικό αεροσκάφος 
Ε-20 της Νόρθροπ συνετρίβη στις 101084 σε 
αεροπορική βάση της Νότιας Κορέας κατὰ τη 
διάρκεια επίδειξης, µε αποτέλεσµα να σκοτωθείο 
αρχι-δοκιµαστής πιλότος της αμερικανικής Ετε 
ρἷας, Αυτόπτες μάρτυρος ανέφεραν ὁτι ο χειρι- 
στὴς εἴχε ξεκινήσει ἔναρολοε ὕψος 2000ποδιών, 
το οποίο δον μπόρεσε να ολοκληρώσει καιτελικἁ 
ἔπεσε στο ἔδαφος µε το αεροσκάφος σε αναπο- 
δογυρισµένη στάση. 


Η Νιγηρία ανέθεσε στην ΕΑΒ την εργοστασιακἡ 


συντήρηση µεταγωγικών αεροσκαφών Ο-130 
«Ηρακλῆς». Τα αεροσκάφη αυτά ἔρχονται να 
προστεθούν σε αυτά που συντηρούνται ἤδη γιατις. 
πολεμικές αεροπορίες της Ιορδανίας της Αιγύ- 
πτου, και ἀλλων χωρών. 


Η πρὠτη πτήση του αμερικανικού στρατηγικού 
βομβαρδιστικού Β-ΊΒτης Ρόκγουελέγινε στις 18. 
Ὀκτωβρίου 1984, ἑνα µήνα μετά την ἐξοδο Του 
αεροσκάφους από το υπόστεγο, πέντε µήνες νωρί- 
τερα από την προγραμματισμένη ηµεροµηνία. 


Ἡ Μακντόνελ Ντάγκλας άρχισε και πᾶλι να πα- 
ραδίδει αεροσκάφη Ε-18 Χόρνετ στο αµερικα-. 
νικό ναυτικὀ, µετά τις περιπτώσεις ρωγμῶν που. 
Εμφανίστηκαν στο ουραίο Πτέρωµα Του αεροσκά- 
Φους το περασμένο φθινόπωρο (βλ. «Πν Νο. 30, 
σελ. 10). Το πρώτο Ε-]8 που βγήκε απὀ τη γραμμή. 
παραγωγής της εταιρίας, µε Ενισχυµένα κάθετα 
σταθερᾶ. Στη σχετική ανακοίνωση Της Μακντόνελ. 
Ντάγκλας προστίθεται ὁτι η εταιρἰα΄θα καλύψει 
όλα τα σχετικά έξοδα, ακόµα και πάρα από τα ὁρια 
της εγγύησης. Υπενθυμίζεται ότι τα προβλήµατα 
στην ουρά των Ε-18 δημιουργήθηκαν ενώ τα αε- 
ροσκάφη πετούσαν µε µεγάλη γωνία προσβολής, 
µε αποτέλεσµα οιουραίες επιφάνειες να δέχονται 
πολύ µεγάλες καταπονήσεις. 


Το ενδιαφἑρον του Ιράν για την πυρηνική ενέρ-. 
γεια δεν έχει μειωθεί. Αντίθετα συνεχίζεται πιο 
Έντονα κάτω απὀ τις οδηγίες του Αγιοτολάχ Χο- 
μεϊνί, Το ιρανικό κέντρο πυρηνικής τεχνολογίας. 
στο Ιοφαχάν ανακοίνωσε ὁτιο αντιδραστήρας ποὺ 
σχεδίασε και κατασκεύασε, πρόκειται να λειτουρ- 
γῆσει περὶ τα µέσα του 1986, Οἱ εργασίες εἶχαν 
αρχίσει απὀ το 1979, όταν ο Χομείνί ακύρωσε το 
περάστιο πυρηνικὀ πρὀγραμμα του Σάχη, που βα- 
σιζόταν υπερβολικά σε εισαγόµενη τεχνολογία. Η. 
σχεδίαση ενός δεύτερου αντιδραστἠρα πρόκειται 
επίσης να αρχίσει µέσα στο 1986. Το ιρανικό κε- 
γτροπυρηνικῆς τεχνολογίας εἰχε αρχίσεινα κατα- 
σκευάζεται απὀ τη γαλλικἡ εταιρία ΤΕΟΠΠΙΟΒΙΟ- 
πηθ, αλλά ολοκληρώθηκε απότους Ιρανούς. Οἶτε- 
λευταίοι επιβεβαίωσαν ὁτι συνεχίζονται οἱ ὅια- 
πραγματεύσεις μεταξύ Ιράν και της γερμανικής 
εταιρίας ΚΓΑΙΙΘΠΚ Αηίοη για την αποπεράτωση, 
δύο μισοτελειωµένων πυρηνικών αντιδραστήρων 
στο Μπούσερ. 
Ἡ παράδοση 30 πρόσθετων βομβαρδιστικών αα- 
ροσκαφών Α-7Ρ Κορσὲρ της ΙΤΝ στην πορτο- 
γαλική πολεμική αεροπορίαἄρχισε τον περασμὲ- 
νο Οκτώβριο. Η Πορτογαλία παρέλαβε 20 Α-7το 
1881 και το 1982. Τα αεροσκάφη αυτά προέρχο- 
γται απὀ το αμερικανικό πολεμικό ναυτικό, διαθὲ- 
πουν κινητήρες ΤΕΦ0-Ρ-408, σύγχρονα ρΩδιοβο- 
Πθήµατα και εξολοκλήρου νέες καλωδιώσεις. 


Ηκυβέρνησητης Σουηδίας εξήγαγε ὅπλα αξίας. 
200 εκατομμυρίων δολαρίων κατά τη διάρκεια 
του 1983. Περίπου το ἁδὺ6 αυτούτου υλικού προ-. 
ὠθήθηκε σε χώρες της Αφρικής.της Ασίας καιτης. 
Λατινικῆς Αμερικής, Το 3696 σε χώρες του ΝΑΤΟ, 
το 1556 σε ἄλλες οὐδέτερες χώρες της Ευρώπης. 
και το υπόλοιπο 436 στην Ἰαπώνία και την Αυστρα-. 
λία.Ο καλύτερος αγοραστής σουηδικών όπλων για, 
το 1983 ἦταν η Νιγηρία µε 12:658, και ακολουθούν. 
Π]νδία,η Σιγκαπούρη, η Δύτ. Γερμανία, η Μαλαισία, 
η Ελβετία, η Δανία, η Μεγάλη Βρετανία, η Ιταλία 
κα 
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Κείµενο, κατασκευή: Τσώνος Μέγας, 


Διαφάνειες, φωτό: Σωτήρης Κωνσταντινίδης. 


κής, το δημιούργημα του Βἰλι 
Μέσερσμιτ ἔµελλε να αναδειχθεί 
σε ἑνα απὀ τα κλασικἁ μαχητικά αδ- 
ροπλάνα της Ιστορίας της Αεροπο- 
ρίας. Η μαχητική του ικανότητα, 
αποδεδειγµένη απὀ τη συµµετοχὴ. 
του στον Ισπανικό εμφύλιο πόλεμο 
(όταν πολέμησε µε την περίφημη 
«Λεγεώνα του Κόνδορα») θα 4ΠΟ- 
τελούσε κρἰοιµο παράγοντα για την 
ἔκβαση του Β΄ Παγκοσμίου ΓΠιολέ- 
µου τα επόμενα χρὀνια. 

Το καλοκαίρι του 1940 πάνω απὀ 
600 αεροσκάφη του τύπου «Ε» 
ἦταν στην υπηρεσία της Λουφτ- 
βάφε παίρνοντας µέρος στην «Επι- 
Χείρηση Θαλάσσιος Λέων», την πιο 
σηµαντικἡ επιχείρηση στην οποία 
ἐλαβε µέρος το Β/109Ε, καιηοποία 
ἐμεινε στην Ιστορία σαν η “Μάχη 
πης Αγγλίας». 

Από τότε µέχρι το 1945 που η Ειρή 
νηφώτισε την ερειπωμένη Ευρώπη, 
περιοσότερα απὀ 30.000 αεροσκά 
φη αυτού του τύπου εἶχαν κατα- 
σκευαστεί. Αν και ξεπερασμένο 
από το 1943, το Βί 109 χρησιµοποι- 
ήθηκε μέχρι τοτέλος του Πολέμου. 
Κατόπιν εξόπλισε πολλές αεροπο; 
ρἱες απὀ την ισπανική και Την ἱρακι- 
νἡ µέχρι και την -- εμβρυική τότε. 
ισραηλινή 


χεδιασμένο απὀ µια µεγαλο- 
Σ φυῖα σε θέµατα αεροδυναµι- 


:ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΟ τησ - 
ΑΙΒΕΙΧ ΣΤΗΝ 1/24 


Έρχεται κάποτε η στιγµή που η τε- 
λειότητα στην κατασκευή, καθώς 
και η ὁσο το δυνατόν μεγαλύτερη 
κανότητα, πρόσθεσης λεπτοµε- 
ρειών σε ἑνα μοντέλο, αναζητούν. 
τη. µεγαλύτερη δυνατή κλίµακα 
στην οποία ΤΟ μοντέλο αυτό κυκλο- 
φορεί. Όταν ουμβαίνειτο μοντέλο 
να εἶναι ἑνα απὀ τα Πιο κλασικά θὲ- 
µατα, τότε η 1/82 καιη 1/24 γίνονται 
ιδανικές κλίµακες. Εχοντας Πάντα 
υπόψη το μειονέκτημα που παρου- 
σιάζει η 1/24 απὀ την πλευρά του 
πόσος διαθέσιµος χώρος υπάρχει 
αποφασίστηκε νααγοραστείτοµον- 
τέλοτης Ερφιξσ᾽ αυτήντην κλίµε 

και µε µόνο γνώμονα τη δυνατότη- 
τα πρόσθεσης λεπτομερειών πολυ, 
δύσκολων ακόµη καιστην 1/32. Δυ 
σεύρετο και φυσικά ακριβό (γύρω 
στις Τρεις Χιλιάδες δραχμές) αυτο 
το πραγματικά πολύ Παλιό κιτ. έχει 
ωστόσο πολλά καλά αλλα καιαρκετά 
ἄσχημα χαρακτηριστικά. ᾿ Οταν α- 
νοίχτηκε το κι διαπιστώθηκε µεευ- 
χαρίστησῃ η προσπάθεια της εται 


72 


ρίας να βελτιώσει την εξωτερική 
λεπτομέρεια, η οποία ανταποκρι 
ο 
πραγματικότητα. Βέβαια µετᾶ απὀ. 
μια μικρή µελέτη στο πολυσελιδο 
φυλλάδιο των οδηγιών, έγινε αντι 
ληπτή η Ελλειψη ορισμένων λεπτο 
µερειών, καθώς και η απλότητα µε 
την οποία η Ἔρφιξ «είδε» το εσω 
Ἱερικό του Β/ 109 
Ωοτόσο ἦταν εµφανῆς η προσπά 
θεια της εταιρίας να κατασκευάσει 
ἕνα ὁσο το δυνατὸν Πιο πιστὸ αντί 
Ύραφο του πραγματικού αεροσκά- 
πράγμα που φαἰνεταιαπότην 
«φαρμογἡ Των κομµατιών.τις 
κατατοπιστικὲς και κατανεµηµένες. 
σε 17 στᾶδια οδηγίες, καθώς καιτις 
ἔγχρωμες πλάγιες όψεις του Β! 109. 
ποὺ κοσμούν τα δύο εξώφυλλα των 
οδηγιών. 
Μοναδικό και ἴσως ΤΟΠΙΟ σηµαντικό. 
μειονέκτημα του κιτ εἶναι τα απαρᾶ 
ση 
τα οποία προµήνυαν µεγάλη Ταλαι 
πωρία κατά Το φινίρισμα του μοντε; 
λου. Ας πάρουμε όµως ταπράγµατα 
από την αρχἡ 


“ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ - 
ΤΗΣ ΑΤΡΑΚΤΟΥ. 


ΚΑΙ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


Η κατασκευή Του Β{ 109 ξεκινάει 
µε 1Ο Πιο εΠίµαχο τµήµα του μοντὲ 
λου: τον κινητήρα. Αφου κατασκευ 


Η ὕπαρξη του κινητηρα και οι διάσπαρτες 
λεπτομέρειες σε όλη την επιφάνεια του 
μοντέλου προδίδουν Τη µεγάλη του κλίμα: 

κα (1/24), ἑστω και αν δεν υπάρχει κανένα 
μέτρο ούγκρισης δίπλα του. Η Αἰῑῑκ εξακο- 
λουθεί να διατηρεί τη μοναδικότητα αυτής 
της κλίµακας και κατᾶ συνέπεια το µεγαλυ- 

τερο πλαστικό κιτ του Β{ Ί09Ε στην αγορά. 

Το µῆκος Του τελειωµένου µοντελου εἶναι 
36 εκατοστά και το ἄνοιγμα των πτερύγων 
3: εκατοστά, 


τις επάνω επιφάνειες Του μοντέλου κυ΄ 
ριαρχοῦν οἱ φθορές από τα πατηµατα του 
προσωπικού εδάφους. Η τεχνική Του «σχε- 
δὸν στεγνού πινελου- µε υποψία απὀ Αἰω. 

πσίυση Χρησιμοποιήθηκε για να τονίσειτις 
φθορές στις περιφέρειες διαφόρων θυρί- 
δων. καθώς και Των φλαπις και ολατς. Μαυ- 
ρο µατ χρώμα αραιωμένο οε µεγάλη ποσῦ- 
τητα µε ἕνα πολύ λεπτό πινέλο κατά μήκος. 
των κυριότερων γραμμώσεων της ατρᾶ; 

χτου καὶ των πτερύγων. αφήνοντας οκιες 
στα αντίστοιχα σηµεία, ὅταν στέγνωσε 
εντελως. Με µαὺρο µατ χρώμα ψεκάστη; 

καν τάλος οἱ καπινιες πίσω απο τις εξατµί- 
σεις και Τα πολυβόλα των πτερύγων. 


Οι κάτω επιφάνειες εἶναι βαμμένες µε 
Πφφ! βίο 65. Όταν στεγνωσαν τα βερνικια 
που χρησιμοποιήθηκαν για να στρώσουν 
καλά τα σήματα, οι κάτω και οι πλαϊνες επι. 
φάνειες ψεκάστηκαν µε ἕνα διάλυμα ὃ µε 
Ῥων διαλυτικοῦ και ενος µερος χρώματος 
Ετοι ὥστε αυτὸ να εισχωρήσει ος κάθε 
εσοχή. Ἀμέσως µετᾶ το διάλυμα αυτο 
σκουπίστηκε µ Ένα πανί δίνοντας το πολύ 
ρεαλιστικό αποτέλεσµα της φωτογραφια. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985. τ8 


αστηκε Το µπλοκ τοποθετήθηκαν. 
τα παρολκόµενα και βάφτηκαν µε 
Αλουμίνιουμ. πιο Χάμπρολ. Μολις 
το Αλουμίνισυμ ατέγνωσε, εκά- 
στηκε µε προσοχή ποσότητα διαλυ- 
τικοῦ. στο οποίο προηγουμένως εἰ- 
χε προστεθεί ποσότητα μαύρου 
χρώματος. Κατόπιν κολλήθηκε στο 
μπροστινό Τµήµα του κινητήρα ῃ 
δεξαμενή του αντιψυκτικού, η 
οποία μαζί µε τα μπροστινά παρελ- 
κόµενα του κινητηρα βάφτηκε 
ανοιχτό γκρίζο χρώμα καιπερᾶστη- 
κε µε σκόνη απὀ ξυσµενο μολύβι 
σαν ένδειξη διαρροής υγρών και 
γενικἀ λειτουργίας του κινητηρα. 
Κατόπιν τα κομμάτια που επιτρέ- 
πουν την ελεύθερη περιστροφῆ 
της έλικας κολλήθηκαν µε προσο- 
χἠ. Χωρίς όµως να τοποθετηθεί η 
ἴδια η ἑλικα. 

Σειρά εἶχαν οἱ κύλινδροι οι οποίοι 
αποτελούνταν απὀ δυο κομματια 
για κάθε σειρᾶ απὀ έξι. Τα δυο σύ- 
νολα κολληθηκαν αφού δόθηκε !δι- 
αἰτθρη προσοχῆ στη γωνία µε την 
οποία τοποθετούνται στο μπλοκ. 
Τότε βάφτηκε και ο υπερσυμπιε- 
στῆς εισαγωγής µε σκουρο γκρι 
Χρώμα. Ετοιµάστηκε Πελικαηοποία 
κατόπιν βάφτηκε µε πράσινο σκού- 
ρο χρώμα (πτερύγια) και κιτρινο µατ 
(κώνος). Τα εσωτερικά τµήµατα, 
δηλαδἠ οι βάσεις των πτερυγίων 
της έλικας βάφτηκαν (αφού κολλή- 
θηκαν) µε ασημί και κατόπιν περᾶ- 
στηκαν µε σκόνη απὀ μολύβι προ- 
κειµένου να αποκτήσουν µια πιο 
ρεαλιστική μεταλλική λάμψη. 
Μετά τη δοκιμαστική προσαρμογή: 
της έλικας στο μισοετοιμασμένο 
κινητήρα, σειρά ἔχουν οι σωληνώ- 
σεις ψύξης λαδιού που βρίσκονται 
στο «κάτω» µέρος του κινητήρα (ο. 
κινητήρας εἶναι σχήµατος Ν ανεσ- 
τραµµενου). Αφού βάφτηκαν µε 
Ὑκρὶζο χρωμα Τοποθετήθηκε το 
Ψυγείο του λαδιού του κινητήρα, 
στο οποίο δόθηκε ιδιαίτερη προσο- 
χἠ ώστε να εφαρμόσει καλά και 
συμμετρικά κατω απὀ τον κινητηρα. 
Το σώμα του ψυγείου βάφτηκε 
µπλε σκούρο ενώ η οἶτα εμπρός µε 
μαύρο µατ χρώμα. Αφού βάφτηκαν. 
με Ύκρι χρώμα κολλήθηκαν στη 
θέση τους τα κύρια στηρίγματα του. 
κινητήρα επί της ατράκτου. Σ΄ αυ- 
τὸ το σηµείο αφήνουμε τον κινητή- 
ρα του Β{ 109 και, πηδώντας τὲσ- 
σερα στάδια απὀτις οδηγίες του κιτ 
η συναρμολόγηση συνεχίζεται µε 
τα πολυβόλα και το τµήµα που βρί- 
σκεται ακριβώς πάνω από τον κινη- 
τήρα. Αυτή η κίνηση συμπεριλαµ- 
βάνει και τον πίνακα οργάνων του, 
μοντέλου µια και η κατασκευή το 
επιβάλλει 

Κατ᾽ αρχὴν κολλήθηκε η βάση στή- 
ριξης Των πολυβόλων πάνω και 
ακριβώς πίσω απὀ τον κινητήρα. 
Αμέσως µετά και µέσα στοίδιο στά- 
διο σειρά έχουν τα σκοπευτικἁ και 
ο πίνακας οργάνων του σκάφους. 
Κατασκε ὑάζεται απὀ τρία κομμάτια 
που κολλιούνται μεταξύ τους σε 
µορφἡ αάντουιτς. Το μεσαίο εἶναι 
διαφανες και παρεμβάλλεται µετα- 
ξὐ του πίνακα οργάνων που είναι 
τρυπηµένος κατάλληλα για να αφή- 
σει το διαφανές να δείξει τα ὀργα- 
γα σαν αυτά να ἔχουν κανονική 
γυάλινη πρόσοψη. Με κατάλληλο. 
βάψιμο του διαφανούς απὀ την 
αντίθετη προς τον πίνακα πλευρά 
του ἐγιναν εμφανείς οι ενδείξεις 
των οργάνων, Τέλος απὀ την ἴδια 
αυτὴ πλευρά (αντίθετα απὀ τον πῖ- 
νακα πάντα) και επί του διαφανούς 
κολλήθηκε το «υφασμάτινο» Προ- 
στατευτικὀ των καλωδιώσεων που. 
εξυπηρετούν τον πίνακα οργάνων, 
Τέλος ὁλο το σύνολο κολλήθηκε. 
πάνω στη βάση στήριξης Και, αφού 
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οἱ τρεις χαρακιές απὀ τις ενώσεις 
του «σάντοωιτς» στοκαρίστηκαν, 
βάφτηκε σε χρώμα ἰΒη. Στην ἴδια 
βάση στήριξης και µε τον ἴδιο τρό- 
πο, αλλά απὀ την κάτω πλευρα του. 
πίνακα οργάνων κολλῆθηκε και 
βάφτηκε ο δευτερεύων πίνακας 
ΌὈργανων. Τέλος κολλήθηκε το 
σκοπευτικὀ μηχάνημα των πολυβό- 
λων αφού πρώτα το διαφανες τµῆ- 
μα τους αντικαταστάθηκε µε ὅια- 
Φανή ζελατῖνα. Το δε υπόλοιπο 
σκοπευτικὀ βάφτηκε μαῦρο µατ. 
Κατόπιν όλος ο πίνακας οργάνων 
βάφτηκε µε το ἴδιο Χρώμα και πα- 
λαιώθηκε µε «στεγνὸ πινελο» και 
ἔχνος ασηµένιου χρώματος, προσέ- 
χοντας πολύ να µην πεσει χρώμα 
πάνω στο διαφανες του πίνακα. Η 
βάση των πολυβόλων βάφτηκε επἰ- 
σης μαύρη και αφού περάστηκε µε 
σκόνη απὀ μολύβι βάφτηκαν και οι 
λεπτομέρειες (καλωδιώσεις) µε 
γκρι Χρώμα. 


ΤΟ ΚΕΝΤΡΟ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
“του ΒΙ 109 


Το πιλοτήριο έχει αρχίσει να κατα- 
σκευᾶζεται, αφού ο µπροστνόὸς 
πίνακας οργάνων έχει ήδη συναρ- 
μΟλογηΘεί 

Άλλα τώρα η κατασκευη αρχίζει 
από Το πάτωμα του κόκπιτ, πάνω 
στο οποίο τοποθετείται κατ᾿ αρχας. 
το πίσω τοίχωμα του πιλοτηρίου 
Επάνω στο Τοίχωμα αυτό, καθώς 
και στο πάτωμα Του κὀκη!τ, κολλιε- 
ται η θεση του χειριστή. Η θέση 
προηγουμένως συμπληρώθηκε µε 
ζώνες φτιαγμένες από φύλλο µο- 
λυβιου (π.χ. απὀ καλυµµα φελλού). 
Αμέσως μετὰ την κατασκευή των 
ζωνῶν και πριν Το κόλληµά τους 
στο κάθισμα, κατασκευάστηκαν 
πορπες απὸ ζεσταμενο πλαστικὸ 
και στη συνέχεια λεπτομέρειες 
που ἔδιναν µεγαλύτερη αληθοφᾶ- 
γεια στις ζώνες. Κατόπιν βάφτηκαν 
µε χρώμα ΙΙοΠί ΕΒΠΡ στο οποίο Εεἰ- 
χε προστεθεῖ λίγο ἄσπρο µατ Τε- 
λος αφού περάστηκαν µε σκόνη 
από μολύβι για να δείχνουν «χρησι- 
µοποιηµένες», κολλήθηκαν Πάνω 
στη θέση του χειριστή. Ἔτσι η κα- 
τασκευἠ συνεχίστηκε µε τα ὑπό- 
λοιπα κομμάτια που απαρτίζουν το 
πιλοτήριο. Δεξιά και αριστερά της 
Θέσης του χειριστή τοποθετηθη- 
καν μοχλοί που στη συνέχεια βάφ- 
τηκαν µε αποχρώσεις απὀ Αλουμί- 
νιουμ. Τέλος, αφού βάφτηκε ανᾶ- 
λογα µε τις λεπτομέρειες σε ΒΙΜ 
γκρι Ο2 της Χάμπρολ, κολλήθηκε 
καὶη πλαϊνη δεξιά κονσόλα του χει- 
ριστή, η οποία αποτελείται απὀ διά- 
Φορες Καλωδιώσεις, διακόπτες και 
επιµέρους μοχλούς. Ετσι ήρθε η 
ώρα να κολληθεί το χειριστήριο, Το 
οποίο βάφτηκε καφε στο κάτω µέ- 
ρος, ασημί το στέλεχος και µαύρηη 
λαβή. Κατόπιν σειρᾶ εἶχαν τα ποδω- 
στηρια, τα οποία βάφτηκαν µε 
Αλουμίνιουμ και κατόπιν «μαυρί- 
στηκαν» µε μολύβι γι αποµίµηση 
φθοράς. Ἡ εικόνα του ολοκληρω- 
µένου πιλοτηρίου προσφέρει µια 
Ιδιαϊτερη ευχαρίστηση, καθώς γίνο- 
νται οι πρώτες δοκιμαστικές εφαρ- 
μογὲς του µε τον κινητήρα. Αφού 
δεν υπάρχει τελικά κανένα πρό- 
βληµα, κολλιέται το κοκπΙτ στον κι- 
γητήρα, ενώ προσαρμόζονται οἱ 
βάσεις για το σύστηµα προσγείω- 
σης 

Ἀφού λοιπόν έγιναν όλα τα παρα- 
πανω ὅπως ἔπρεπε και τοποθετῆ- 
θηκε στη θέση της η πίσω ρόδα 
του μοντέλου, ανοίχτηκε η θυρίδα. 
που βρίσκεται στη µέση της δια- 
δροµής απὀ το κόκπιτ στην ουρᾶ 
και συγκεκριµένα πάνω στο Εθνό- 
σηµο. ΣΤΟ Εσωτερικό τοποθετήθη- 


καν λεπτομέρειες, ὁπως ο σκελε- 
τὸς σε εκείνο το σηµείο. σὐρµατό- 
σχοινα που κινούν τις επιφάνειες 
ελέγχου της ουρᾶς, καθώς και συ- 
σκευες που βρίσκονται ἡ φαίνονται 
απὀ τη θυρίδα εκείνη. Τέλος 
αφού ὀλο το «εσωτερικό» του Βί 
109Ε τοποθετήθηκε στο ενα µισὸ 
της ατράκτου η τελευταία «έκλει- 
σε» χωρίς Ιδιαίτερα προβλήματα. 
Πριν κλείσει η ἄτρακτος τοποθετή- 
θηκε το πηδάλιο διεύθυνσης, το 
οποῖο τελικά κολλήθηκε τσι ώστε 
να µην κινείται διοτι δεν ἔπιανε κα: 
λα στα σηµεία που προέβλεπε η 
Ερφιξ 

Με τον κινητήρα στη θέση του 
άρχισαν να τοποθετούνται καὶ οἱ 
καλώὠδιώσεις και σωληνώσεις που 
«ζωντανεύουν» τον κινητήρα. Κα: 
πασκευασµένες απὀ µήκη ζεστα- 
µένου και τεντωµένου πλαστικού 
κολλήθηκαν στις θέσεις που προσ- 
διόριζαν οἱ µαυρόασπρες φώτο- 
Ὑραφίες του αληθινού κινητήρα 
του Β! 109Ε. Βοηθωντας πολύ στην 
αληθοφᾶνεια του κινητήρα συνέ- 
βαλαν επίσης και στη ρεαλιστικό- 
τερη απεικόνιση του συνόλου των 
πολυβόλων, Επίσης πρόσθετοι µο- 
χλοί, κατασκευασμένοι µε τον ἴδιο 
τρόπο και υλικο, τοποθετήθηκαν 
στα Πλάγια τοιχώματα της ατρά- 
κτου µέσα στο κοκπιτ. 


ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΚΑΙ ΣΥΣΤΗΜΑ. 
ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


Ενώ η άτρακτος ἔµεινε στην ἄκρη 
άρχισε να κατασκευάζεται το σύ- 
στηµα προσγείωσης. Το σύστημα 
αυτό Εχει την ιδιομορφία καιτο µει- 
ονεκτηµα οτι στηρίζεται πάνω στην 
άτρακτο. Αφού κολλήθηκαν οι ζα- 
ντες του συστῆµατος και ασφαλἰ- 
στηκαν µε µια περόνη. η οποία επὲ- 
τρεπε στους τροχούς να περιστρα- 
φούν. κολλήθηκαν οἱ θυρίδες που 
καλύπτουν το σύστημα όταν τοσε- 
ροσκάφος εἶναι σε πτήση. ΄Όταν 
κολλήθηκαν ὅλα ψεκάστηκαν, µε 
το ΒΙΜ 4{ΘΥ Ο2 της Χάμηρολ και 
αφέθηκαν να στεγνωσουν. Στο µε- 
ταξύ οι τροχοί του µοντέλου, που η 
εταιρία τους δίνει απὀ φυσικό 8λα- 
στικὀ, Τρίφτηκαν µε στεγνό ντου- 
κόχαρτο 400 βαθμών. Αποτέλεσμα 
ηταν να φύγει ηαντιαισθητική γραµ- 
μή του καλουπώματος και οι Τροχοί 
να πλησιάσουν πολύ τους αντίστοι- 
χους πραγματικούς. Επίσης βάφτη- 
καν και µε ἴχνος απὀ καφε χρώμα, 
δίνοντας έτσι την εντύπωση λά- 
σπης και οκόνης που βριοκόταν συ- 
χνᾶ πάνω στους τροχούς των αερο- 
σκαφων. 

Τέλος οι τροχοί περᾶστηκαν πάνω 
απὀτις ζάντες και το σύστημα κολ- 
λήθηκε πάνω στην άτρακτο, προσέ- 
χοντας πάντα την απόλυτη συµµε- 
τρία των τροχῶν και των σκελών σε 
σχέση µε το υπόλοιπο μοντέλο. 

Ἡ κατασκευή συνεχίζεται µε τις 
πτέρυγες. Το βασικὀ μειονέκτημα 
τους εἶναι ότι ὅταν κολληθούν Τα 
δύο μισᾶ που απαρτηζουν τη µία 
πτέρυγα, τότε κοιτώντας µέσα απὀ 
το ἄνοιγμα του διαμερίσματος υπο- 
δοχής Των τροχών καποιος βλέπει 
ἄνετα τα... ακροπτερύγια του αξ- 
ροσκἀφοὺς. Ετσι πρὠτη δουλειά 
Πταν να κλείσουν αυτᾶ τα κενά µε 
Φύλλο πλαστικού βαμμένου µε 
ΒΙΜ ο(Θγ, το οποίο ακολούθησε 
περιμετρικά το ἄνοιγμα Του διαµε- 
Ρίσµατος υποδοχής των τροχών 
Τελος τοποθετήθηκαν τα δύο ψυ- 
γεία του κινητήρα, Αυτᾶ κατασκευ- 
ἄστηκαν και βάφτηκαν σύµφωνα µε 
τις οδηγίες της Έρφιξ, δηλαδη 
μαύρο το μπροστινό και πίσω τµήµα 
του καθε ψυγείου και µπλε σκουρο. 


το κυρίως σώμα. Το αεροδυναμικὸ 
κάλυµµα του ψυγείου ἔμεινε γιανα 
Βαφτεῖ κατᾶ Το ολικό φινίρισμα του. 
μοντέλου. 

Λίγο πριν κλεϊσουν οι πτέρυγες, 
ελέγχθηκε η στερεὀτητα των πο- 
λυβόλων και παρεµβλήθηκαν µετα- 
ξὐ των πτερύγων, τα πηδάλια κλἰ- 
σης. Έτσι χωρίς πολλά προβλήµα- 
τα οι πτέρυγες εφάρμοσαν µεταξύ 
τους. Τώρα οἱ πτερυγες εἶχαν σει- 
ρά να κολληθούν σαν σύνολα στην 
άτρακτο. Αυτο Εγινε µε πολλή προ- 
σοχή, γΙαΤΙ οἱ λεπτομέρειες καιγε- 
νικά η φύση της ατράκτου του µο- 
ντέλου απαιτούσε κάθε άλλο παρα 
απότομες κινήσεις, 

Ετσι λοιπὀν, παρ᾽ ὅλο που χρειά- 
στηκε πολύ λίγος στόκος, ὡστόσο. 
χρειάστηκαν πάρα πάνω απὀ δὺο 
Επαναληπτικἁ στοκαρίσµατα για να 
Εεξαφανίσουν εντελώς τα τυχόν κε- 
να που παρουσιάστηκαν κατά το 
πρώτο τρὶψιµο ἡ και µετά απ᾿ αυτό, 
Ἀφου το Βί 109Ε τρίφτηκε κατ᾿ 
αρχας µε βρεγμένο ντουκόχαρτο, 
400 βαθμών, τελικὰ χρησιµοποιή- 
ϐηκε πολύ ψιλό ντουκόχαρτο σε 
µια προσπάθεια να βγει µια πολύ 
λεία επιφάνεια που να µην προκα- 
λεσει προβλήματα στο βάψιμο. 
Αφού κατορθώθηκε και αυτό, κολ- 
λήθηκαν και τα τελευταία μικρά 
κομμάτια του μοντέλου κάτω απὀ 
τα φτερᾶ καθώς και τα καλύμματα 
του ενός απὀ τα δὺο πολυβόλα, Αυ- 
τὸ ϐγινε διότι τα κομμάτια επειδή; 
εἶναι μικρά υπάρχει κἰνδυνος να χα- 
Θούν. Από το Ί6ο και τελευταίο 
στάδιο του μοντέλου κολλήθηκε ο 
αεραγωγός του υπερσυμπιεστή, 
καθώς καιτο ΠθΒΙθδίστο κεντρικο 
(κινητο) διαφανές κομμάτι του κὀκ- 
πιτ. Επίσης κολλήθηκε και το στὲ- 
λεχος της αντένας του Β{ 109 και 
το μοντέλο ετοιμάστηκε για βά- 
Ψιμο͵ 


ΒΑΨΙΜΟ 


Εδώ αποφασίστηκε να µην ακολου- 
θηθούν οι οδηγίες της ᾿ Ερφιξ για 
Ένα Β/ 109Ε της µάχης της Αγ- 
γλίας, αλλά για ένα µεταγενεστερο 
αεροσκάφος, βαμμένο µε το δί- 
Χρωμο γκρίζο καμουφλάζ. Αμέσως 
µετά τη µάχη της Αγγλίας και μέχρι 
τα µέσα του 1941, τα περισσότερα 
αεροπλάνα αυτού του τύπου άλλα- 
ξαν βάψιμο περνώντας απὀ το στά- 
νταρ 8ΙΚ ϱ/88Η-0Ι8οΚ ϱ/Θ6η σε 
παραλαγἡ που την αποτελούσαν 
ενα πράσινο και ἕνα γκρίζο χρώμα 
ἢ δύο γκρίζα χρώματα διαφορετι- 
κών τόνων. Γιατο μοντελο προτιµή- 
θηκε η δεύτερη λύση που οπωσδή- 
ποτε εἶναι διαφορετική απὀ τα τυπι- 
κά Β! Ί09Ε και μᾶλλον ασυνήθιστη 
απὀ μέρους των εταιριών. Εἰναι συ- 
νηθισμένο οἱ εταιρίες να χρησίµο- 
ποιούν παραλλαγές που ταιριάζουν 
περισσοτερο µε τα Χρώματα κά- 
ποιου «ασσου» παρᾶ µε τον αριθµὀ. 
των χρωμάτων που τελικά «φόρε- 
σε» ΤΟ Βή 109 κατα τη διάρκεια Του 
Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου. 

Αρχικά ετοιμάστηκε το [19ΗΙ Βμθ 
66 απὀ τα ακρυλικἁ της Ταμίγια 
(ΧΕ-28). Ο λόγος που το μοντέλο 
ψεκάστηκε µε ακρυλικό χρώμα 
ἦταν βασικἁ το ὁτι κατόπιν θα ε- 
καζόταν µε μαῦρο και διαλυτικὀ η 
ἴδια επιφάνεια σε αποµίµηση λα- 
διού και φθορών απὀ υδραυλικά 
υγρᾶ. Αυτό για ενα χρώμα σμάλτου 
εἶναι κάπως επικίνδυνο διότι υπἀρ- 
Χει η πιθανότητα το διαλυτικὀ να 
«σηκώσει» το χρώμα που προηγου- 
µένως εχει ψεκαστεῖ, µε αποτέλε- 
σµα να χαλάσει η εμφάνιση του µο- 
ντέλου. Έτσι ψεκάστηκε το [19ΠΙ 
Βίυς 65 στις κάτω επιφάνειες Και 
τα πλαϊνά της ατράκτου, καθώς και 
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σε ολόκληρο το κάθετο σταθερο 
Εκτός απὀ το πηδάλιο διεύθυνσης. 
Μόλις το Χρώμα στέγνωσε ετοιµᾶ- 
στηκε το ΒΙΜ ϱ18Υ ΟΆτης Χαμ- 
προλ για να ψεκαστούν οιπάνωεπι- 
Φάνειες του μοντέλου. Εδὠ ψεκαά- 
σπηκαν τα επάνω µέρη των πτερύ- 
γων και η ἄτρακτος λίγο πιο ψηλά 
από το πιλοτήριο µέχρι την κορυφή 
της. Επίσης εκάστηκε και το ψη- 
λοτερο σηµείο του κάθετου σταθε- 
ρού. Εδώ το βάψιμο µε τον αερο- 
γράφο έγινε απὀ απὀσταση αρκε- 
τη, ὡστε να επιτευχθεί µεγάλο 
οβήσιμο, κάτι που φυσικά δεν έγινε. 
στην υπόλοιπη άτρακτο. Με το ἴδιο 
χρώμα ιψεκάστηκε και το πάνω μέ- 
ρος Των θυρίδων των πολυβόλων 
μπροστά απὀ το κὀκπιτ, καθώς και 
το στέλεχος Της αντενας του µο- 
ντελου 

Σειρά εἰχε τώρα να Ψεκαστεί το 
4ί86η - 8/8Υ 68 της παραλλαγής, 
Ἀφοῦ η επιφάνεια µασκαρίστηκε 
με ταινία που είχε την πλευρα της 
ανασηκωµένη για ελεγχόμενο σβή- 
σιµο, εκάστηκε µε Τον αερογρά- 
φο το Φ(Θθη - 4Ι9Υ θᾷ στις πτέρυ- 
γες και στην άτρακτο, στα ἴδια ση” 
µεία που εἰχε ψεκαστει και το 02 
λϊγο πιο πριν 

Αφού καθαρίστηκε ο αερογράφος. 
Ψεκάστηκε Ποσότητα χρώματος 
ΒΙΜ 9Ι6Υ ΟΦ από απόσταση, µε 
το χαρακτηριοτικὀ τρόπο που 
σκουραΐνει προς το γκρι τις πλαῖ- 
γες επιφάνειες της ατράκτου, δη- 
λαδή µε “βούλες» οι οποίες ἀρχι- 
ζαν απὀ Τη διαχωριστική γραµµή 
του καμουφλάζ και κατέληγαν στη 
ρίζα των πτερύγων, ενώ απ΄ αυτὸ 
το ὖψος και κάτω το ΙΘΡΙ Βιυθέµει- 
νε οπως ήταν. Φυσικά αυτό το βα- 
Ψιμο έγινε µε προσοχή διοτι ἔπρε- 
πε κάτω απὀ το ϱ/9Υ Οδνα φαίνεται 
το ΙΙΦΠΙ Βἱω6, ὅπως ακριβώς και στο 
αληθινο Β/ 109Ε 

Το δυσκολότερο µέρος του βαψ:- 
µατος Εχει πια περάσει και σύµφω- 
να µε φωτογραφίες, το τελευταίο 
κομµάτιπου Πρέπει να βαφτε! είναι 
το μπροστινό Τµήµα της ατράκτου, 
καθώς και το πηδάλιο διεύθυνσης 
Αυτά βάφτηκαν µε κίτρινο µατ της 
Χάμπρολ και αφέθηκαν να στεγνώ- 
σουν. Το μοντέλο Τωρα προετοιµά- 
στηκε για τα σήµατα. εκάστηκε 
με το Οἰ8α: της Χάμπρολ. Το γυαλι- 
στερὀὸ αυτὀ βερνίκι προετοίµασε 
το μοντέλο για τα απαρᾶδεκτα σῆ: 
µατα που Τελικά πρεπει να εἰναι και 
η µοναδική ατελεια του. 

Τα σήµατα τοποθετήθηκαν στις κα- 
θορισµένες θέσεις και αφέθηκαν. 
να στεγνώσουν. Μολις εγινε αυτό 
το μοντέλο ψεκάστηκε µε το µατ 
βερνίκι της Χαμπρολ για να πάρει 
την οριστική Του γυαλάδα. Ἔτσι 
κλείνοντας τα σήµατα ανάµεσα σε 
δύο βερνίκια συνέβη το αντίθετο 
απ᾿ ὁτιουνήθως συμβαίνει. Αντίνα 
ακολουθήσουν τις λεπτομέρειες 
του μοντέλου, τα σήµατα, τις κἄλυ- 
ψαν εντελως στο σηµείο εκείνο και 
επιπλεον διατήρησαν κάποια γυα- 
λάδα παρ΄ όλο που ψεκάστηκαν µε 
βερνίκι µατ. Λίγο ψάξιμο στο κουτ! 
Των σημάτων αποκάλυψε αυτό το 
«κόκκινο 7» που εἰναι χαρακτηρι- 
στικὀ γραµµα του 1.9ῃΙᾳθ5Μ/α66: 2 
µιας πτέρυγας µάχης εγκατεστη- 
µένης στην Γαλλία το 1942. Δυστυ- 
χὠς η φωτογραφία απὀ την οποία 
πάρθηκε η Ιδέα για το νούμεροδεν 
Ἄθει περισσότερα για το σε ποια 
μοίρα ἡ σμήνος εἰχε ενταχθε! αυτό. 
το αεροσκάφος, 

Ἡ εργασία συνεχίστηκε στις επάνω 
επιφάνειες του μοντέλου τώρα, 
ὁπου κυριαρχούν οι φθορες που 
προκαλούνται απὀ τα πατήµατα του 
προσωπικού εδάφους, καθώς και 
απὀτο συνεχές βίδωµα καιξεβίδω- 


μα των θυρίδων του αεροσκάφους. 
Έτσιμε πινελο πουεπάνωτου υπἠρ- 
χε ἴχνος Χρώματος αλουμινίου πε- 
ράστηκαν ὀλες οι επιµέρους θυρἰ- 
δες και επιφάνειες τα δἰΒΐ5 και τα 
ΠΑρ5. Κατὸπιν έγιναν φθορές στο 
χείλος προσβολής των πτερύγων 

καθώς και στην ἄτρακτο σε σηµεία 
γύρω απὀ τον κινητηρα καιταπολυ- 
βολα. Οιφθορες συνεχίστηκαν κο- 
ντᾶ και γύρω απὀ το κόκπιτ καθώς 
Και στο σκελετό του κόκπιτ. Τελευ- 
λευταία φθορά ἦταν να ψεκαστούν. 
τα σηµεία πανω στα οποια κάθεται 
καπνιά πίσω απὀ τις εξατµίσεις. 

Αφού οι εξατµίσεις βάφτηκαν µε το 
χρώμα της σκουριάς (Βυφ/), ιψεκά- 
στηκαν µε μαύρο µατ και κατόπιν 


αφέθηκαν να στεγνωσουν. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ - 
ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Τα πάντα σε ἕνα μοντέλο εξαρτώ- 
νταιαπὀ το µέγεθος της προσοχῆς, 
και της προσπάθειας που καταβάλ- 
λονται απὀ ἕνα µοντελιστή προκει- 
µένου να δημιουργηθεί ἑνα σωστό 
Εμφανίσιµο σύνολο Όταν η κλίµα- 
κα του μοντέλου το επιτρέπει, τότε 
αυτῆ η προσπάθεια αποδίδει καρ- 
ποὺς που φαίνονται µε την πρωτη 
ματιά. ΄Ετσι το που θατοποθετηθεί 
το Β{ 109Ε µετά την κατασκευή του 
δεν αποτέλεσε παρα μηδαμινό 
πρόβλημα µπροστά στην εμφανιση 


ενός μοντέλου για το οποῖο εἰχε 
καταβληθεί τοσος κόπος. 
Ἠ 6σο το δυνατό πιο τελεια αναπα- 
ρασταση του αληθινού δίνει ἑναν. 
ἆλλο αξρα ανάμεσα στα υπόλοιπα 
μοντέλα. Η αξία που αποκτά ἔτσιη 
συλλογή εἶναι η καταφανής απὀδει- 
Έη πως τετοια μοντέλα, όσο παλιά 
και αν είναι πρέπει να αγοράζονται 
(στο µετρο του δυνατού βέβαιο) 
Έστω και εαν αυτὸ χρειάζεται κά- 
ποια θυσία απὀ οικονοµικής πλευ- 
ρᾶς, αλλα και αρκετὀ ελεύθερο. 
χρόνο διαθέσιμο 

α] 
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ΒΑΨΟΥΜΕ ΜΕ ΑΕΡΟΓΡΑΦΟ. 


πίζεται µόνο στο Εργαλείο που, 

φέρει το ὀνομά του αλλά, κυρίως, 
σε παράγοντες ἔξω από αυτό. Η δεξιο- 
τεχνία εἶναι ένας απὀ τους σηµαντικό- 
σε παράγοντες έξω απὀ αυτό Η δεξιο- 
Τεχνία εἶναι ἑνας απὀ τους σηµαντικό- 
τερους, αλλά αποκτᾶται 
μακρόχρονη ενασχόληση µε το αντικεί- 
µενο. Αντίθετα ο παράγοντας «χρώµα- 
τα» εἶναι πιο οικείος, ακόµα και σ΄ αυ- 
τούς που απέκτησαν πρόσφατα «ερο- 
Ὑράφο, µια και συνήθως προὐπάρχει 
αν ο Παμπαρία από τη χρήση ποτ. 
νέλου. Ὅμως, η αντικατάσταση του πι- 
γέλου απὀ τον αερογράφο απαιτεί πε- 
ριοσότερες γνώσεις και εµπειρία και 
ακόµα, µια διαφορετικὴ και πολύ πιο 
προσεκτική αντιμετώπιση Του χρώμα- 
τος σαν βασικού υλικού γιατην επιτυχία. 
στο βάψιμο και του πιο απλού καµου- 


Η τέχνη Του αερογράφου δεν εντο- 


Οι βασικοί κανόνες χειριομού των χρω- 
µάτων για βάψιμο µε πινέλο εξακολου-. 
θούν φυσικά να ισχύουν, µε τη µόνη 
διαφορά ότιθα πρέποινα τηρούνται πιο. 
σχολαστικά. Πριν οτιδήποτε ἄλλο εἶναι 
απαραίτητο να γίνει κατανοητό ότι το 
πινέλο µπορεί να «συγχωρεί», ο αερο- 
γράφος ὀχι) 
Μπορούμε να βάψουµε µε πινέλο ἑνα 
μοντέλο Χρησιμοποιώντας πολυκαιρι- 
σμένα, ὀχικαλά ανακατεµένα ἡ αραιωμέ- 
να χρώματα και να έχουμε - µε πολύ 
τύχη - ἕνα ανεκτὀ ἡ μέτριο αποτέλε- 
σµα. Αν δοκιµάσουµε να ψεκάσουµε µε 
τα ἴδια χρώματα, το αποτέλεσµα είναι 
βέβαιο Ότι δεν θα εξασφαλίσει για ΤΟ 
μοντέλο ιδιαίτερα κολακευτικά σχόλια. 
Είναι λοιπόν σηµαντικὀ να Χρησιµο- 
ποιοὺµε ὅσο το δυνατόν πιο καινούρια. 
χρώματα, αφού προηγουμένως θα τα 
ἔχουμε ανακατέψει καλᾶ και αραιώσει 
ὁσο χρειάζεται για να «στρώνουν» σω- 
στά Ένα Χρώμα αν μείνει για µεγάλο. 
χρονικό διάστηµα στορᾶφιθ᾽ αρχίοεινα 
στερεοποιείται ακόµα κι αν δεν το 
ἔχουμε ανοῖξει ποτέ. Για το λόγο αυτό 
θα πρέπει να αποφεύγεται η αγορά 
Χρωμάτων για «μελλοντική χρήση». 
Ἀγοράστε ὅσα χρώματα σας λείπουν λἰ- 
γες ηµέρες πριν Τα χρησιμοποιήσετε. 
Οσα περισσέψουν θαπρέπεινααποθη- 
κευτούν ἐτοιώστε ναµην επιταχυνθείη. 
αλλοϊωσῆτους. Αυτό σηµαϊνειότιτοχεί- 
λος του κουτιού ἡ του μπουκαλιού και 
αντίστοιχα το καπάκι είναι απαραίτητο 
να καθαρίζονταισχολαστικἁ µε ἐναπαν! 
και διαλυτικό ἡ νβ/ῖ φρίγ!, που είναι 
προτιμότερο και Οικονομικότερο για 
εργασίες καθαρισμού και µπορεί να 
βρεθεί εὔκολα στα χρωµατοπωλεία. Κά- 
θε φορά που κλείνεται ἕνα κουτί χρώ- 
µατος χωρἰς να γίνει ῃ παραπάνω κίνη- 
ση, τότε απλώς επισπεύδεται η κατα- 
στροφή του απὀ τον αέραπου θα εισχω- 
Ρεί στο εσωτερικό του. Από την ἄποψη 
αυτή γνεταιφανερὸ ότιταχρώματαπου. 
προσφέρονται σε διαφανἠ μπουκάλια 
µε βιδωτό καπἀκιεἴναιπιο ασφαλή, πρα- 
κτικά και οικονομικά απὀ αυτα που κυ- 
κλοφορούν σε μεταλλικὰ κουτιά Τατε- 
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που Σωτήρη Κωνσταντινίδη, 
λευταία σπάνια κλείνουν αεροστεγὠς, 
καθαριζονται δύσκολα και το περιεχὀ- 
µενότους δεν φαίνεται όταν εἶναι κλει- 
στά. 
Σε τιαφορᾶ το ανακάτεµα των χρωμά- 
των, αυτό εἶναι προτιμότερο να γίνεται 
μ΄ ἕνα μεταλλικό αντικείµενο και ὄχιμε. 
τοπίσω µέρος παλιὼν πινέλων όπως ου- 
γηθίζουν πολλοί Και αυτό γιατί το μὲ- 
Ίαλλο ενός παλιου κατοσβιδού γα πα: 
ράδειγµα κάνει καλύτερη δουλειά, κα- 
Θαρίζεται ευκολότερα, ακόµα κι όταν 
στεγνώσει επάνω του Το χρώμα και τὸ- 
λος δεν υπάρχει κίνδυνος να ανακατευ- 
τούν μικρά κομμάτια ξύλου ἡ ξερού χρὠ- 
ματος. 
Αμέσως µετά το ανακάτεµα. Το χρώμα 
χρειάζεται να αραιωθεἰ µε διαλυτικὀ 
πριν χρησιµοποιηθεί στον αερογρόφο. 
Ακολουθήστε πιστά Τον κανόνα να χρη- 
οιµοποιείτε διαλυτικό της εταιρίας Του 
χρώματος που πρόκειται να αραιωθεί 
καιαυτὸ γιατ!πολλοἰαπ΄ ὅσους προσπά- 
θησαν να πειραματιστούν αναμειγνύο- 
ντας προίόντα διαφορετικών κατα- 
οκειιαστών κατέληξαν σε µια ΠερΙΕρΥη. 
παχύρρευστη ουσία που ἑστρωνε 
άσχημα και δεν στέγνωνε ομοιόμορφα. 
Ένα σταγονόµετρο εἶναι πολύτιμο για 
ελεγχόμενη προσθήκη διαλυτικού, 
επειδη η κάθε σταγόνα χρησιμεύει για 
μονάδα µέτρησης. Εναλλακτικά, µπορεί 
να χρησιµοποιηθεί µια µικρή γυάλινη σὐ- 
βιγγα χωρίς βελόνα, 
Πριν αραιωθεί το χρώμα θα πρέπει να 
μεταφερθεί η ποσότητα που χρειάζεται 
στο ειδικὀ δοχείο του αερογράφου. 
Προτιμήστε τα μικρά πλαστικἁ ἡ µεταλ- 
λικά δοχεία που προσαρμόζουν στο πλᾶι 
του αερογράφου καιόχιτα γυάλινα γιατί 
καθαρίζονται δύσκολα και εμποδίζουν. 
ορισμένες κινήσεις µε το συγκριτικά 
μεγαλύτερο ὀγκο τους. 
Η σύριγγα µπορεί να αποδειχθεί χρήσι- 
µηκαισ᾽ αυτήν Την περίπτωση, αλλά για 
μικρότερος ποσότητες εἶναι προτιµό- 
τερο ἑνα σταγονὀμετροίµε την προύπό- 
θεση ὁτι θᾳ καθαρίζεται τακτικά) ἡ µια 
µικρή μεταλλική ράβδος που καθαρἰζε- 
τοιπιο εὐκολα. 
Δεν υπάρχει σταθερή αναλογία σε ό,τι 
αφορᾶ το σωστό μείγμα χρώματος -δια- 
λυτικού για χρήση µε Τον αερογράφο, 
Μια γενική και υπεραπλουστευµένη 
ἴσως φόρμουλα εἶναι 7096 χρώμα καὶ 
3094 διαλυτικὀ για εταιρίες που γνωρί- 
ζουμε ότι παράγουν ιδιαίτερα λεπτόρ-. 
Ῥευστα χρώματα (π.χ. Πάκτρα) και αντί- 
στοιχα 6006-6096 για εταιρίες που κἁ- 
γουν ακριβώς το αντίθετο (πΧ. Μόλακ). 
Μιαπιο Πρακτική καιασφαλἠς μέθοδος 
για γα διαπιστωθεί αν ἑνα χρώμα έχει 
αραιωθεί σωστά πριν χρησιµοποιηθεί 
στον αερογράφο είναιη εξῆς: Αφήνου- 
µε µία σταγόνα του χρώματος να κτῃ 
Έει, στο εσωτερικό τοίχωμα του δο- 
χείου ὅπου το ἔχουμε μεταφέρει για 


αραίωση. 

Ἀναυτη κατεβαἰνειαργἀ, Τότε το χρώμα. 
χρειάζεται ακόµα αροίωση. Αν κατεβαί- 
νει γρήγορα Χωρις να αφήνει «ἴχνος» 
πίσω της, Τότε Εχει αραιωθεί περισσο- 


τερο απὀ ὀσοπρέπει ΑΝ κατεβαίνει γρή- 
γορα αλλᾶ αφήνει πίσω της µια ευδιά- 
κριτη γραμμἠ χρώματος, Τότε η αραί 
ση εἶναι σωστή. Αυτό βέβαια θα απα!’ 
σει αρκετούς πειραματισμούς στην αρ- 
δ, αλλά µετη συνεχή τριβή, η µέθοδος 

ἵνει πολύ καλά αποτελέσµατα. Ιδιαίτε-. 
ρη προσοχή χρειάζεταινα µην αραιώνε- 
ταιτο χρώμα περισσότερο απ᾿ ὁσο πρέ- 
πει γιατι εἶναι δύσκολο και αντιοικονο- 
μικὸ να το επαναφέρουµε στη σωστή 
ρευστότητα προσθέτοντας κιάλλο χρώ- 
μα. 


Ένα σωστά αραιωμνο χρώμα θα στρώ- 
σειομοιόµορφαστην επιθυμητή επιφά- 
γεια, Θα στεγνώσει γρήγορα, δεν θα 
«μπουκώσει» τη μύτη του αερογράφου. 
καιγενικά δεν θα δημιουργήσει προβλή- 
µατα κατὰ το βάψιμο του υ. 

Ένα πολύ αραιωμένο χρώμα αντί να 
στρώνει, θα «τρέχει» στην επιφάνεια 
πουτο ψεκάζουμε δημιουργώντας «δά- 
κρυα» και ανοµοιογενείς επιφάνειες 
σης οποίες αλλού θα υπάρχει περισσὀ- 
τερο χρώμα και αλλού λιγότερο. Ακόμα, 
κιαν δεν συμβεί αυτό, τότε εἶναι βέβαιο. 
ότι βαμµένη Επιφάνειαθα αργἠσειπά- 
ρᾳ πολύ να στεγνώσει. 

Ἀντίθετα, ἑνα χρώμα που δεν έχει 
αραιωθεί ὁσο χρειάζεται τότε θα στε- 
γνώνει σχεδόν αµέσως μόλις έρχεται 
σε πο, µε το μοντέλο, δημιουργώ- 
γτας ἑνα στρώμα σαν σκόνη. Επίσης η 
μύτη του αερογράφου θα «μπουκώνει» 
πολύ εὔκολα, µε αποτέλεσµα να χρειά- 
Έκται ουχνὸ καθάρισμα ενώ εἶναι σχο- 
ν βέβαιο ὁτι θα δημιουργηθούν και 
ανωμαλίες στη δέσµη Του χρώματος. 
Άυτο το Τελευταίο εἶναι κάἩι Το πολύ 
συνηθισμένο σε αρκετούς μοντελιστὲς 
που χρησιμοποιούν αερογράφο, ἴσως. 
γιατί Είναι πιο συχνό το φαινόμενο να 
µην έχει αραιωθεί αρκετά το χρώμα. 
Τέλος θα πρέπει να τονιστεί ὁτί εἶναι 
πολύ πιο εὔκολο καιπρακτικὀ να χρῃσι-. 
μοποιούνται αποκλειστικἁ µατ χρώματα, 
τα οποία ανακατεύονται, αραιώνονται 
και διατηρούνται πολύ πιο εὐκολα σε 
σύγκριση µε τα γυαλιστερά Έαν Το µο- 
ντέλο πρέπει να αποκτήσει γυαλιστερό 
καμουφλάζ αυτό µπορεί να γίνει πολύ 
εὐκολα µε Το πέρασμα ενός γυαλιστε- 
ροῦ βερνικιού. Υπάρχει και ἕνας ὀλλος 
λόγος: Ἕνα μαὺρο γυαλιστερὀ χρώμα 
εἰναιπολύ δύσκολο να καθαριστείεντε- 
λώς σ΄ ἕναν οποιονδήποτε αερογράφο, 
φθηνό ἡ ακριβὀ. 
Μοναδικό µειονέκτηµααυτής της µεθὀ - 
δου εἶναι ότι Τα χρώματα του καµου. 
Φλάζ οκουραΐνουν ελαφρά µε το βερνί- 
κι αλλά αυτό θα γινόταν έτσι κι αλλιώς 
µε την εφαρµογή της μεθόδου των 
Βερνικιὼν για την εξαφάνιση των χαλ- 
κομανιῶν (βλέπε «Π» Νο. 24 και!Νο. 26, 
οε. 79). 
Μόνο στην περίπτωση που στο μοντέλο 
πρέπει να βαφτοῦὺν µεγάλες άσπρες 
επιφάνειες επιβάλλεται να Χρῃσίµο-. 
ποιηθεί κατευθείαν λευκό γυαλιστερό. 
χρώμα, Δυστυχώς τα περισσύτερα γυα- 
λιστερά βερνίκια εἶναι κιτρινωπὰ και 
Έχουν το μειονέκτημα να κιτρινίζουν. 
οκόμα περισσότερο µε την πάροδο του 
χρόνου, Ιδιαίτερα αν τοποθετηθούν σε; 
Πλιόλουστο χώρο, 
Πριν κλείσουμε την αναφορά µας στα 
Χρώματα θα ὑπενθυμίσουμε για ἄλλη 
μία φορά τη σπουδαιότητα του Προσο- 
κτικού καθαριομού του αερογράφου, 
Ιδιαίτερα όταν χρησιμοποιούνται οκού- 
ρα γυαλιστερά ἡ μεταλλικά χρώματα. 
Ιδιαίτερα τα τελευταία ἐχουν Πολὺ χο- 
γτρό κόκκο και θα Πρέπει να αραιώνο- 
νταιπολύ περισσότερο απὀ τα υπόλοιπα, 
Ὑνα να µη φρᾶζουν τον αερογράφο, Β 
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µεγάλη ποσότητα και η καλἠ 
ποιότητα εἶναι δύο χαρακτηριστικά 
που οπᾶγια τα συναντά κανείς μαζί. Συ- 
γήθως εκεί που υστερεί Το πρώτο 
υπάρχει το δεύτερο ἡ καὶ αντίστροφα, 
Ὡστόσο στην Τρίτη κατά σειρὰ ἔκθεση. 
πλαστικού µοντέλουτης Ενωσης Ελλή- 
Ννων Μοντελιστών (ΕΝ.Ε.Μ.) υπήρχαν καν 
τα δύο. γεγονός που µόνο έκπληξη δεν 
αποτέλεσε, µια και εἰχε γίνει φανερή η 
άνοδος της ποιοτικής στάθµης της εκ- 
δήλωσης απὀ τις προηγούμενες χρο- 
γιό 
Φέτος η εικόνα ἦταν ακόµα κολύτερη 
Παρουσιάστηκαν περισσότερα απὀ 220 
μοντέλα και διοράµατα, η ποιότητα των 
οποίων ἦταν αισθητά καλύτερη σε σύ- 
Ύκριση µε πέρυσι και ασύγκρίτα πιο κα- 
λή σε σχέση µε την πρώτη έκθεση πριν 
δύο χρόνια, 
Τα θέµατα που κυριάρχησαν ήταν τα 
μοντέλα αεροσκαφὠν, µε ἔμφαση στη 
σύγχρονη περίοδο καιτην κλίµακα 1/48 
καὶ τα μοντέλα αρμάτων μάχης, µεμο- 
Ννωμένα ἡ εκτεθειμένα σε µορφή ὅιο- 


Ἡ «Αγορα του Αιώνα» σο κλίµακα 1/48 μ. 
αυτὸ το μοντέλο του Μιρᾶζ 2000 του Γιάννη, 
Τζωρτζακάκη µε τα χρώματα της Ελληνικής, 
Πολεμικής Αεροπορίας, 


ραμάτων. Δον ἔλειψαν όμως και τα µο- 
γτέλα πλοίων, μεταξύ των οποίων τὲσ- 
σερα ιστιοφόρα και ἕνα µεγάλο αερο- 
πλανοφόρο. Η συµµετοχή τῶν δύο τρο- 
χών ἦταν φέτος µεγαλύτερη απὀ αυτή 
Ίων τεσσάρων. Συγκεκριµένα υπήρχαν 
8ξι μοτοσικλέτες, ενώ απὀ τα λιγότερα 
αὐτοκίνητα ξεχώρισε ἑνα διόραµα µε 
θέµα το ρἀλλύ Ακρόπολις. Για πρώτη 
φορά εκτέθηκαν μοντέλα όπλων που 
στην οὐσία επρόκειτο για ρεαλιστικὲς 
αναπαραστάσεις σε φυσικό μέγεθος, 

Οι χρονικές περίοδοι που προτιµήθη- 
καν γιατην Επιλογή των θεμάτων ἦταν ο 
Δεύτερος Παγκόσμιος Πόλεμος για τα 
στρατιωτικά διορᾶµατα καὶ ἅρματα μᾶ- 
χης και η σύγχρονη εποχή για Τα αξρο- 
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Ασυνήθιστο μοντέλο του Γιούνκορς 452 
Μίπαανοορο: (Καταστροφξας Ναρκῶν) του. 
Χρήστου Κουταλιανού σε κλίµακα 1/72 από 
κπττης Ιταλέρι. 


σκάφη καιτα υπόλοιπα θέµατα. 

Σχεδόν µετά απὀ δύο χρόνια απὀ τότε 
που γίνεται η ἔκθεση ἐκαναν ξανά την 
Εμφάνιση τους μοντέλα αεροσκαφών 


Με κοντρικὸ θόµα το Φαφάβαηίνοι "Ειορ)α- 
πι"στην 1/35. το διόραµα του Δημήτρη Χρι- 
στοδούλου πλαισιωνόταν απὀ πολλές και 
προσεγμένες λεπτομέρειες, πως η βρύση 
που ... Τρέχει στην αριστερη γωνία και Ἡ 
οποία δυστυχως δεν φαίνεται καθαρά εδώ. 
Μια ἄποψη της ναυτικής γωνίας της ἐκθε- 
σης. Αριστερᾶ ἑνα Εὐλινοιστιοφὀρο του Δη- 
μήτρῃ Θώδη και δεξιάτο Ναροϊσομ του Βασί- 
ληΒασιλόπουλου. Πιο δεξιἀ υπήρχε το τρίτο 
μεγᾶλο Ιστιοφόρο «Απιοήοο Νοφρυοε]» του 
Σωτήρη Σειµανίδη- 


της Λουφτβάφε. ενώ ο χώρος του Δια- 
στήµατος εκπροσωπήθηκε απὀ ἑνα Τοά- 
λενζερ στην Ί/144 και µια περίεργη 
Ιδιοκατασκευἡ ενός φανταστικού και. 
περατώδους διαστημοπλοίου. 

Ὁ πόλεμος στα Φοκλαντς ενέπνευσε 
τέοσερις απότους εβδομήντα συµμετε- 
χοντες να παρουσιάσουν τρία Σι Χάριερ 
καιενα αργεντινό Α-ά Σκάιχοκ. Το Σκάι- 
χοκ ὅπως και το Μιράζ ΕΊ εἶχαν τη µε- 
γαλύτερη συχνότητα ουμμετοχὼν αφού 
Εκτέθηκαν πέντε μοντέλα απὀ κάθε τύ- 


«2θη Ιουλίου 1974». Αυτόν τον χαρακτηρι 
σστικό τίτλο διάλεξε ο Γιάννης Τερνιώτης για 
να βαφτίσει το διόραµα της φωτογραφίας 
που περιέχει ἕνα Μ-47 και ἑνα ΩΜΟ του 
Ελληνικού Στρατού σε κλίµακα 1/39. 


πο. Φυσικά τα περιοσότερα ΕΊ ἦταν µε 
τα χρώματα της Ἑλληνικῆς Πολεμικής 
Αεροπορίας. Με τα χρώματα αυτά 
υπήρχαν συνολικά δώδεκα μοντέλα, 
από τα οποία ξεχώρισε ἑνα διθέσιο ΤΑ- 
Τη στην 1/48. 

Από τα μεγαλύτερα μοντέλα ῆταν ἕνα 
Β-52 της Μόνογκραμ στην 1/72, ἕνα 
Ε-4Ε της ΡΕβελ στην 1/32 καὶ µια 
πραγµατικῆ «ρέπλικα» του Στούκα στην 
1/94 απὀ το κιττης Ἔρφιξ. 

Θα εἰναιπραγματικᾶ ενδιαφέρον να δού- 
µε σε ποιό σηµείο µπορεί να φθᾶσει η 
ποιότητα των μοντέλων της έκθεσης 
της ΕΝ.ΕΜ. µε δεδομένη την σηµαντι- 
κἠβελτίωση που παρουσιάζουν απὀ χρό- 
νο σε χρόνο. -Σ.Κ. 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΒΕνειιΙ. 


ΑΙΡΗΑ ΕΤ. 
κα: 1/72 

Τιμή: Τ18 δρχ. 

Δεν. αρα άσπ]ές να διαβάσουμε τη φρᾶ- 
ση «Ῥήπιθά Ίη 48ρ8ῃ» που ἐμεινε ξε- 
Χαομένη () στο Χαρτί των χαλκομανιών 
αυτού τού νέο κιτ της βἐβελ για να 
καταλάβουμε ὁτι εἶχαμε να κάνουµε µε 
ἑνα ολοφάνερα γιαπωνέζικης προὀ- 
λευσης αντικείµενο, παρόλο που στο 
κουτί εξακολουθούσε να γράφει «Μᾶ- 
σθ απά Ῥήπιθά ἵΠ Ν. ΘΒΙΠΙΑΠΥ». Οι 
καθαρές γραμμές των κομματών, το 
λεπτό πλαστικό που κάγειτα χείλη Προ- 
οβολἠς και εκφυγἠς να δείχνουν τόσο 
ρεαλιστικἁ. τοιδιαἰτεραπροσεγμένο σὐ- 
στηµα προσγείωσης καὶ Το ιΚανοποιηΤι- 
κό εξωτερικό φορτίο, αποτελούν ΤαΠιΟ 
Θετικά σηµεία αυτού Του ΚΙΤ, που απΟ- 
τελείται συνολικά απὀ 60 περίπου κοµ- 
μάτια σε διαφανὲς καιγκρι ανοιχτό πλα- 
στικὀ που θυμίζει ἔντονα.. Χασεγκᾶβα. 
Τα κομμάτια βρἰσκονταιστερεωµένασε 
δύο σκελετούς - πλαίσια και τυλιγμένα 
σε κλειστή διαφανἠ ζελατίνα μαζί µε το 
χαρτί των σημάτων. Μοναδική αντίρρη- 
ση για την καλύπτρα που δεν διαθέτει 
δικό της πλαίσιο, µε αποτέλεσµα να τρί- 
βεται επικίνδυνα ανάµεσαστα υπόλοίπα 
κομμάτια. Το φυλλάδιο οδηγιὼν κατα- 
βάλλει αρκετές προσπάθειες να δώσει 
οδηγίες βαψίματος των περισσότερων, 
κομματιών, χωρίς να υστερεί σε σαφή- 
γεια, πράγμα που το κατορθώνει σε ικα- 
γοποιητικό βαθµὀ. Σε ένα ενιαίο κομμά- 
τιπου αποτελεί Ταυτόχρονα Το πάτωμα, 
καιτις πλαϊνές κονσόλες του κόκπιτ Το- 
ποθετούνταιτα διπλά καθίσματα, ταχει- 
ριστήρια και οιπίνακες ελέγχου µε υπο- 
τυπώδη ανάγλυφα ὀργανα. Η Καλύπτρα, 
εἶναι µονοκόµµατη, αλλά οι εγκοπές 
του σκελετού της οἰναιαρκετά καθαρές 
και βαθιὲς ὥστε θα επιτρέψουν το προ- 
σεκτικὀ της πριὀνισµα µε Το κατάλληλο 
πριονωτό «Ευράφυ» για να κολληθούν 
ανοιχτά Τα κινούμενα τμήματα. Το οὐ- 
στηµα προσγείωσης διαθέτει αρκετά 
λεπτομερείς τροχούς και λεπτεπίλεπτα 
σκέλη που θα πρέπει να κολληθούν πο- 
λύ προσεκτικά για να σηκώσουν καλά το 
βάρος του μοντέλου. Το εξωτερικὀ 
Φορτίο αποτελείται απὀ δύο εξωτερι- 
κὲς δεξαμενές καισίµου, τέσσερις 
βόμβες και ἑναπυροβόλο σε εξωτερικό 
ατρακτίδιο κάτω απὀ την άτρακτο. Οι 
Χαλκομανίες είναι μάλλον το πιο αδὺ- 
γαμο κομµάτιτου κιτ µε δύο σετ σηµά- 
των για Άλφα Τζεττης γερµανικἠς αξ- 
ροπορίας και κραυγαλἑες ελλείψεις σε 
ότι αφορά τα προειδοποιητικά, 


ΒΕΝΕΙΙ. 


ΡΑΝΑΝΙΑ ΤΟΗΝΑΡΟ 

Κλίμακα: 1/72 

Τιμή: 1.000 δρχ. 

Αρκετά αντιφατικὀ το κιτ αυτό της Ρὲ- 
βελπου κυκλοφόρησε πρόσφατα κοση- 
ζοντας σχεδὸν δύο φορές περισσότερα 
ἀπό τους «ανταγωνιστές» του, χωρίς να, 
Είναι αισθητά καλύτερο σε όλους τους. 
τοµείς. Όι πρώτες εντυπώσεις εἶναι 
μᾶλλον καλές. Προσεγμένη συσκευα- 
σία, μεγάλος αριθµός κομματιών, ευχά- 
ριστο Ύκρι ανοιχτό Χρώμα του Πλαστι- 
κού, λεπτομερεὶς και σαφείς οδηγίες 
συναρμολόγησης, εσωτερικού και εξω- 
τερικού βαψίματος και τοποθέτησης 
σημάτων, τα οποία περιλαμβάνουν πάρα. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1986 


πολλὲς προειδοποιητκὲς ενδείξεις, 
αλλά εἶναι τυπωµέγα σε μᾶλλον υποτο- 
γικούς χρωματισμούς µε εμφανή σημᾶ- 
δια αουμµετρίας, τουλάχιστον στο δικό 
µας κιτ. Αξίζει να σημειωθεί η ύπαρξη 
τῶν οργάνων ελέγχου των δύο πινάκων 
σε δύο λεπτομερείς χαλκομανίες, που 
μπορούν να βελτιωθούν ακόμαπερίσσὀ- 
Τερο µε ἐναλεπτό πινέλο. Συνολικά µε- 
τρἠσαμε 108 κομμάτια, από τα οποία τα 
δύο εἶναι σε διαφαγὲς πλαστικὀ και 
αντιστοιχούν στο αλεξινέµιο καιτο «κι- 
γητόν τµήµα της καλύπτρας, που µπο- 
ρεί να τοποθετηθεί σε ανοιχτή ἡ κλει- 
στη θέση, χωρὶς όµως να υπάρχουν οι 
απαραίτητοι βραχίονες για τη στἠριξή 
της στην πρὠτη περίπτωση. Οι υπερβο- 
λικᾶ αγεπαίσθητες γραμμώσεις και το 
µεταβαλλόμενο πάχος του πλαστικού 
ἠταντα σηµείαπου δεν µας άρεσαν πε- 
Ρισσότερο, Θι πτέρυγες, οἱ οριζόντιες 
Επιφάνειες ελέγχου καιτο κάθετο στα- 
θερότης ουράς, το σύστηµα προσγείω- 
σης και οι φορείς οπλισμού διακρίνο- 
νταιγιατη λεπτή, ρεαλιστικήτους εμφά- 
γιση. Δεν συμβαίνει ὁμως το ἰδιογιατον 
οπλἰσμὀ, τα αερόφρενα, τις εισαγωγές 
και εξαγωγές αέρα και, κυρίως, για τα 
δύο κομμάτια της ατράκτου µε Τα χον- 
δροειδή καλύμματα Των πινάκων ελέγ- 
χου,το πάχος τῶν οποίων εἶναιτουλάχι- 
στον τρεις φορές εκτός κλίµακας. Οὐ- 
οιαστικἠ ἐλλείψη λεπτομερειών διαπι- 
στώθηκε και στις ζάντες των τροχών 
που εἶναι υπερβολικἁ επίπεδες και δεί- 
χνουν αφύσικες σε σύγκριση µε τις 
αληθινὲς. Στο κόκπιτ υπάρχουν όλα τα 
απαραίτητα εκτός απὀ διαφανή ΗΗ0Ό. Οι 
δύο φιγούρες του πληρώματος εἶναι 
αρκετά καλές, τα καθίσματα όμως θα 
χρειαστούν αρκετές βελτιώσεις, ενώ τα 
Χειριστήρια έχουν να ζηλέψουν πολλά, 
από αυτά της Ιταλικής Εσι. Στις πλαϊ- 
γὲς κονσόλες γίνεται µια καλἠ προσπά- 
θεια αναπαράστασης τῶν διακοπτών. 
που µπορεί να αξιοποιηθεί µε το πινέλο. 
Τόσο οι πτἐρυγες του μοντέλου, ὁσο οι 
οριζόντιες, ουραίες επιφάνειες και οἱ 
τέσσερις πτερυγικοί φορείς συναρµο- 
λογούνται ἐτσι ὥστε να κινούνται. Το 
εξωτερικό φορτίο εἰναιαρκετά πλούσιο, 
καιαποτελείται απὀ έναν πύραυλο Κόρ- 
µοραν, δύο Σαϊντγουάιντερ, τέσσερις 
βόμβες, δύο ρουκετοβόλα δύο ου- 
σκευὲς ηλεκτρονικού πολέμου και δύο 
δεξαμενές καυσίµου. Στις επιλογές 
των Καμοὐφλᾶζ περιλαμβάνονται δύο 
δυτικογερµανικἀ αεροσκάφη, (ενα του 
γαυτικού και ἑνα της αεροπορἰας), ἑνα 
βρετανικό και ένα ιτἀλικὀ, 


1.ΝΟΒΤΗΒΟΡ Ε-5Ο, ΒΕ-5Α, ΟΕ- 
5Α/Β. 

2. ΝΟΒΤΗΒΟΡ Ε-68Β, ΟΕ-116 
Κλίμακα: 1/72 

Τιμή: 867 δρχ. το καθένα 

Πριν μερικούς µήνες, αν κάποιος ῄθελε. 
ἕνα πραγματικά καλό κιτ του Ε-5 στην 
κλίμακα Ί/728Θα έπρεπε να μειώσει κα- 
τά πολύ τις απαιτήσεις του. ιδιαίτερα αν 
ἔψαχνε γιά τις εκδόσεις Α. Β καιΒΕ. Το 
κιττης ΄ Εσιπου παρουσιάσαµε στοτεύ- 
χος Σεπτεµβρίου - Οκτωβρίου 19θάτης 
«Ών καλύπτει και µε το παραπάνω την 
παραλλαγή Α. Στο ἰδιο κιτ βασίζονται και 
αυτά που παρουσιάζονται παρακάτω και 
ταοποῖα ἔρχονταινα καλύιψουν την απαί- 
τηση γιά ἕνα σωστό διθἐσιο Ε-58Β. και. 
επιτέλους, ἑνα ΒΕ-δ, µε την ποϊότητα, 
που η Ιταλική εταιρία ἐχειαποδείξειπλὲ- 
ον ὁτιμπορεί να προσφέρει. Οιπαρατη- 
ρητικοί αναγνώστες θα έχουν προσέξει 
ὁτιαποφεύγουμε συστηματικά ναπερι- 
γράφουμε αγαλυτικἀ νέα κιτ που πῥο- 
ἔρχονται απὀ παλιότερα, τα οποία έχουν 
παρουσιαστεί µε κάθε λεπτομέρεια σε 
προηγούμενα τεύχῃ. Και τα δύο λοιπόν 
νέα µοντέλατης ᾿Εσι διαθέτουν ταπο- 
λύ ψηλά στάνταρν!ς ποιότητας που τον 
περασμένο Σεπτέμβριο µας οδήγησαν 
στο συμπέρασμα ότιτο Ε-δΑτης Έσι 
εἰναιτο καλύτερο που υπάρχει στην κλί- 
µακα 1/72. Το πρὠτο εἶναι και το πιο 
«Πλούσιο» µε συνολικά 88 κομµάτιασε 
ματ καφέ ανοιχτό και διαφανὲς πλαστι- 
κό. Οικαθαρὲς, διακριτικές γραμμώσεις. 


καιη ακρίβεια των λεπτομερειών εντυ- 
πωσιάζουν, απ΄ ὁποιαπλευρᾶκιαν εξε- 
τᾶσει κανεῖς Το κιτ. Εκτός απὀ τα πλα- 
στικά κομμάτια, ΤΟ ἴδιο καλῆ δουλειά, 
ἔχει γίνει και σε ὁτι αφοράτις οδηγίες 
συναρμολόγησης, βαψίµατος καιτοπο- 
Βέτησης των σηµάτων, που εἶναι ὅλα 
αριθµηµένα. Δύο διαφορετικά ρὐγχη 
προσφέρουν τη δυνατότητα επιλογής 
μεταξύ ενός Ε-5Ο της αµερικανικῆς 
πολεμικής αεροπορίας, ενός φωτοσνα- 
Ὑνωριστικοῦ ΒΕ-δΑ της Ισπανίας και 
ενός ΟΕ-6Α/Β του Καναδά Ἡ προσοχἡ 
των [ταλών στη λεπτομέρεια φτάνει μὲ- 
χριτου σημείου να υπάρχουν δύο ελα- 
Φρά διαφορετικοί σωλήνες ανεφοδια- 
σμού «εν πτήσευ» για την αμερικανική 
και καναδική παραλλαγἡ αντίστοιχα. 
Αξιοσημείωτη εἶναι και ῃ ύπαρξη µο- 
χλῶν για τη ρεαλιστική στερέωση της 
καλύπτρας στην ανοικτή θέση. Τέλος. 
το Εξωτερικό φορτίο εἶναι Ιδιαίτερα 
πλουσιοπάροχο, µε 2 ΑΙΜ-8, 4 βόμβες 
καὶ εξωτερικές δεξαμενές καυσίμου, 
µε τις οποίες μπορούν να γίνουν διά- 
Φοροι συνδυασμοί. Με το δεύτερο κιτ, 
από το οποίο κατασκευάζεται µία απὀ 
τις παραλλαγὲς Ε-58 ἡ ΟΕ-116 (κανα- 
δικὸ Ε-58), θα μπορούσαμε να πούμε 
ότιη΄ Εσιθυσιάζειτοπλούσιο εξωτερι- 
κότου πρώτου γιανατοποθετήσει ακὀ- 
μα ἑνα πολύ καλό κόκπιτ. ἴσως µε το 
πρόσχημα ὀτιτο Ε-58 είναι εκπαιδευτι- 
κά. Ο αριθμός των κομματιών έχει κατά 
συνέπεια µειώθεί σε 73 καιτο πλαστικό 
εἶναι σε γκρι μεταλλικό χρώμα. Μεγά- 
λοπλεονέκτηµατου κιτ εἶναι ὁτιη βασι- 
κἡ ἄτρακτος ολοκληρώνεται σε πέντε 
και όχι σε οκτώ κομμάτια, ὅπως στα 
προηγούμενα κιττων Ε-δτης σι, µε 
αποτέλεσµα να µην δημιουργούνται 
πολλά προβλήματα συµµετρικότητας ἡ 
ατελών ενώσεών. Οἱ χαλκοµανίες εἶναι 
περισσότερες σε σύγκριση µε αυτές 
του πρὠτου κιτ και περιέχουν σήµατα 
για ἕνα καναδικὀ ΟΕ-116. ενα αµερικα- 
γικό, ἑνα νορβηγικό και ἑνα ολλανδικό 
Ε-6Β. Φυσικά υπάρχουν πάρα πολλᾶ 
προειδοποιητικἁ, καθώς και αναπαρα- 
στάσεις οργάνων ελέγχου και ζωνών 
αοφαλεῖας για Το κόκπιτ. Το αυτοκόλλη- 
Το «Με σήματα Ελληνικής Αεροπορίας» 
που υπάρχει στο κουτί οδηγεί σε λαν- 
θασμένα συμπεράσματα αφού εκτός 
απὀ 14 {) κυανόλευκους δίσκους καὶ 
δύο µἠκη σημάτων για την ουρά δεν 
περιέχονται οὖτε κωδικοί αριθµοί οὖτε 
σχέδια του ελληνικού καμουφλάζ, 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ αερογράφος Β8ά- 
4ο: 200 5ΕΧ, σε άριστη κατά. 
σταση, 6.000 δρχ. Πληροφο- 
ρἷες: Τηλ. 54.44.196. Επίσης 
πωλείται Β8άᾳ6/ 350 σε πολύ 


καλή κατάσταση, 2.800 δρχ., 
Τηλ. 57.51.642. 


ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 
ΜΟΝΤΕΛΟΥ 

Πραγματοποιήθηκε σε αἴθουσα 
της Ελληνοαµερικανικῆς Ένωσης 
ο ετήσιος διαγωνισμός πλαστικού 
μοντέλου της Διεθνούς Ενώσεως 
Πλαστικομοντελιστών Ελλάδος, 
από 9-13.1.85. 


ΕΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙ 


Ἰδούστει ΠΠΠίαΥγ Ῥοψυεις 


ΗΕ ΝΕΗΙΙΝΡΕΝ ΝΑΥ νου 


)Ν ΡΙ.ΑδΤΙς ΥΜΗΝ( 


:οµρίετε ουΙΡΕ ΤΟ Ρ(ΑΦΤΙς ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΜΟ0); 


ΤΗΕ ΥΕΒΙ.ΙΝΟΕΝ ΝΑΥ γοι. ΙΙ! 
ΟΝΡΙΑΡΘΤΙς ΨΙνας 

του ΕΓβποοίς Ψεηπάεῃ. 
Εκδόσεις: νοηιπάφη Ρωδ]εμΙοπε, ΨοηΙράοη 
ᾱ 8ΙΟΚ ρνάς, Βοήίααγνοφ]ίδα! 35, 2500 19, 
Βοΐρίυπι, 1963, σελ. 

Η δουλειά του Φρανσουά Βερλίντεν 
στον πλαστικομοντελισμὸ εἶναι απὀ τις 
καλύτερες που έχουν δει το φως της 
δημοσιότητας σε ξένα  μοντελιστικά 
περιοδικά, καταλόγους εταιριών και σε 
µορφή βιβλίων. Σε παλιότερο τεύχος 
της «Ώ» εἶχαμε παρουσιάσει ένα απὀ τα 
δύο πρώτα βιβλία του Βέλγου µοντελι- 
στὴ και συγγραφέα, καιτώρα παρουσιά- 
ζουμε το τρίτο. Πρόκειταιγια ἕναν οδη- 
Υό κατασκευής πλαστικὼν µοντέλων µε 
επίκεντρο την τεχνική Του Βερλίντεν 
για ρεαλιστικἡ φθορά και παλαίώση των 
μοντέλων. Περιέχει προτάσεις για το 
στήσιμο ενός μοντελιστικού εργαστη- 
ρίου, βασικές αρχές µοντελιστικἠς τε- 
χνικῆς, προσθήκη λεπτομερειών, προε- 
τοιµασία για βάψιμο, τεχνική του πινὲ- 
λου, τοποθέτηση σημάτων, απομίμηση 
φθορᾶς, κατασκευή διοραµάτων, κινητή- 
ρων κά᾿ Περιλαμβάνονται αρκετὲς ἐγ- 
χρωμες φωτογραφίες, σχεδιαγρόµµατα, 
9ἱοφο-ωρ οε κόκπιτ μοντέλων, Ιδιαίτερα 
ενδιαφέρον και αποκαλυπτικὀ το Τµήµα 
γιατα διοράµατα (26 σελίδες), ὁπου πα- 
ρουσιάζεται ἕνα εκπληκτικής αληθοφᾶ- 
ἔβιας διόραµα συναρμολόγησης ενός 


ΜΟΡΕΗΝ ΜΙΙΙΤΑΒΥ 
ΡΟΜΕΡΡ: υ8Α 

του ΙΙπάδαγ ΡεαοοοΚκ. 

(Θεποτα! Εαῑῑογ: 88η Μοτοθ) 
Εκδόσεις: Τοπηρία τους, Αείοθροο6 Ρυδ- 
αλίης Γ1ά, 

ες Αγγλίας. 
Μια νέα σειρὰ βιβλίων κυκλοφόρησε 
πρόσφαταστην Αγγλία Αποτελείταιαπό 
αυτοτελείς τόμους, κάθε ἑνας από 
πους οποίους περιγράφει τις ένοπλες 
δυνάμεις µιας χώρας. Ο τόµος αυτός 
αναφέρεται στό στρατό, το ναυτικὀ καὶ 
την αεροπορία των Ηνωμένων Πολι- 
τειών. Με 150 έγχρωμες φωτογραφίες. 
18 έγχρωμα προφάιλ τριὼν όψεων καὶ 


σύντομο αλλά περιεκτικὀ κείµενο, επι- 
χειρείται µια γενική παρουσίαση Των 
οπλικὠν συστηµάτων των τριών ὁπλων. 
Σε οπτᾶ μεγάλα κεφάλαια περιγράφο- 
ύται εκτός απὀ τατρἰα Όπλα, η ναυτικὴ 
αεροπορία, το σώμα πεζοναυτών, η 
ακτοφυλακή και η δύναμη Ταχείας ανά- 
πτυξης, Το κείµενο δεν ασχολείται µε 
τις λεπτομέρειες Των διαφόρων συστή- 
µάτων, αλλά δίνει µια συνοπτικἡ εικόνα 
των δυνατοτήτων των κυριότερων απὀ 
αυτά. Γιατο λόγο αυτόπερνάσε δεύτε- 
ρη μοίρα και τον κύριο λόγο έχουν οι 
πολῦ καλές φωτογραφίες, οι περισσό- 
τερες απὀ τις οποίες δεν έχουν ξανα- 
δηµοσιευτεί σε ἄλλα βιβλία, απ᾿ ὁσο 
τουλάχιστον μπορούμε να γνωρίζουμε. 
Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρουσιάζει µια 
λίστα µε τα ονόματα καιτους κωδικούς 
αριθμούς ὅλων των Πλοίων του αµερι- 
κανικού πολεμικού ναυτικού. Έναιδιαῖ- 
τερα χρήσιμο βιβλίο για μοντελιστές, λό- 
γω της μεγάλης χρωµατικἠς ακρίβειας 
των φωτογραφιών. 


ΜΟΡΕΒΗΒΝ ΜΙΙΙΤΑΒΥ 
ΡΟΝΕΒΡ: Ι5ΒΑΕΙ. 

των ΤΘΠΙΥ Θᾳπάο, Βοιπατά 
Ιτθί8Πά, Ρ8υ1 Α. νοκδοη 


Εκδόσεις: Τοιι ΑοΓουρβου 
Ρωδία!ήπᾳ Γά., 796 Νρες. 
Αγγλίας, 


Άλλο ἐναβιβλίοτης σειράς «Σύγχρονες 
Στρατιωτικές Δυνάμεις», το ΟΠΟἱό 
ασχολείταιµε τις ένοπλες δυνάμεις του 
Ισραήλ. Περιέχει συνοπτικἡ ιστορία του 
κράτους του Ισραήλ απὀ την εποχή των 
προχριστιανικὠν χρόνων μέχρι σήµερα. 
Σε ξεχωριστά κεφαλαια περιγράφονται 
ο πόλεμος της Ανεξαρτησίας (1947), η 
κρίση του Σουὲζ (1956). ο πόλεμος Των 
6 ηµερών (1967) ο πόλεμος του Γιομ 
Κιπούρ (1973) και τα επεισόδια στη Βη- 
ρυττὸ (1982). Επίσης, παρουσιάζονται 
τα οπλικἁ συστήµατα και η οργάνωση 
του ισραηλινού στρατού, της ἄΕροπο- 
ρίας καιτου ναυτικού. Περιλαμβάνονται 
πολλές ἔγχρωμες φωτογραφίες, χάρ- 
τες καὶ σχέδια µε πλάγιες όψεις. Πολύ 
ενδιαφέρον εἶναι το τμήμα που αναφὲ- 
ρεται στην πολεµικἡ αεροπορία, µε ἐγ- 
χρωμες φωτογραφίες των Ε-20 Χοκᾶι, 
Κφιρ, Ε-4 Φάντομ, ΕΞ15 κλπ. 


ΡΙΑΦΤΙΜΟΡΕΙΙ5ΜΟ 


ΔΙΑΛΕΓΟΥΜΕ ΠΑΝΤΑ ΤΑ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


ΡΙΑΦΤΙΜΟΥΕΙΙΘΜΟ 1:Βρεσθένης 39 - Ν. Κόσμος 
ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟΖΑΣ: ρ.ΑΦΤΙΜΟΟΕΙΙΘΜΟ 2: 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


ποκρατους 186-187 


Ἀθήνα 117 48 - Τηλ. 


Ἀθήνα 114 72 - Τηλ: 6427. 


αν ο ο απ Αν μμ πια ο μοι ο 


-ομο μα ὁ99οΦ οπς) 'ΠΥΧ 000:08/ οχολοή 3ο0ό 
-θυ (µ1λογυ Λοι 3η μοβχο ὉΙΠΟΥ) ὀμπόβ ο 
'µε8Ι οιοσλ8 Ἡ ι ο Πγχ χ8 9 30008 
Φοόυλ! 6696! Όις ὈόβιοσιαΧ 1Όὰ Αποχοσια. 
Ὄλθποφθο ὈχΙήΟΟΣ Ὀἱ Οἱ. 

ΦΦλΙΠΟΟΙΗ 1ΟΛΙ8 5Ι8οπιοοιιο ΙΟ 581 50ή 
μιλογι Λοι οµῦ ΛοδιόσΧ Λοι “ΠΥΧ Ἡ ςσζ 
ΟΛΟΙΝ Ὅιλον οι 3ουιοίγυ 9/61 οἱ ΄Ιε6ι 
Όιο Ἡ ῃ{μ ουο ΗΥΧ χ8 οὔ βοὐόβι! 501263. Ο 
Ὀἱ ΟΛ 

-ΡθΙΗ ΙΟΛΙ ΟΛ 1800 Λ89 ΌγγΟ ᾿μόλιή ηγοι! 
ΊΟΛΙ μοηοσλληο ΡΙοι8ι Ὀιή 139ΠΠοΟ ὉΛ ΟΙ ΟΛ. 
-ΌΙΗ ὑΜΙοµοιο  θωγοφοψ ΄σχηιοπο 'ΧΟ 
'9οιἱμµοιοι 5ΗΧΟΧ οιουιλώ ΧΙΛ 

«οΠιιοιης 1ολΙ5 | μι ΑΠογιΦυ0 που θλποῦ 
υλαήσιΗ! οἱοιιοθοῦ ϱιλ ΔηΟγιή ΟΛ οι Φσμ 
ΙΦΟΛΠΟΛΙΑ 5910141 50Λ9Φ Φοχιουιλού ΙΟΛΙΦ 
Φσυμ υ] μι 3η 9ηοφιβοςΞιοὈ Φ0Λ3 ΙΟἰιΙΛ 
-θλπο λυθιμ Λἰιο ΌΥγΟ Ἴθχ8 ΙΟι2χοιόθ Λ99 
Φσηρ ΦΟΛΠΟΛΙΣ ΦΟΧΙΛΟΥΥΦΗ ΦΟΛΦΠΟΧΦΟΛΦΟ 
λωοιθοσθιοῦ 

ΛΦι μλσὸ µιο Λποήϊβοιΐοι ϱβ που ἼΧο ν Όλαή 
-φόφλοι3 'οιογμοήμίοιο ΛΟΧΩΙ ΌἱΛ ΟΛΠΟΛΙΝ 
19Υ81οι0 Λ89 ᾿Ασοιβοόβιοῦ λῶι Φοβύγυ ογολ 
«8Η ΟλΙλΦΠΟΛΙΟΦ Οι 310ω ΦΟγΟΛΦή 00901 1ΟΛΙΦ 
Φοισήµιοοιᾳ Ποι ΦΟλΛο 9 ΗΟΙΛ ΟιΠΟΝ Ὀισή 
«Ἠγθοσιι ΙοἱΠΌ ΙΧ ΛΟΟΙΙΦΙΞΠΙΛΟ Λ39 Όσθι. 
«060 ΡΙΛΟΟΧ υχιόΞή 632101ΛΟΒ ΙΟ ποιοοιγιΧ. 
ποι δυΔοι δίµ οιομρήσο 3η ὑφόοώ ὀγγου 
3αἱμοηούλληο ΄Οἱ 61λοιοι! ο ᾿Ε46ἱ ποι οι 
«ρηοόβαφ οι ΙΟχΦή ζ461 Ώοι ο/γΓο| Λοῖ 9 
᾿λωοιβοόβιου Λι ὑλσὸ μι μο ΦοιλΟλόΞΙ1 


ΙΟΝΑΤΝΙΧ ΙΟΧΗΝΟΝΝ3ΞΝ 


Φιθοίμι 59ΜΜΛΟγΗΟΙΟ Φαλβήσόολους 
μή 9ιιο 10 9090 ᾿υλυγςτ ὑιο μοριοριϱὰ 
-λ8 μΠιλοή ΙΛΦΠΟΧΞΟΛΞ ΛΙ ΙΟὰ δοιοήµιουιο 
ΓΟΛΗΛΟΧ ποι ΟΠΟΙΣΙΟΙΟ ΛΟΙ ΙΟΥ ΙοἱιλΓ36333 
Λἰιο ΠΠΟΙΟΞΧΦ0 90 Λοόου οι 5ο6ι| οσ8ι 
-0Λ60 98140189 38γγοι - ΛΠΟΙΟΘΥΘΙ3 Λο - 
ΛΠΟΙΟΒΥΒΙΧΞ 98 που !ΟΥθΟ ΙΟΛΙ3ΙΟ1Γ0 ὈΙΟβ38 

Θοιιοιώσρλο δει 8 

ΥΘ33 1ὰ Όιβόοι ΙΙΛΟγΥΘΗ ὧι ολμοιοοφοιιο 
370βομμ8 ολ 5σοι ᾿μοιόΙΘΧιΙ3 ΏιΟΙΘι ὈἡΝ "Όιλ 
«ο6Χ οισιβήο οιλ Ὄγγοιβή 30 ΑΦΙΛΟΧΙΙΠΟΙΦ 
ΛΟι 98ΧΛΟΛΟ ὁβιήοοχλου ὅι 1οἱ3 ΙΦήΩΥΟΝ 
ΌλΌΙλριχοσι λιμλιόαι 30 ὑμοιβούβιοῦ 906χ 
1Η 50Λ9 ««90μνγποήΠό» ολ Οἱἱμ1ολοθιη - 9ἱ349 
«ο 10λ/3 μόχοπομο - ἡ ιν Όποχο Ιχόνμ, 
'ΨΝμΠΟΛοσΙου ΛμΙ Οιλ δοιουήιο ὁποφσιογ 
-ΡΦ9ΧΙΟΛΙΞ ΛΩοιβούβιοῦ ΛΟΙΟΙ3: ΙήΩΥΟΧΟΛΟ 
Η 'ΧάιγΟΧ Ποῖ ΛΙΥΗΧ 6ΟΛΙΟΥΞ Λι ο 511 
ΞΥΟΝΟΛΟ ποιι (Ζ86! ο 9σµ0 'ΟΙΛΟΥΟΛΧΑΙ 
μλιόσημο ἰμι 3Η Ιοηιοιλλάοοσυ ΙΟΛΙ3 ΟΛ 310 
Ὀιλοχ Όιθλόο ἡ | ἰι Αποζοιουγυ "ωου Ποσο. 
«339 Γοιι «9ιβοιισό3» 1Ο 99ιιΟ ’5ΙΑΦΙΦΟΟΙΟΟ 
ΙΟλΙΟΦΗ ΙΟΥ (81ΘΛΜΩΙ 958/Ν) ΦιοπςΊοιλα 5121 
-Ώιριο ΦᾳΝμλλοποσιμβγίΙ 5νιφι3 3η ΛΟΙΧ 
«Π6ο Λαιίμοσοι λΛωμοθόΞι 'οάοῶηι 3Η 10χ 
«ΠΟ073 ΛΙΙΙ ΙΑΛΩΥΟΧΠΒΙΟ 98 ΛΟΦΙΒΟΟΦΙΟ0 ΑΟ 
Ὀιμιπσουβ μλβησισή Όχιι3όιοῦ Η Ο6ΟΛΠΟ 
οχιλοχίμήοιθ ΟΛΑΠΟΛΙΞΙΧµΞ ΌλΘογο Οἱ 139 
-μρσοσι ΌΛΑ Όιλ δυή ΙΗΛΟγµ ποι ιό οἱ μ0 
σὴς ϱ9οΦ 1 µιωὈ ΄ΦΦΛίΙµ 959λ 90 ήηοφοθιο 
0β ΟΧΜΟΟΧΛΟΛΟ ΙΝ Ὀγγοιθή Οχιλιμοσιο 30 
Φλλρλη 1Ο Λποβίόηο 0β ᾿οπίμουιο {| ἰιο 
ΟΛΙΙΛΟΝ οιο Ι8βόγυῦ73 Ὀιιουσόβλο μ λοιο 
8861 

ΠΟἱ ΟΙΟΠΟΛΩΝ Λοι Ι8ΛΙΛ 98 ολαήου- Οἱ ΙΟΧ 
᾿οιόυπούβ3Φ ολβήουσΞι Λοι 3ΛΙΛ3 υήουσ3ι 
ΟΙΟΙΠ8Υ31 ΟΙ ΠΥΧ΄Ὑ8ΙΟΟΧΙ3 µουιοομο 3ο που 
σαι Ὀιλο0χΧ 063003: 380ὰ Όλόαυ που οσοι 
9 ΙΟΛΙ3 9οχοιο 5ΟΥΥΨ 8έ6ἱ Ποι ΟΙΥΠΟΙ Λο 
οιογμοΠµιοῦιο ολβήσόφλοι3 Ι3γΌιΟ 3Χι3 ὉΛ 
ΛΟΙΌΛΠΟΛΟΙΙΙΟΙΟΙΙΟΛΟΙΟ΄ΦΟιΦσ3. Ο1ΧΟΛΟΟΧ 
πομιόβε ΛΟΛΦ 30 ΏΙΛΟΧ ου Ι3ο0υό»υ Ὁρ Που 
Α«ΦΟΦΟΟΛΩΞ 1» ο ΨΝ9/6ἱ 0 ΙΛ ΙΛΟΥΟΛΧ. 
-8ι Ὀρηοχόσιη Λι Βή ὑιχιὼβ ΙΟΛΙ ὃποιηο 
(ο μοιώοφβοοσμ μλβήσόολους ὑ 1οχ µ1 μιο 


ὦ ΦΙ80/3993100 ΙοΛ3ΠοιόΟ 
ΛΛΟΛ ΙΠΟΙΜΑΝ που σα! μον ὑντ 


προς Ένα νο «ρε ρθρο γο λλες κι κρσεὁφεκοςς -Ἵσμς ἂλφσ 


«Ὀχιόθην ο οιοβθς λιγα ιο διαοϊμιι 936 
«ΠΟΛΙγο ΌΙΛ Ι8ΙΟ0ΙΦΞΧο ΛΟΧι 53ΛΟΥΥΟΙΝ 
Ἰο ποι θιή "ὌιρομΠς ρόυβορ 31993 (589υή 
-οο6 43) ὀμγοισομο 51 Ὀιβλόσιο ἰ ΌγγΟ 
'5οιμιησοῦ ΛΟΦΞΧο ΦἰιόοΓλΟ δι 5010. 
39 ᾿μοιφροβοσσι! Λἰιιο Ὀιρήιγθοοι! λοχούιια 
ϱβ ΛΑΥ Ι6ΥδΙ ο ΡΙΦΗΙΟΧΟ Λι οι 'ΘµΦΙΞ 
"063100 30ΙΟΗΟΧ ΛΟΙΜ ΦΟΧΟΙΟ 9ΟΧΗΧΡΥΥΟΛΞ. 
Ο υλυγατ μι ιοισόη ΛΟλΌιΦΦ 9β ΙΟΧΙΞΙ4 
-οτ]ο ποι ιοσιμ]όθι! Λίο ΄ΛωγγοιιΨ οΠή σολ. 
-οόμ Οἱ ϱΙΛ οΧοΙΟ ΟΧΙ ΌΥγΟΛα ΛΟΛΟ Λοθιας 
-ομῃ Φ8ΛΟΗµιοΙµΞ ΙολΦήΟΙΟο Ψ98! Όιο σόη| 
«χιοτ-διαυτ οι 8ή 3ΧΙΙΘΧ 

-ΠΗΗΟΛΟ Πο ΘΙΛΟΥΟΛΧΒΙ ΛΙ ολοή 501ΛΦΙοιΙ 
«οΠιοΙΟΧ. 'οιογιιοήιιοῦιο ΟλθήΦΟολοιι9 οιΙΟ 
ΑΠΟΙΟΙλλΔΟοΟι! ΌΛ ΟΥΟΧΠ8 ηγου Ι9ΛΙ8 'δῃοι 
-πὉ µ0 ΙΟΙόΦΙΝ» :ολιοισιιλοόοχ ουσ9 οι 
Ι43Υ ΛΌλλοτ ΥόυΧ ο ΌΙΟΙΥΟΝΝ “Ἡ | 1 ηγου ΛΠοΣ 
λλοοσυ που 514013063100 80 μοιφοοθοοσυ 
μλαπωόφλους ΛΙ. Όἱλ '"ποσιοἨ ΌἱΌν 180ἱΙΛ. 
-ομ3 ΛΠΟΧΦ Όιφ9Χο υόοώριο 'Όιπο ΌΥΟ οἱ! 
µοββοιιη ΜΛΙΦΧΟΠ ΟΙΗΙΟΛΙΑ ΙΙΟΨ λοι ο Όόθι 

οιµ ηγοι ΙΟἱΛοχοιόή ποι 'ΛΦοιβοόθιου Λοι 
μοΠβγγοισήχα ὑχιμοήμιοπο μ ὅσμ Όγολης 
ΑΠΩΟΛΙΟΒΟΥΟΙΟΥ (09ἱ9 Όχθο Ι4Χιοιο 134 
«οὀσᾶγ οχΙΠΙιοσιᾳ ϱΛΦ ολοή) Όιόργοο οιόπή 
-ΠΟΙΌΝΞΟΙΦ 006-001 Ι4ΙΧιοιο 'μόψ λοιο ἴιο 
«μιμ θιή ΟΛΦΠΟΦΞ9 ΡΛΙόΒΠΙΙο 8η δισ 3ήΠοιό 
-3χΟ ΛΌ ΌιΟ4ΦΒ ΦΙΛΟΣ 5 ΛΟΥΦΠ ΛΟλΦΠο 
6ο Ὀιιοιοοποιο ἰι Ι8οήωῦυ Ὁῷ οιλιήπογο. 
οι ὅσμο ΛογγΏισή ΛΟΥΥΟ 1 Φβόσιιω μή 
-ΠΥΌΧΟΛΟ μΛΦΠΟΧ4ΦΛΣ Η 'Φ4ΙλοχΠοις δι οιλ. 
οπιουσχ οχιιασιοῦ3 ΡγγΌιΦή ΄ΟΙΥΞΧΙΑ 1Ο οὐ 
-89ΙΟ ΟΗΟ ὈΧΙΟΙΔΥΟΙΟ ΛΟΦΦΧο ΙΟΙΛΠΟΥΘΙΟΙΟ. 
4 34 ΊΝ ποιπι Φιαοιβοόαιοῦ Ιο 'Φήσοι ὅσιο 
Ὅιμιομιωόθλὺ ΛἰΙ ἰιγο ΡιΑ ΙγΦΦΟ ΡΧΙΠΟΛΟΧΙΟ 

Ώιοῦιλρφυ ή 9Ι80!3008ΙΟῦ ὅποι ΟνΙόουΠΞ. 
3ΠΠΟΙΠΘΥΥΟΙΞΠΧΞ ὈΛ ΛΟΙΌΛΠΟ ΙΟΛΙΑ 9β 310 
᾿λσόοφηθοφ 5Ι80Π419134 Φ4ΛΙΦΦΠΜΟΙΟΙ1 009. 
ΟΛΙΟΧ 0001 Ι9Χ ΙΟΛΙ8 0β δΙ8οἱµµ 9ΦΥΗΗΛΟγΗ 
-ΌΙΦ 1Ο ΙΝ ὈΙΛΟΟΧ θι9χ00 Λποοῦόαι Ὁβ ΛΟΙΟ 
"Ἴομήο Οµ0 ΛΠΟΛΙΛ ΏΛ ΟΙΌΛΠΟΘ 

19ΛΙ3 που 5Ι400ι3313 0ΙΛ | µιο ΙβθόθΦοιθή 
Ὁρ ΡΗΛΙ9 ΟΛΙΛΟΥΦΦΛ Όλ8 Όιομο Λἰ1 ή µγοιο 
-οωο οι μι μμ)οῦουῦ Λοιμ Ὁβ ΦΟΥ9! δυοιὸ 
-Όρβοοσιυ ὀµγοπο 90όμιο!γοθ μθυγίιο 1θρυ8| 
«498 ΌλΞ υό13ο 3χια Ὁϐ Όἱ3/! ποριβούθιοῦ 
ποι µοῦιοῃο ἰι οἱὰ Φβιόοφοσιγι Φαήμηγοι. 
ΦοιλοφιοοιΦή ΄μουιοουῦ ου0 ὁ8ιουλόβ 99 
ΞΙΛΟΥΩΦΛ 98ΧιλΟΠἱο Ι309ΥΞΙ33 ὈΛ 8οποσουΠ 
Ὁϱ 'ΙθιαΙΟ ΩΛ3. 0ΙΦΛΡΦΙΙΘ δι ἰιοἰιώοολ 
-οισοΧ]ον μοἰιώρσλοισό μι 3μ9όιΦυ30θπου 
οήλρσι ᾿οιμΦγοόΦΙΠ89 Οἱ "ΠΥΧ ο ΠΟΙΙΟΝ ΛΟιΙι 
9ϱ ὁμοιλλβοσσυ ΌἱΙΩΧΟΙ Η ὭΠολοσὴ οι 
19χ ΟΙ Ποι πούφφησοφ ὅποιο 9632101Λ08 
ΛΦΙ. 38ΥοιοομΟ ΙΟ ΙΣ 000 ᾿ΗΠιομόΧ οσοι. 
λοι 09 α-ΜΙ4 9Λ9 ᾿Ιγοιοοιίο ἰΙ68ίΟΠογιΙΟ Η 
'9ποι ὁποό 

-ΟΦησοφ 341ΛΟΟΦΦΟΙΟΛΑ 9ΠΟΙ ΙΌΧ ΟΛΟΟΧ Λοι. 
9ΙΠ οι ΄µή63 Λοι οιλ ριοοιο Οισόµ Όιο ΌΠΟΝΟ. 
θι8ΧΟΙό6 19ὰ 'Ιμ/οοσόψ ΛἰΙι 1Όὰ ΙΟΨ. λοι ΡΙλ 
δι. ὁούφή οὐβιηγολΦή οἱ ΡΙΡΧ Ι8108γΦΙ18. 
Ί9χα ᾿αληγατ μι οἱλ Ι49ΩΟΙΙΥΧΟΥΟ 14Χ38 ΏΙΟΟΧ 
-Ἴφοιφ σλομοθου μ λίπους οισόµ Λοι Οἱ9ή 
ΡΙΛΟΦΧ ὈιΦ3 ΙΟΟχΙ3 '᾿οόσηιιο ΙΧΦ/Ν (5θᾳοιά 
ὠΠΙΘΗ-ΘΙ6ιυΕ5) {| ιο οιοήλιςο μφΦοοιοιμς 
Λί ΛΩοήνβΟ 1Η 9β Ποι! Φ9ΥΟΙΟΟΙΡ Ὀλγ8: ΙΟ 
(Φιθρυς1) ΑποιοιΦοφασοθµ Ὁβ που ὁαομιο 
ΞΊΥΟ ᾿(5161/4/Ο) ὁοἱμοιγοθ Ιομηιχοσι Όιή 
΄8θαο014 Λ4-ΛΙ4) 514914003100ΟΙ0 ΏἱΛΟἈΛΠοο 
«Όόαμ Όβ που Φ40μοιγοβ :ΟΙΟΟΧΙΟΟΙΦ μλπΠοιθ. 
-μλπο ειο 5σῷ ολιορόµ Οἱ Ι8809 Ὁβ ΙΟ ΟΧΙ 
-ᾱμ ΙΦβΙΟΧλ3 Ὁβ 'ΦοιοΠµιοπο ὃοηή ποχοιχα ϱοι. 
ὑοληΦό-13 μηοαθοσιοόχοή ἰ ρόοΦο που 
ΝΘΥΝ ἴ. Οἱ ΊΥΠΟΛΟΝ Οἱ ὅσ ΑΠΟΣΙΗΥΞ ΙΧ 
94γοιοομῦ ΛΠΟΖΟΙΟ3ΧΟ ὁσήο Φ4λοημιοιΙΦΙΟ 
μμφοσόγ Λι 1οὰ οήμιοσιφ | μιο ΟΛΗΛΟΧ 

οι 8ή ολοή Ιοι/3γοχοῦ μιπρ Που οιή σττβ Λι 
ομο ΄μχοιόαι ΛΙ Λίμηῦ ὁοσυ οιιοιομιουσᾳ 
θιήον ΦήΓολβήιόβι ὉὈΛ Ι8µΦόυ Λ49 'ιόβή 
ἄγγο Λμι ομς ᾿Φοιλογγβή πορβήρ οσο! ΙΌὰ 
1χο ποι μοββοιη Οἱή 10ΛΙ3 9Ι89/3963100 Όποι. 
906 ὑχοιοοιιο 390 'ΥΙΙΗ ΑΦ ΟΠΟΙΛΟγοµΩ 

«001 ΛΟΙ 9 ΥΦΥΝ. ιο ΙοιληολαόοΧ που ϱΙΝ 


᾽μλμπο οόβιοβθυγµηγου 1Όὰ οόβιοσχιή 80 
ΛΟΧµΡΩΥΟΙΦ ὁιΦοποσλληο 9ΦΛιμΟιΌΧ 3η ΌΙοΟ. 
Ῥι Ὀιοήσο υὐβιοσχιή 9800ιγΙΧ λονἰµοή 
Ξεχο 1οὰ ΦιβοσλληµΠ(ο ὅ8χιμοι Ολοή ΛΟΧΙΙΘ. 
-μλόποιπίφ ιοι3 Ὅοήμιοπο ΟΧΟΙΥΗ οἱ 8λ1ο 
-μοπιχο οιοµο οἱ μ0 ΦηοΦΦΛ πουιχόοισσι 
ποι δοόθη Οἱ ὕο μιμλογμ ολοή 50Λ8 οήο 
-0Πυχο οι 1οχ Ἱοσλημήπο 2ο {μι ΛΌρΙΟ 
-ομη3 ὉΙΦ Πο! 9Ι8Π0ΛΠΦ 98χιοόσιγοι 941116 
-Ό1Ο ὃομ ΙΛΙ3 οιόσαρθ ὑόβιολοθίι  οόθηµτ 

ὅποι. 

αΟλοή ΙΟΙΛΠΛΛΙΟΧ8 Λ89 ὁδιυλογυ ο διςη 
Ξµ6χ8 ΙΟ ΛΟΛΙΑΦ ὅσυ :ΟΠιιΦΟ3 οἱ Ι8ἱΗΓΧοσμ. 
ρόσι Όγγψ '581µΛογυ ογγου ΌγγΟ Φ0Λ3 ΙΧο 
"λοοιλρσόσ333 ΌΛ ΛΟΛΟθΙΗ ηγου 1ΟΛΙ3 110 οι. 
«ΘΛΙΟΦ ΙΟΧ ᾿σμόχφ μχιχσο ἡ 3ΛιλΦ που οιθήίιο 
οἱ0 ΙΟΙΛΦΗΛΟΛΠΟ ΛΗή ΟΛ 81ος 'ομφσι Λοιοι. 
-8ὰ 3η Όποι 9νιχοσι δὰ1 ἡγοθοισή μχαλπο 
οιή 13γΌχοοΟυ ὈιοήοηῦΟβ Όι ΛΠΟΧΦ ϱου οΠμχο 
ΟΙΟΙΛΟΛΟΧΟ οἱ ὅσμ 31Ιόιμοομη οῄοιλοσιχ ο 
ιόσββ μισσυ Λμιο 4ΠΠοριόηλΟΛΟΣ ΟΛ ΟΙΛΙΡΧ. 
Ὅποιπο ου0 ὁωοιοιΧογα 30 1ΛΙΟβΠΠΟ. 

που οήλοσυ ᾿ὀθιχοόι ΦΦλΦήσπιογυθυ ηγου 
ΛΠΟΧΦ ΡΛ μφογιφ '981106ἱΛΘΑὰ8 93γΟΛΞΗ 
Αποζοιοποόσυ Ὁλ 3μ36μ9 908 9149!3963ἱ00. 
1 μοιλ μΝΗΙΟΜΟΛΟΧΙ ΙοιΦΛΙΟΦ ιωὈ ΟΙ6Ω9Θ. 
μ Όσήο 31ΠΟ 4ιµΠον 9ποι«χόο 3ή Ι4ΛΙ09 
-Ππο ὁσιο ΄ΟΙΗ ΛΟι μ0 Φ6ΓΛ ΙΟΙΛΠΟΛΙΝ ΟΛ 
3ΟΌΧΛΟΛΟ Οἱ ΙΟΧ ΠΟΙ ΟΙΛΟΝ ΟΧ3Χο λοουόθυ 
᾿οόσΧ ΟΧΙ ΛΟγΗσις Οἱ0 ΛΟΙΛΩΟΛΙΧ 9σβΟὰ που! 
Ὀιοήσο υόοφοιο 8οιιωγοήχιο 9ποσιοὰ ΙΟ 
'9οιῦ Φμλογυ ο 33 ἰ 1ολις υιόσαρ ὕγΥν 
ΦΟΝ 

-Όόομ 3Πποφ ϱϱ ὃσιο 'οοιΦθΙγο ΟΙ3Χιοιο 
Ὀχιόσή |3ΧΦιόαυ 110 ΙΟι/96Φ98 µιπυ Ιόσ39. 
Η. ποΙγηΙ λος ποι µουιιουιφ ΙΟ ΙοσλλημΠωο. 
μ.μ λοργύοσι 5)40Ι9οόβΙΟ0ΙΟ ΦοΙγΠΙ1ΟΦ 
ΦμοσΥΦΦ3Λ 90Λ4 310ΗΡΧ ΛΟιΜ ᾿λΛωφιβούβιοῦ. 
Λσά μλΩΣ  µο ΛοπιόµιοοµΠ Ἰχου ΙΟΧΙΟΞΗΛΙ 
λσοις 

«οόβιοῦ ΛΦι ΙΟΣ. μο ΙΟιλοχθθοσι Ὁλ 
'ΠΟΛΟΟΥΙ ΠΟ1 1Όὰ ΘΙ ποί ΙοόοΦησοο ΙολιόΞΠ 
ὈήρχΏ ΟΛΟΘΙΗΙΟΛΙΞ ΄ὌλΦοιβοοι! ποι Ὀιἶιησοβ 
μι ο ΛοοΙθΦΙγΘΛλΠΟ ΙΟΥ Φοιοήµιοπο ΓΟΧ 
«ΡΙΥΗ οι µ6χΟ Λίο ΛΟΧΙΙΟΙΛΟΟΛΘΦΟΧΞ Γοιι 
Ὅιλοββυφ ΙΙΨλογι ΠολΦΠΟΧ ποι ὈιρήΠολ 
1ΟΛΙΦ 'ὉΟΙΠΟΙΝ ἡ 1 ΦΟΛΩΗΦΙ ο 'ὉλῶφΙβροι| 
σοι ΙοόοΦησοφ |Ο 119 Ι808βοη ΦΠΟΟΙΟΧ ὈιΌ 
ΑΠΟΧΦ ὃσιλου ὁβλοηήίμοιμβ Ιοι3χόψ λορι 
«οόβιοῦ Λι 58ΙΧο6ι 10 ΛΠΟΛΙΟ ὅυή Που ΙΧ. 
31010 Ώἱ ΗΌΧ31Πο ᾿δοι σήμα” Ποἱ Φ0ΛΓ3609 
5υχμμόσ8β 5: υιοήοιόου ΟΙ μ0 ἱἨ 810 10. 
-ΒΠΧΟΙΛ Λ39 0689 ἡ ὕιπο 1 Όγγν 083 
«μόχ3 Ὁσι3ο ΙΗΟΙγΜΟγο 3ΛΙΛ8 το 3ήποιχαο 
ολ Ί8υφόυ 0 ᾿υσχ8 οιοµοὰ ουΟ Όιθη Όχι. 
-Όήλοσυ ΛΟΧΗΘΗΛΛΞΛ 9,89!9ού3100 1ο ΛΨ οι 
-θηήσο ὈόβιοσΟλιή ΌγΥΟ 93001γΙΧΟιΠΟ ΗΟ ΛΟβ. 
"γμοσυ ο] οολιή οσοι οΠσο 9Λ8 ο Ι3υ9ὰ9 
8ΛΙΑΞ ο 3ήΠΟοβθοιη ὉΛ ΛοµΙΟΥ Δήηοσοιιή 
λαν Φυλυγας 5 Φοδρή δι ΟΙΟΧ89 Όλ8 
οἱ 81Πο !8Π3ΙΦοοΟιΛΟ Λ9 Λωοιβοόβιου 
Ασε 12η ΛΩγο υροή Η “Οπιιιὸ ΟΥΥΟ ΌλΈ Ί8ι 
-ηαοσυ Όι/8Η3 ἸΦχόνιη Λ89 οιβΠίιο οιοιβι. 
ΌγΥγΨ ᾿υφοσιοῦιοὰ ἰ. 8ΛΙΛΦ που οιθήµο οιο 
ΙΟΙΛολωόηυιοσιρ ΟΛ 3μ9όμς 09 ΛΦΦΙ3ο031οῦ. 
λὸι ὀφιχοσι 1ο 'ΟΙΠΟ 8ΛΙΟᾷΦΛΠΟ ΛΟ φιαιι 
'ΦΟΦΟΦΦ ΙΦΛΟΧ εµπο ὅσπο Ριόσαθ Η '50ιλ 
-ΟθΦ0Φ 311ΟύΠΟΛΟ Ὀιοιγοή που "μ1λογυ. 
ΠολιΧόο ΓΟΙΟιΙΟΧ Ὀιοήοηῦόβ ΙΌΛΙ8 Ὀιοήῶο 
Όιπο οη9 Όι µ0 3χµβωιια ΄ΟΦΟΥΥΟΙ/ μ 1 Όσοι. 
-μηιψ ἡ Ἰοισσμ οης ΙΟ ΛΟΧΙΙΦΩΟΧΟΛΟ ΛΟΙΟ 
Ἴοιο 

-ΦΛΛΟ ΙΟγγου ὈήΟΧΟ ΑΠολΦΠουῦ ὀσλβήου3 
000:00! - 09 η10ι 3Η 10ἱ3ΛΙΟΠΩΧ ΟΛ 18ι196µ 08 
ΛΦφιθοό8ιοῦ Οι δοήοπθυγυ ΦΟΧΙγολο ο "36 
-ποσιζ ποι ΦηοΠοιλογοµη ὅποι 3η ολσώήητ 


Νδτιβοάβιτν ΝΟΙ Ηᾶλ3ν30ά! 


Αν 


τιβνιβοάβιτν 


μέλλον. Ο Αμερικάνος αστρονόμος Φρεντ 
Χουϊπλ, υπολόγισε ὁτι υπάρχουν τουλάχιστον 
100 τέτοιοι αστεροειδείς µε επικίνδυνες 
τροχιές. Μπορεί να υπάρχουν ακόµα και χι- 
λιάδες ἀλλοι µε μικρότερη διάµετρο. 
Φαΐνεται πως στο παρελθὀν ἐχουν συμβεί 
πολλὲς τέτοιες συγκρούσεις. Μάρτυρες οἱ 
κρατήρες. Υπάρχει ο περίφηµος κρατήρας 
του Μπάρινγκερ στην Αριζόνα που πρέπει να 
σχηματίστηκε πριν απὀ 50.000 χρόνια. Εχει 
διάµετρο ενάμισι χιλιόμετρο. Υπάρχουν πολ- 
λοί ἄλλοι όπως του Τσαµπ στον Καναδά µε 
διάµετρο πέντε χιλιομέτρων. Ο Δακτύλιος. 
Βρέντεβορτ στη Ν. Αφρική φαίνεται να σχη- 
µατίστηκε απὀ µια σύγκρουση µε ἑνα σώμα 
βάρους 365 δισεκατομμυρίων τὀννων. Στις 
10 Αυγούστου 1972, ἑνας πολύ μικρός αστε- 
ροειδἠς µπήκε στην ατμόσφαιρα της Γης, 
πάνω απὀ τις ΗΓΙΑ. Ο ὀλεθρος αποφεύχθη- 
κε απὀ καθαρή τύχη, γιατί εξοστρακίστηκε 
στα ανώτερα ατµοσφαιρικἀ στρώματα και χά- 
ϐηκε Πάλι στο διάστηµα. Το κακό εἶναι ὁτι 
τέτοια γεγονότα δεν μπορούν να γίνουν 
γνωστά απὀ πριν. ΄Οπως γράφει κι ο |. Ασὶ- 
µωφ; «Τη στιγµή που διαβάζετε αυτὲς τις 
γραμμές, θα μπορούσε να κατευθύνεται 
προς τη Γη ἑνας ιπτάµενος βράχος που θα 
ἐπληττε θανάσιµα σε λίγο π] Μόσχα, το Πε- 
Κίνο το Λονδίνο ἡ τη Νέα Υόρκη (ἡ και την 
Αθήνα Σ.Σ.) χωρίς να είµαστε σε θέση να τον 
εντοπίσουµε επειδή δεν υπάρχει περίπτωση 
να αντανακλά το φως του ήλιου καθώς πλη- 
σιάζει. Μόνο την ώρα μηδέν μπορούμε νατον. 
αντιληφθούμε». Ἓνας μικρὸς αστεροειδής 
αν συγκρουόταν µε τη Γη, θα απελευθέρωνε. 
αρκετή ενέργεια για να εκμηδενίσει µια ολό- 
κληρη ἠπειρο, και να ερηµώσει ἑνα ηµισφαί- 
ριο της Γης. Τεράστια παλιρροίϊκά κύματα, θα 
κατάκλυζαν όλες τις ακτὲς του κόσμου, και 
το ποσὀν της σκόνης που θα σηκωνόταν, θα 
αιωρείτο σπη στρατόσφαιρα και θα έκρυβε 
τον ᾿Ηλιο για πολλά χρόνια. Η θερµοκρασία 
στη Γη θα έπεφτε πολλούς βαθμούς κάτω 
απ᾿ το μηδὲν και πιθανότατα αυτό θα ήταν και 
το τέλος της ανθρώπινης φυλῆς. 

Ας µην εἶμαστε όµως τόὀσο απαισιόδοξοι 
Μπαϊνουμε στο Διάστημα και στα επόμενα 
πενήντα χρόνια θα υπάρξουν πολύπλοκα 
αστρονοµικἁ παρατηρητήρια ὀχι µόνο σε πε- 
ριγήΐνη τροχιά, αλλά κα! στη Σελήνη. Χωρίς το. 
κάλυµµα της ατμόσφαιρας, οἱ αστρονόµοιθα 
μπορέσουν να μελετήσουν καλά τους επικίν- 
δυνους αστεροειδείς και τις τροχιές τους. 
Και πολλά χρόνια μετά, ἴσως δημιουργηθούν. 
ειδικὲς υπηρεσἰες που σαν σκοπὀ θα έχουν 
να χρησιμοποιούν τα φοβερά όπλα που σήµε- 
ρα ἐχουν συσσωρευθεί για πην αλληλοεξό- 
ντωση, για να διαλύουν και να κονιορτοποιούν. 
οποιοδήποτε θρασύ εισβολέα - αστεροειδή 
µπει σε επικίνδυνη για τον πλανήτη µας Τρο- 
χιά, και να εκμηδενίσουν αυτόν τον πιθανὀ 
μελλοντικό κίνδυνο. Ἡ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5 Ο/οἱσθ οἱ ΟΙΔ5ἰΓορβίθς: ἰθ8ᾶς Αδίπιον 9 Αδίπιον 
0ῃ ΑδΙΤΟΠΟΠΙΥ: 6885 Αδίπιον 9 ΤοσΔΥ από Τοπιο(ον/ 
Απά..: ΙςΛο Αδίπιον 9 Τῃθ ΡΙ8ῃΘΙ5: Ρειο Ετβποίς 
ο Βιοσας Β/βίῃ: Ο8ήἱ 9808ῃ 4 ΑΦΙΓΟΠΟΠΙΥ σΒΙΔ ΏοοΚ 
ν. Βοβίηδοη - ν. Μυίτόεη 9 8ρ808 ΙΓνθ/Ιθ;5 Π8πάὈοοκ. 
ΜΙΕΡΔΘΙ Ε(θα/ηᾶη  Νθιν γο/άς [οι οἱό: Όυποβη μπᾶη 
«8ρᾶς9 ΕκριοΓαίίοη: Ῥ. ἱθνής 9 ΕπαγοΙορθόία οἱ Α5Ιτο- 
ΠΟΠγ: Οοἵπ Άοπᾶη. 9 Σύγχρονος Εκλαϊκευμένη 
Αστρονομία; Κ. Χασάπη ο Περιοδικά; Αδίτοποπιγ. 
Βοἱθποθ Όἱοσί Μάρτιος 1984. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


ΕΑ(ΤΙ, 


Π ἐρασε ἑνας χρόνος απὀτότεπου ΄φυγε 
'απὀ κοντά µας ο Γιῶργος Δήμερης. 
Ἓνας χρόνος που κύλισε αργά και κουρα- 
στικἀ, µην μπορώντας να αμβλύνειτον πὀνοή 
να ξεθωριάσει τις µνήµες εκείνων που τον 
γνώριζαν και εἶχαν μοιραστεί μαζὶ του την 
αγάπη και το πάθος για τον αἐρα. 

Ο Γιώργος ἐκανε την τελευταία πτήση στις 
22 Γενάρη του 1984, στον ἴδιο χώρο που χε 
κάνει και την πρώτη, κάπου 17 χρόνια πριν: 
στον ουρανότου. Τατοΐου. Ἕναν ουρανό που 
του ᾿χε προσφἑρειτόσες χαρές καιαπολαύ- 
σεις. 

Από μαθητής ακόµα στο 8ίΘ8/ΠΙΔΠ, απὀ κυ- 
νηγός θερµικὠν στο ανεµόπτερο ἡ βλέπο- 
ντας ανάποδα το διάδρομο απ᾿ το ακροβα- 
τικὀ ΟΑΡ, δεν χόρταινεναζει καινα αναπνέ- 
ει μαζί µε το μηχάνημα που του πρὀσφερε 
την ελευθερία της. πτήσης, Ἴσως γι αυτό τα 
ακροβατικά ἦταν Το μεγάλο του πάθος: για 
την ελευθερία που του έδιναν να κινηθεί σ᾿ 
όλους τους ἄξονες της πτήσης, της συµµε- 
τρίας και της φαντασίας. 


- Πέρα, μακριά, ο γλάρος Τά: 
Άίβινγκστον Σίγκαλ, ολοµόναχος εἰχε ήδη 
αρχίσει την Πρωινή του εξάσκηση. 

-. ΟΙ πιο ΠΟλλοί γλάροι δεν ενδιαφἑρονται να 
μάθουν περισσότερα απὀ τα απολύτως απα 
ραΐτητα για την πτήση, δηλαδή πως να 
πετάξουν απ᾿ την ακτή προς Το µέρος που 
Θα βρουν τροφή και πάλι πίσω. Γί αυτούς. 
σημασία δεν έχει η πτήση αλλά το φαγητὀ. 
Για τον Τζόναθαν όµως, τα πράγματα ήταν 
πελείως διαφορετικἀ Αυτόν το µάγευε η 
πτήση. όσο αυτό δεν τον ἑκανε και πολὺ 
αγαπητό στο υπόλοιπο κοπάδι Αντίθετα 
μάλιστα. Ακόμα και οἱ γονείς του. 
ανησυχούσαν, βλέποντάς τον να περνάει 
απὀ ψηλά και να γλιστράει αθόρυβα προς Τα 
κάτω, προσπαθὠντας να ανακαλύψει την 
επίδραση του αέρα πάνω στα φτερά του. 


Ία τους περισσότερους, ο Γιώργος ἦταν 
ἑνας πολύ καλός πιλότος και ένας εξαιρετι- 
κά ευσυνείδητος επαγγελματίας. Για όσους. 
όµως τον γνώριζαν καλά, τα χαρίσματα αυτά 
φαίνονταν τόσο ευνόητα και συνυφασμένα 
μ΄ αυτόν, που μοιραία πέρναγαν σε δεύτερη. 
μοίρα. Αυτό που κυριαρχούσε ήταν τοπάθος 
να ζει, να απολαμβάνει και να βελτιώνει τη 
σχέση του µε τον αὗρα. Το αν κανε κάτι 
καλύτερο απὀ πριν δεν του αρκούσε, τον 
στενοχωρούσε που το ΄ κανε λιγότερο καλά 
απὀτέλεια. Το αν θα ΄φτανε κάποτε εκείπου 
ἠθελε δεν θα το µάθουµε ποτὲ. Ἴσως όμως 
να µην εἰχε σηµασία και γιατον ἰδιο. Αυτόπου 
τον ενδιέφερε δεν ἦταν τόσο ο στόχος, όσο 
ο ὄρόμος που οδηγούσε εκεί. 


Ξαναγύρισε στην ακτή και βρήκε το 
«οπᾶδι, όταν πια εἶχε νυχτώσει για καλά. 
"Ἠταν ζαλισμένος και πάρα πολύ 
κουρασμένος. Παρόλα αυτά µες στον 
ενθουσιασμό του ἔκανε ἕνα λουπ πάνω απὀ 
τα κεφάλια τους, κι ἕνα σναπ ρολ ακριβώς 
πριν αγγίξει το ἔδαφος. Όταν ακούσουν για 
όλα αυτά σκἐφθηκε, θα τρελαθούν απ᾿ τη 
χαρά τους! Πόσο πιο πλούσια γίνεται η ζωή 
μας! Αντίγι αυτό το κοπιαστικὀ και 
μονότονο πήγαιν ' ἆλα στα ψαροκάικα, τώρα 
η ζωή αποκτά νόηµα-και σκοπό! 

Μπορούμε να µάθουµε να πετάµε. 
Μπορούμε να ξεπεράσουμε την ἀγνοια. 
Μπορούμε να αναγνωρίσουμε Τους εαυτούς 
µας σαν ὄντα ξεχωριστὰ ἔξυπνακαι 
επιδέξια. Μπορούμε να µάθουµε να πετάµε! 
Οι μέρες του μέλλοντος ἐλαμπαν σαν µια 
κάτασπρη υπόσχεση. 

α, «Τζόναθαν Λίβινγκστον Σίγκαλ» εἶπε πάλι 
Ὁ Πρεσβύτερος, «στάσου στο κέντρο για 


με ομαοσς τμοοςςς πας τος τη 


ΙΟΝΑΤΗΑΝ 
ΙΗΗΥΙΝΕΦΣΤΟΝΕ 


ντροπή µπροστά σ᾿ όλους τους συντρὀφους 
τους γλάρους!. 

».. Μια µέρα, Τζόναθαν, θα μάθεις ὁτιη 
ανευθυνότητα δεν βγαίνει ποτέ σε καλὀ..Θα 
καταλάβεις ὅτι το πιο σπουδαίο πράγμα είναι 
η τροφή γιατί αυτή εἶναι που µας βοηθᾶδι να 
παραµείνουµε στη ζωή ὁσο μπορούμε 
περισσότερο»... 

ω Ὁ Τζόναθαν Λίβινγκστον Σίγκαλ δεν 
ἐμεινε για πάντα στους Πέρα Βράχους, αλλά 
έζησε ὁλη την υπόλοιπη ζωή του µόνος. 
Ωστόσο δεν ἦταν λυπημένος γιατί ἦταν. 
μόνος, αλλὰ γιατί οἱ ἀλλοι γλάροι αρνήθηκαν 
γα ανοίξουν Τα μάτια τους και να δουν. 
Αυτός κάθε µέρα που περνούσε, μάθαινε 
ὀλο και περισσότερα. 


Ο θάνατος του Γιώργου επιβεβαίωσε την. 
ὕπαρξη και τη διαφέντευση του κοπαδιού. 
Οι κρίσεις, τα σχόλια και οι «αναλύσεις» που. 
ακολούθησαν, μεγάλωσαν το χάσμα ανάµεσα 
στις πτήσεις τροφἠς και στις πτήσεις αγἀ- 
πης, ανάµεσα στο αποδεκτό και στην ανάγκη 
για γνώση. Αλλά αφού το «κοπάδι» πάντα θα 
υπάρχει, ας ελπίσουμε τουλάχιστον ότι θα 
υπάρχουν γλάροι «ανεύθυνοι και νηστικοί» 
που θα εξακολουθήσουν να πετούν προς 
τους στόχους του Γιώργου. 


Αυτό που εἶχε κάποτε ποθήσει για ὁλο το 
κοπάδι το απολάμβανε τώρα μόνος και δεν 
µετάνιωνε για το τίµηµα. Ο Τζόναι 
ανακάλυψε ὅτι η πλήξη ἦταν µια απὀ τις 
αιτίες που η ζωή των γλάρων εἶναι τόσο. 
σύντομη, και βγάζοντας την πλήξη απὀ τη 
ζωή του, ἔζησε πολλὰ χρὀνια, Και τότε, 
ὕσπερα απὀ τόσα χρόνια µάθησης και 
µοναχικῆς ππήσης στον αγαπημένο του. 
ουρανό, µια μέρα, συνάντησε δυὀ γλάρους 
που το πἐταγµά τους ἦταν το πιο επιδἐξιο. 
και το πιο απαλό, που εἰχε δει ποτέ. 

ταν μόνος του και ξαφνικά 
παρουσιάστηκαν δίπλα του, ἑνας απὀ δω κιο 
ἄλλος απο κει, κάνοντας ἑνα τέλειο 
σχηματισμό σε απὀσταση μερικών χιλιοστών, 
να φαίνεται παιχνίδι «Μα ποιοί είστε φίλοι 
μοὺν; ρώτησε ήρεμα ὀχι και µε µεγάλη. 
ἔκπληξη γιστὶ εἶχε γνωρίσει Πολλά παράξενα 
και υπέροχα πράγματα όλα αυτά τα χρόνια 
στον ουρανό. 
«Είμαστε αδέλφια σου Τζόναθαν» εἶπαν. 
«:Ἡρθαμε να σε βοηθήσουμε να πετάξεις, 
ψηλότερα». Ο γερογλάρος χαμογελάει 
θλιμμενα. « Ὅλη µου τη ζωή αυτὸ 
προσπαθὼ» εἶπε. «Αυτή τη στιγµή πετάµε 
στην κορυφἠ του ανέμου που διασχίζει τα 
Υψηλἀὰ Όρη. Δεν μπορώ να απομακρυνθὼ 
ἀλλο απὀ τη Γη». 
«ΚΙ όµως µπορείς Τζόναθαν. Σ᾽ όλη τη ζωή 
σου µάθαινες και τώρα ήρθε η ώρα για σὲνα, 
γα πας πολύ ψηλότερα». 
Κι όπως πάντα, απ᾿ τις πρὠτες µέρες της 
µἀθησής του ο Τζόναθαν δεν άργησε να 
καταλάβει. ΚΙ ἐτσι εκείνο το δειλινὀ στο 
τέλος του καλοκαιριού, ο Τζόναθαν 
Λίβινγκστον Σίγκαλ, μαθαίνοντας πάντα, 
ἂφησε κάτω του τους ανἐµους των Υψηλών. 
Ορέων και αναλήφθηκε σ᾿ ἑναν καταγάλανο 
ουρανό. 
΄Ἔτσιμας έφυγε ο Γιώργος’ πετώντας ψηλό- 
τερα στην κορφή του ανέμου. 
Και σίγουρα, οι γλάροι που τώρα τον συντρο- 
φεύουν, ποτέ δεν θα βαρεθούν το πλατύ του. 
χαμόγελο, όταν µε Τη γνώριµα απλωµένη 
παλάμη του θα σχεδιάζει στον αἐρα νέους 
ελιγμούς. 
ΣΣ. Ειναι πολύ δύσκολο για µια αδόκιµη πένα, να 
Ύραψει για το χαμὀ ενός καλού φίλου, όσος καιρὸς κι 
αν ἐχειπεράσει απο τότε. Γι᾿ αυτό προτίµησα να αφἠ- 
σω να µιλῆσει ο Τζόναθαν Λἴβινγκστον Σγκαλ. ένας. 
Ὑλᾶρος πουτην ιστορίατου εἰχε διαβάσει καιαγαπήσει 
τόσο ο Γιῶργος, ἴσως γιατί εἶχαν τόσα κοινά, 
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τρίτης γενιάς, παντός καιρού ηµιενεργος και 
κατευθυνόμενος µε ακτίνες λειζερ. Εχει ακτί- 
να δράσης 6 χλμ. και µπορεί να εκτοξευθεῖ µόνο. 
απὀ ελικόπτερα, ηµέρα και νύχτα. Εἰδικά το 
σύσπημα κατεύθυνσης του πυραύλου θα προκα- 
λέσει επανάσταση στο χώρο του καθώς οἱπροη- 
γούμενοι απο αυτον πύραυλοι κατευθύνονταν 
στο στόχο µε ενα λεπτό σύρμα το οποίο συνέ- 
δεε ελικόπτερο και πύραυλο, ενώ ξετυλιγόταν 
κατᾶ την πτήση, 

Τα ελικόπτερα που χρησιμοποιούνται απὀ το 
ΝΑΤΟ σε ρόλους προσβολής επίγειων στόχων 
(µαχητικα) εἶναι πολλά και διάφορα. Σηµαντικο- 
τερα Είναι το αµερικανικο ΑΗ-Ί Κόμπρα. τοβρε- 
τανικό ΛΙΝΕ, το γερμανικό Βο 105 και τα γαλλικά 
Ἀλουέτ || και ΙΗ, καθώς και το Γκαζέλ, 

Το κυριότερο όµως εἰναιτο αμερικανικό ΑΗ-64Α. 
Απάτσι της Χιούζ, Οι πρὠτες µονᾶδες θα αρχί- 
σουν να παραδίνονται στις αμερικανικές δυνα- 
μεις της Κεντρικής Ευρώπης µέσα στους πρώ- 
τους µήνες του 1985. Το Απάτσι θα το γνωρί- 
σουµε καλύτερα πιο κάτω όταν Θα το συγκρἰ- 
νουµε µε το σοβ!ετικο ΜΗ! ΜΙ-24 Χαϊντ. Γενικά 
πάντως οἱ Δυτικοί εἶναι σωστά εξοπλισμένοι µε 
υψηλής τεχνολογίας και απόδοσης, επιθετικά 
ελικόπτερα και σε αρκετά ικανοποιητικούς αρι- 
θμούς 

Από την «ἄλλη πλευρά του λόφου» οι Ανατολι- 
κοὶ χρησιμοποιούν και αυτοί µια ποικιλία αντιαρ- 
µατικὠν συστηµάτων. Ο ΑΤ:3 Σάγκερ, ο ΑΤ-4 
«Σπάϊγκοτ, καθώς επίσης καιο ΑΤ-5 Σπάντρελκαι 
ο ΑΤ:6 Σπάϊραλ. εἶναι οι αντιαρµατικοί πύραυλοι 
που στηρίζουν τις αντιαρµατικες δυνατότητες. 
του Συµφωνου. Οι περισσότεροι απὀ αυτούς. 
Ειναι πιστοποιηµενοι για εκτόξευση απὀ µαχητι- 
κά ελικόπτερα, Το κυριότερο δε, χαρακτηριστι-. 
κὀ των σοβιετικὠν μαχητικών ελικοπτέρων εἶναι 
ο ὀγκος του οπλισμού που μπορούν να µεταφὲ- 
ρουν. Ειδικά το ΜΙ-24 θεωρείται το πιο βαριά 
οπλισμένο ελικόπτερο του κόσμου (βλ. «Π» ΝΟ. 
28). Είναι αλήθεια βαριᾶ οπλιοµένο, αλλά πόσο 
µπορεί να σταθεί απεναντι σε, οπωσδήποτε πε- 
Ρισσοτερο προηγμένης Τεχνολογιας οπλικά 
συστήµατα, οπως π.Χ, το αμερικανικό επιθετικό. 
ελικόπτερο ΑΗ-Θ4 Α Απάτσι: Αν τα βάλουμε 
δίπλα-δίπλα καιτα συγκρίνουμε. µόνο στην ταχύ- 
πητα θᾳ υπερέχει ελαφρό το Χαϊντ (322 χαω το 
Χάιντ και 309 χαω το Απάτσι), Οι 16 πύραυλοι 
Χελφαιρ του Απάτσι οπωσδήποτε δεν μπορούν 
να συγκριθούν µε τους τέσσερις ΑΤ-6 Σπάϊραλ 
του Χάϊντ. Τόσο ποσοτικά ὁσο κυρίως ποιοτικά 
οι Χελφαίρ υπερέχουν καθως αυτοί µεν κατευ- 
θύνονται απὀ ακτίνες λέιζερ, ενώ ο Σπάῖραλ 
κατευθύνεται µε το πανᾶρχαιο σύστηµα της ρα- 
διοζεύξης. ᾿Οσο για την ευελιξία, το Απάτοι 
Εἰναι ἰσως το πιο ευέλικτο µαχητικο ελικόπτερο. 
του κόσμου και δεν συγκρίνεται µε το βαρύ και 
δυσκίνητο Χάϊντ, Τελικά στο Χάϊντ φαίνεται να 
αρμόζει πιο πολὺ ο ανταρματικὸς ρόλος όπου. 
θα µπορεί να χρησιμοποιήσει τη µεγάλη ποσό- 
τητα ρουκετών που µεταφἑρει. Πάντως αυτήν 
τη στιγµή 600 περίπου Χαϊντ υπηρετούν στις 
δυνάμεις των Ανατολικών στην Κ. Ευρώπη. ενώ 
τα πρώτα Απάτσι θα έρθουν το 1986. 

Ένα ἀλλο πολύ σηµαντικό ελικόπτερο των Αμε- 
ικανών στην Κ. Ευρωπη εἶναι το Μπλακ Χοκ. 
(0Η-60Α) της Σικόρσκι. Χωρίς να εἶναιαποκλει-. 
στικᾶ µαχητικὀ ελικόπτερο µπορεῖ κι αυτό να 
µεταφερει µέχρι 16 Χελφαῖρ, Χρησιμοποιήθηκε. 
ἤδη στις επιχειρήσεις για την κατάληψη της 
Γρενάδα πριν ἑνα χρόνο ακρβώς. ΄Ηδη 150- 
200 Χοκ βρίσκονται στην Κεντρικἡ Ευρώπη, 
Ένα αντίστοιχο σοβιετικὀ ελικόπτερο διπλού ρό- 
λου μεταφορών και επίθεσης εἶναι το ΜΙ-Θ, αρ- 
Κκετά παλιό όμως. 

Ας δούµε όµως καιτην κατάσταση στααντιαερο- 
πορικἀ συστήµατα των δύο συνασπισμών. 

Στην καπηγορία των φορητών αντιαεροπορικών. 
πυραύλων, οι Ρέντάϊ παραχωρούν σιγά-σιγά τη 
θέση τους στους Σίνγκερ, ενώ οι Χοκ και µ- 
προύβντ Σάπαραλ αντικαθίστανται απὀ τους. 
Ρόλαντ, Εκτός απὀ τις βρετανικές µονάδες, 
ὅπου χρησιμοποιούνται οἱ βρετανικοί Ρείπκερ. 
Για μικρά και µεσαία ὕψη εἶναι ικανοποιητική η 
αντιαεροπορικῆ κάλυψη, καθώς τους διάφο- 
ρους πυραύλους συμπληρώνουν τα αυτοκινοῦ- 
µενα αντιαεροπορικᾶ πυροβόλα Τζεπαρντ (γερ- 
µανικὀ) και Το καινούριο σύστηµα ΏΙΝΑΌ (αµε- 
ρικανικό), Εκτὸς απὀ τα ἄλλα διαφόρων διαµε- 
τπρηµάτων αντιαεροπορικά. Εκεί όπου βρίσκεται 
πολύ πίσω η αντιαεροπορική προστασία των δι- 
νάµεων του ΝΑΤΟ στην Κεντρική Ευρώπη, εἶναι 


τα µεγάλα Όψη, Οἱ πύραυλοι γι΄ αυτὲς τις απο- 
στάσεις εἶναι οι Νἰκη-Ηρακλῆς µε τα παλαιάς. 
τεχνολογίας ηλεκτρονικά τους, που τους κά- 
νουν να εἶναι ελάχιστα αξιόπιστοι. Ο διάδοχός, 
πους, ο Πάτριοτ, ακόµα δεν Εχει µπειστο στάδιο 
της παραγωγής, αν και μέχρι τώρα έχει δειξει 
στις δοκιμές ότι θα εἶναι ο πλεον προηγµένος. 
του κόσµου στην κατηγορία του. 

Οι δυνάμεις του Συμφώνου στηρίζονται στους 
διάφορους ΑΜ (5υΠᾶοε Ίο ΑἱΓ ΜΙΡΦἰ(θ) για 
την αντιαεροπορικἠ τους κάλυψη. Όλοι σχεδόν 
οι τύποι ΑΜ εξοπλίζουν τις αντιαεροπορικες. 
µονάδες των Ανατολικών στην περιοχή πουεξε- 
τᾶζουµε. Είναι οι ΘΑΜ -2/-3/-4/-5/-6/-7/-8/-9 
και ο καινοῦριος αντίστοιχος του αμερικανικού. 
Πάτριοτ, 5ΑΜ-Ί0. Το σπουδαιότερο αυτοκινού- 
µενο αντιαεροπορικὸ σύστηµα πυροβόλων, είναι 
το Ζ5ἱ/-23-4 µε δύο δίδυμα πυροβόλα κατευ- 
θυνόµενα µε ραντάρ. 
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Λόγω γεωγραφικού χώρου, σε µια πιθανή αναµό- 
Ίρηση σπην Κεντρική Ευρώπη, µια θαλάσσια σὐγ- 
κρουσῃ στις ακτες της Βόρειας Γερμανίας ίσως. 
να µην θεωρείται τόσο σηµαντική. Επειδη ὅμως. 
η έκβαση µιας τέτοιας σύγκρουσης θα μπορού- 
σε να επηρεάσει την έκβαση σε όλη τη βόρεια 
περιοχή, γι΄ αυτό θα αναφερθούμε και στις 
ναυτικες δυνάμεις που παρατάσσουν οι αντί- 
παλοι. Η Βαλτική και ειδικἁ η περιοχή που µας 
ενδιαφερει οπωσδήποτε δεν προσφέρεται για 
σκάφη µεγαλου εκτοπίσµατος. 

Μια κλειστή και ρηχή θάλασσα όπως εἶναι η 
Βαλτική στα παρᾶλια των δύο Γερμανών χρειά- 
ζεται ευκίνητα σκάφη και μικρά υποβρύχια για 
ενέδρες. Προς αυτήν την κατεύθυνση, δηλαδή, 
Τη ναυπήγηση ευκίνητων σκαφών µε µεγάλες. 
Επιχειρησιακες δυνατότητες, έχουν στραφεί οἱ 
προσπάθειες του δυτικογερμανικού ναυτικού. 
Έχοντας ἠδη ένα µεγάλο αριθµό καταδρομικών, 
Εχει προχωρησει στη ναυπήγηση πολλών φρε’ 
γατων και κυρίως της κλάσης Μπρέµεν, Τύπου 
125, απὀ τις οποίες έχει τρεις και Εχει παραγ- 
γείλει ἄλλες τόσες. Οι φρεγατες αυτὲς θεω- 
Ρουνται απὀ τις πιο προηγμένες απὀ πλευράς. 
Πλεκτρονικών και εἶναι βαριά οπλισµενες. Εκτος. 
των συμβατικών πυροβόλων, ὄιαθετουν 8 πυ: 
ραῦλους Χαρποὺν επιφανείας-επιφανειας, 8 Σι 
Σπάροου για ανηαεροπορική προστασία µαζί µε 
2 εκτοξευτὲς Στίνγκερ στην εκτοξευόµενη απὀ 
θαλάσσης ἐκδοση. Στις πυραυλακάτους χρησι- 
μοποιούνται ἤδη, οι νέες κλάσεις Ρ-143 και 
Ρ-148, ενώ κατασκευάζονται συνεχώς νέα πυ- 
Ραυλοφθρα ταχύπλοα σκάφη. Στα υποβρύχια 
Χρησιμοποιούνται δύο τύποι, οι 206 και 208, που 
θεωρούνται (δανικοί για δράση στη Βαλτική. 
Πολύ ισχυρῆ εἶναι η ναυτικἡ αεροπορία µε σύ- 
νολο 123 μαχητικά αεροσκάφη και 12 επιθετικά 
ελικόπτερα και θα γίνει ακόµα ισχυρότερη µε 
την παράδοση 70 ακόµα Τορνέίντο που θα αντι- 
καταστήσουν τα Ε-104 που βρίσκονται ακόµα. 
σε υπηρεσία. Μαχητικά ελικόπτερα Σι Λινξ και 
ανθυποβρυχιακού ρόλου Σι Κινγκ και αεροσκά- 
φη Ντορνιέ καλύπτουν τους αντίστοιχους. 
τοµείς. 

Από την ἄλλη πλευρά, το ανατολικογερµανικὀ 
ναυτικό Είναι πολυ πιο ελαφρά οπλισµενο. Παλιά 
σκάφη Ο08Α µε Στιξ, ελαφρά οπλισµένες φρε- 
γάτες Ροστὸκ και σχεδὀν καθόλου ναυτική 
«εροπορια δεν αποτελούν υπολογίσιµες δυνά- 
μεις απεναντι στους Δυτικογερμανούς. Όσοβα- 
ρότερος κίνδυνος για τα πλοία των Δυτικών 
προἐρχεταιαπότην...ξηρα. Μερικές συστοιχίες 
πυραύλων Σαμλέτ εδάφους-επιφανείας, εἶναι 
µόνη σοβαρή απειλή για τα νατοϊκά πλοία, που 
προέρχονται απὀ το ανατολικογερµανικὀ ναυ- 
τικ. 

Ὁ σοβιετκὸς στόλος πης Βαλτικής µε πολλές 
μικρες µοναδες ταχύπλοων πυραυλοφόρων. 
σκαφών, 35 βομβαρδιστικών και 6 ντιζελοκίνη- 
των υποβρυχίων µε βαλλιστικούς πυραύλους. 
αποκαθιστὰ την ισορροπία 

Βλέπουμε λοιπὸν ὅτιοιτρεις στόλοιπου δεσπὀό- 
ζουν στην περιοχή, είναι φτιαγμενοι περισσότε- 
Ρο για «ανταρτοπόλεμο» στη θάλασσα, παρά 
για κατά µέτωπο θαλάσσιες συγκρούσεις µε τη 
συμμετοχή μεγάλων σκαφών 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ και 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ. 


Όσο εντυπωσιακές εἶναι οι ὄυναμεις ξηράς. 
που παρατάσσουν οι δῦο συνασπισμοί στην 


Κεντρική Ευρώπη, ἄλλοτόσο εντυπωσιακοί εἶναι 
και οι αεροπορικοἰ στόλοι που βρίσκονται στην. 
διάθεση του ΝΑΤΟ και του Συμφώνου της 
Βαρσοβίας. 

Η εἴσοδος της δεκαετίας του 'Β0 βρήκε το 
ΝΑΤΟ να ανανεώνει και να εκσυγχρονίζει τις 
αεροπορικές του δυνάμεις στην Κ. Ευρώπη, 
Δύο καινούρια αεροσκάφη, το ΕΞΊ6Α και ΤΟ 
Τορνείντο και το ΕΞΊ50Ο σταθμεύουν αυτήν. 
τη στιγµή στην Ευρώπη, αλλἀ σε μικρούς αρι- 
Θμούς. Ἕνα τέταρτο αεροσκάφος, Το ΟΕ-18Α. 
των καναδικων δυνάμεων. θα ενταχθεί πολύ. 
γρήγορα στις νατοϊκὲς δυνάµεις αέρος και 
μαζί µε τα ἄλλα τρία θα αποτελέσουν τον κορμό. 
της «εροπορικῆς δύναμης του ΝΑΤΟ στην 
Κεντρική Ευρώπη. Εκτός από αυτά υπάρχουν 
Χάριερ καθέτου απογειώσεως, Τζάγκιουαρ, 
Μπάκανιρ, όλα ενταγμένα στις δυνάμεις της, 
ΒΑΕ που σταθµεύουν σπι Δ. Γερμανία 
Ὑπάρχουν ακόµα σε μεγάλους αριθμούς Ε- 
104 και Ε-4 Φάντομ σε διάφορες εκδόσεις. 
Εκτός απὀ το Ε-ΙδΟ που χρηομεύει µόνο 
ως αναχαιτιστικὀὸ και τα Χάριερ και Μπάκανιρ. 
που εκτελούν αποκλειστικἀ καθήκοντα υΠο- 
στήριξης, όλα τα άλλα εἶναι πολλαπλού ρόλου. 
Άπο την πλευρά του Συμφώνου της. Βαρσοβίας 
μεχρι στιγµῆς µόνο το Σουκοῖ-25 Φρόγκ- 
φούτ, απὀ τα πιο νέα αεροσκάφη, ἔχει κάνει την 
εμφάνιση του, Για την ώρα οι Ανατολἰκοἱ στηρἰ- 
ζονται ακόµα σε ΜΙ6-21/-28/-25 και ΜΙΟ-27, 
καθώς και σε Σουκόι-7/-17/-24. Σύµφωνα με 
τους αριθμούς που παραθέτουμε στους πι- 
νακες το Σύμφωνο της Βαρσοβίας υπερέχει 
καθαρά σε αριθμούς. 

Ὑπάρχουν όμως διάφορα δεδοµένα που πρέ- 
πει να εξεταστούν πριν καταλήξουμε στο αν 
υπαρχει Ισορροπία στις αεροπορικές δυνά- 
μεις. Μεγάλο ρόλο παίζει το πόσο σύγχρονα 
Είναι τα διάφορα αεροσκάφη, κυρίως στα η- 
λεκτρονικά, οι επιχειρησιακές τους δυνατότη- 
τες κλπ. Π.Χ. πόσα απὀ τα αεροσκάφη του ΝΑΤΟ. 
και του Συμφώνου της Βαρσοβίας εἶναι πολλα- 
πλού ρόλου και πόσα αποκλειστικἁ βομβαρδι- 
σµου και αναχαίτισης. Τι ηλεκτρονικά ὀργανα 
υπάρχουν στο κάθε αεροσκάφος; Γιατί οε µιαΠι- 
θΘανή αναμέτρηση στην Κεντρική Ευρώπη, 
εἶναι πολύ πιθανό νικητής να βγει ὁποιος κά- 
ταφερει να κάνει σωστή και αποτελεσματική 
Χρήση των ηλεκτρονικών µέσων που διαθέτει 
Έπειτα τα διάφορα αεροσκάφη υπάρχουν σε ε- 
παρκεῖς αριθμοῦς; Και φυσικά προὐπόθεση για 
να λειτουργήσουν όλα τα παραπάνω σωστά είναι 
να υπάρχει σωστὴ Εκπαίδευση. 

Ας αρχίσουμε απὀ τις δυνατότητες των αερο- 
σκαφών. Είδαμε πιο πάνω ότι τα περισσότερα 
αεροσκάφη του ΝΑΤΟ στην Κεντρική Ευρώπη. 
Ειναι πολλαπλού ρόλου. Συγκριτικά µε τα αερο- 
σκάφη του Συμφώνου. μεταφέρουν μεγαλύτερα 
οπλικά φορτία και περισσότερο προηγμένα στον. 
τομέα των ηλεκτρονικών. 

Άς συγκρίνουμε το Ε-ΊδΟ µε το ΜΙΟ-25 Α 
τα δύο κατ᾿ εξοχήν αεροσκάφη αναχαίτισης. 
των δύο συνασπισμών. Το Ε-Ί5 Ο µεταφερει 
διπλάσιο οπλικὀ φορτίο (8 πυραύλους αέρος- 
αέρος, έναντι 4) απὀ το ΜΙΑ-25 Α, Οἱ ίδιοι οι 
πύραυλοι του ΜΙΦ-25 θεωρούνται ανεπαρκείς. 
για αερομαχίες. Το ΜΙΦ-25 Α εἶχε σχεδια- 
στεί να αντιμετωπίζει το Β-ΤΟ την περίφημη, 
Βαλκυρία, ἑνα στρατηγικὀ βομβαρδιστικὀ που) 
πελικά δεν µπήκε στο στάδιο παραγωγῆς. Οι 
πύραυλοι του ΜΙΦ-25 Α εἶναι οι ΑΑ-6 ᾿ Ακριντ 
με εµβελεια ανάλογα µε το σύστημα κατεύ- 
Βυνσής τους. Οἱ δύο απὀ τους τέσσερις είναι 
μακράς εμβέλειας (µέχρι ϐ0 χλμ.), αλλά λόγω. 
του Οτι κατευθύνονται µε ραντάρ εἶναι πολύ, 
ευπρόσβλητοι σε ηλεκτρονικά αντίµετρα, Γενι- 
κά τα περισσότερα συστήµατα του ΜΙΘ-256 Α 
εἶναι παλαιᾶς τεχνολογίας. Το Ε-15 Ο αντίθε- 
τα εἶναι το πιο προηγμένο µαχητικὀ του κό- 
σµου σήµερα µε ραντάρ μέγιστης θµβέλειας, 
800 χΧλµ., ενώ του ΜΙΑ-26 δεν ξεπερνά τα 
100 χλμ. 

Στην πρὀχειρη αυτή σύγκριση χρησιµοποιήσα- 
µε δύο τύπους αεροσκαφων που εἶναι σχεδια- 
σμένα για τις ἴδιες αποστολές 

Ειδικά στον τοµέα των ηλεκτρονικών των αερο- 
σκαφών για να κάνουμε σοβαρὲς συγκρίσεις 
θα πρεπει να περιμένουμε Τα νεα προϊόντα, 
των ανατολικὠν, ἡ για να εἰµαστε ακριβείς των. 
Σοβιετικών. Από τα υπάρχοντα αεροσκάφη του. 
Συμφώνου στην Κεντρική Ευρώπη µόνο το 
ΜΙΘ-23/-27 ΒΝ Φλόγγερ-Γ µπορεί να ουγκρι- 
θε στον τοµέα των ηλεκτρονικών µε τα αντί- 
στοιχα δυτικἁ αεροσκάφη. Ίσως ακόµα και τα 
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συστήµατα του Σουκόι-24 Φενσερ θα μπορού- 
σοµε να τα θεωρήσουμε αξιόπιστα, Οἱ Ανατολι- 
κοί πάντως, καὶ ειδικότερα οι Σοβιετικοί, γνω- 
ρίζουν που χωλαίνουν, γι΄ αυτό και τα νέα 
προϊόντα της σοβιετικής αεροδιαστηµικής 
εἶναι σχεδὀν εφάμιλλα των δυτικών, αν και δεν. 
έχουν κάνει μέχρις στιγμής την εμφάνισή 
τους στην Κ. Ευρώπη. 

Ἂν αποτολμήσουµε µια σύγκριση και λαµβά- 
γοντας υπ΄ ὀψη τα διδάγματα των τελευταίων 
πολέμων και Το ρόλο της ηλεκτρονικής σ᾿ 
αυτούς, τότε μᾶλλον θα πρέπει να καταλήξουμε. 
στο συμπέρασμα ὁτι οἱ Δυτικοί Εχουν µια ελα- 
φράἀ υπεροχή. Μια υπεροχή που τους την εξα- 
σφᾶλισε η ἄφιξη των νέων μαχητικών Ε-Ί6 και 
Τορνέντο και Το γεγονός ὁτι απὀ την αντίθε- 
τη πλευρά δεν έγινε καμιά ανανέωση του 
οπλισμού. Δεν αποκλείεται πολύ σύντομα να 
ανατραπεί η κατάσταση υπέρ των Ανατολικών, 
αν οἱ χώρες του ΝΑΤΟ περιορίσουν τις αγορὲς. 
σύγχρονων μαχητικών και εμφανιστούν στην 
περιοχή τα νέα σοβιετικά Μιγκ-29/-91 και 
Σουκοῖ-27. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


Ο τοµέας των πυραύλων εδάφους-εδάφους µε 
πυρηνική κεφαλἠ µπορεί να θεωρηθεί σαν οΤο- 
µέας που οι Ανατολικοί υπερέχουν σαφώς 
Οι πύραυλοι μεσαίου και μικρού βεληνεκούς 
του Συμφώνου υπερεχουν αυτήν τη στιγµή 
ποσοτικά οι πρώτοι και ποιοτικἁ και ποσοτικά 
οι δεῦΊεροι. Όι πολύ γνωστοί µας 95-20 µε 
τις τρεις πυρηνικές κεφαλές, ο 88:5 και ο 
96-4 εξασφαλίζουν σαφή υπεροχή απέναντι 
στους πολύ λίγους Πέρσινγκ-2 και Κρουζ που 
αναπτύσσονται στην περιοχή, Όταν θα ολΟκλη- 
ρωθεί η εγκατάσταση Των νατοϊκών πυραύλων 
θα έχει αποκατασταθεί µια σχετικἠ ισορροπία 
στην Κεντρική Ευρώπη. Αυτό όµως Θ΄ αργήσει 
να γίνει. Εκεί όμως που η κατάσταση εἶναι 
καθαρα σε βάρος των Δυτικών εἶναι οι πύραυλοι 
μικρού, βεληνεκούς. Ανεξακρίβωτος αριθμός 
- πάντως πάνω απὀ 500 εκτοξευτές 55-12. 
Θοια-Α/-Β/-Ο και κυρίως 95-22 και 95-23 
προσφέρουν στο Σύμφωνο της Βαρσοβίας µια 
αναμφισβήτητη υπεροχἡ στο χώρο των πυραύ- 
λων μικρού βεληνεκούς. Με µία κεφαλή και µε 
εμβέλεια 1000 χλμ, ο 95-22 και 350 χλμ. ο 
9-28, καθώς και µε βελτιωμένα συστήµατα 
ὅτην καθοδήγηση και ανἰχνευση του στόχου, 
αποτελούν µια εξαιρετικά υπολογίσιµη δύνα- 
µη για τις δυνάµεις του ΝΑΤΟ στην Κεντρι- 
Κἠ Ευρώπη. Ακόμα και αν δεν μεταφέρουν 
κεφαλές µε πυρηνική γόμωση, η ακρίβεια 
τους εἶναι τέτοια που µπορεἰ να δράσουν 
αποτελεσματικά και µε συμβατική κεφαλή. 

Σ᾽ αυτήν την κατηγορία το ΝΑΤΟ δεν διαθέτει 
παρά 180 εκτοξευτές Πέρσινγκ 1Α µε βεληνε- 
κὲς 720 χλμ. και µερικές δεκάδες παλιούς 
Λανς. Στους μεσαίου βεληνεκούς πυραύ- 
λους του ΝΑΤΟ. καλό θα ήταν να προστεθούν. 
10 περίπου γαλλικοί πύραυλοι Πλούτον µε εµ- 
βέλεια 3.000 χλμ. Πάντως οι πύραυλοι αυτοί 
βρίσκονται υπό γαλλική διοίκηση και δεν µπο- 
ρούμε να εἵμαστε σίγουροι για τις αντιδρᾶ- 
οεις των Γάλλων, ὅταν θα έρθει η ώρα να πατή- 
σουν το «κουμπί». Πάντως εἶναι γεγονός ὁτι 
το επίπεδο συνεργασίας της Γαλλίας µε το 
ΝΑΤΟ βρίσκεται σήµερα στο υψηλότερο ση- 
µείο απὀ τότε που αποχώρησε η Γαλλία απο 
τη. Βορειοατλαντική συμμαχία. Ο γαλλικὸς 
πύραυλος 395865 8-3 Πλούτων, άρχισε να εγκα- 
Βἰσταται το 1971 σε σιλὀ στη Δυτ Γερμανία 
και στη Γαλλία. Συνολικἁ 18 σιλὀ µε αντί- 
στοιχοὺς πυραῦλους υπάρχουν αυτήν τη στιγ- 
μή, απὀ τους οποίους, πως είπαμε οι 10 
στην Κεντρικἡ Ευρώπη. 

Σε περίπτωση σύρραξης στην περιοχή αυτή και 
λόγω των μικρών αποστάσεων και της Ιδιοµορ- 
φίας που θα ἔχουν οι επιχειρήσεις, εἶναι μάλ- 
λον απίθανο να χρησιμοποιηθούν πύραυλοι 
μεσαίου βεληνεκοῦς εναντίον στρατιωτικών 
συγκεντρώσεων. ᾿Ίσως χρησιμοποιηθούν σαν 
αντίποινα εναντον κατοικημένων πόλεων, 
στην Κεντρική Ευρώπη ἡ σε άλλες περιοχές. 
της, πάντως ὄχι εναντίον στρατεὐµάτων εν 
κινήσει. Πολύ πιθανό εἶναι να Χρησιµοποιη- 
θούν εναντίον πυραυλικών ἡ αεροπορικών βά- 
σεων του αντιπάλου. 

Αν τολικἁ κάποιος απὀ τους δύο αντίπαλους 
καταλήξει στην απὀφαση της χρήσης πυρηνικών 
ὁπλων, εναντίον των στρατευμάτων, τότε τοπι- 
θανότερο εἶναι να προτιμήσει μικρού βεληνε- 
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κοὺς πυραύλους, που προσφέρουν πολλά επι- 
Χειρησιακά πλεονεκτήματα, ὅπως ευκολία µε- 
ταφορᾶς, μικρής ισχύος-σχετικάἁ βέβαια-πυ- 
ρηνική κεφαλή για δράση εναντίον συγκεκρι- 
µέγων στόχων κα. Το ΝΑΤΟ πάντως το πιθα- 
νότερο εἶναι να διαλέξει τον πυρηνικό αερο- 
πορικὀ βομβαρδισμό ἡ τη χρήση ὅπλων 
(οπως π.χ. οβίδες µε πυρηνική γόμωση) µε 
µικρή πυρηνική ισχύ, λόγω της ανυπαρξίας 
των πυραύλων μικρού βεληνεκούς. 
Ανακεφαλαιώνοντας, επαναλαµβάνουµε ὅτι 
οι Ανατολικοῖ υπερέχουν ὀχι µόνο ποσοτικἁ 
αλλά και ποιοτικά στους πυραύλους μικρού βε- 
ληνεκούς και ποσοτικἁ στους πυραύλους µε- 
σαΐου βεληνεκούς στην Κ. Ευρώπη. Η κατά- 
σταση στους μεσαίου βεληνεκούς πυραύλους, 
πως εἶναι ο 55-20, δεν πρόκειται να αλλάξει 
ακόµα και ὅταν ολοκληρωθείη εγκατάσταση των 
108 Πέρσινγκ 2 και άγνωστου αριθμού - οπωσ- 
δήποτε ὀχιπάνω απὀ 150 -πυραύλων Κρουζ, για 
τον απλούστατο λόγο οτι ο 55-20 μεταφέρει 
τρεις πυρηνικές κεφαλες, που µπορούν να 
πλήξουν τρεις διαφορετικούς στόχους, ἔναντι 
µιας των Περσινγκ-2 και Κρουζ. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ. 


Συνήθως, Οταν έρχεται η στιγµή να βγάλουμε 
κάποιο συμπέρασμα, απαντούµε καταφατικἁ ἡ 
αρνητικἁ, Στο ερώτημα αν υπάρχει ισορροπία 
δυνάµεων στην Κεντρική Ευρώπη, θα απαντή- 
σουµε ως εξής: Στα όπλα που χρησιμοποιούν 
οι δύο συνασπισμοί υπάρχει οπωσδήποτε (σορ- 
ροπία, Το ότι σε ορισμένα απὀ αυτά υπερτερεί 
ο ἑνας ἡ ο ἄλλος ελαφρᾶ δεν ἔχει µεγάλη 
σηµασία, καθώς όλα τα οπλικἁ συστήµατα ως 
γνωστόν αλληλοσυμπληρώνονται. Π.χ.στατεθω- 
ρακισμένα που υπερέχουν οι Ανατολικοί, οι 
Δυτικοί έχουν αναπτύξει θαυμάσια αντιαρµα- 
τικἁ όπλα. Στην ποιότητα των δυτικών αεροσκα- 
φών, οι Ανατολικοί αντιπαρατάσσουν την ποσό- 
τητα, κ.ο.κ. Η πραγματική όμως δύναμη δεν 
κρύβεται τόσο στα όπλα, ὁσο µέσα στις ψυχές 
αυτών που τα χρησιμοποιούν και τη διάθεση 
που εχουν να τα χρησιμοποιήσουν ή ὀχι και 
αυτο ισχύει και για τις δύο πλευρες. Το ότι 
υπάρχει ισορροπία δυνάµεων στα οπλικἁ συστή- 
µατα δεν σηµαίνει πολλὰ πράγματα, αν δεν 
υπάρχει αποφασιστικότητα την κατάλληλη στιγ- 
μή. Ένα ἀλλο σηµείο στο οποίοθαπρεπεινα στα- 
θούμε, εἶναι ο ηλεκτρονικός πὀλεµος. Κατά 
τη γνώμη µας η νίκη ἤ η ἧττα σε ἕνα σὐγ- 
χρονο πόλεμο εξαρτάται άμεσα απο Τα ΠλΕΚΤΡΟ- 
νικά µεσα που έχει στη διαθεση Ίωυ υ κάθε 
συνασπισμός ἡ Το κάθε κράτως Μγαποχίες 
ολόκληρες, σμήνη αεροπλανων, µπορουν να 
μείνουν «τυφλά» στο µέσο της µαχης, µε Την 
χρησιμοποίηση ηλεκτρονικών αντιµέτρων 
(Ε:6.Μ.). Είναι τόσο σηµαντικὸς αυτος ο Το- 
µέας, που τα κράτη ξοδεύουν όλο και μεγαλύ- 
περα ποσἀ µόνο για ηλεκτρονικὲς συσκευὲς. 
Πύραυλοι υπερσύγχρονοι μπορούν να εκρα: 
γούν στον αξρα η να πέσουν οπουδήποτε 
αλλού εκτός απ᾿ το στόχο τους, Όταν περνάνε 
µέσα απὀ περιβάλλον ηλεκτρονικών αντιµετρων 
και δεν εἶναι εφοδιασμένοι µε τα κατάλληλα 
αντίμετρα. 

Εἰναι λοιπόν, πολλοί και διάφοροι οι τοµείς 
στους οποίους πρέπει να υπάρχει Ισορροπία 
για να µιλήσουµε µε σιγουριά για τη στρα- 
τιωτική «ζυγαριά» της Κεντρικῆς Ευρώπης. 
Πάντως πως βλέπουμε τα πράγματα αυτήν 
τη στιγµή μπορούμε ἄφοβα να πούμε ὅτι 
υπάρχει σε γενικές γραμμές ισορροπία δυ- 
νάµεων. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Μετά το τέλος του Β΄ Π.Π. οι λαοίτης Ευρώπης. 
πίστεψαν ότι θα μπορούσαν πλέον να ζήσουν. 
ειρηνικἀ, χωρίς το άγχος Των εξοπλισµων και 
την καθηµερινή αγωνία της επιβίωσης. Είδα- 
µε όμως πόσο διαψεύσθηκαν, Ποιὸς φταίει 
γι αυτό, Ο καθένας έχει τις δικὲς του απὀ- 
Ψεις πάνω σ᾿ αυτὀ το θέµα. Σήµερα όμως η 
κατάσταση εἶναι χειρότερη ὁσο ποτέ άλλοτε. 
Στην Κεντρική Ευρώπη που θα εἶναι το πρώτο 
πεδίο μάχης σ᾿ έναν προσεχἠ παγκόσμιο πὀ- 
λεμο, οι λαοί ανησυχούν για την τύχη τους. 
Ίσως να µην γίνουν όλα στάχτη σε έναν παγ- 
κόσμιο πόλεμο. Αλλά δεν μπορούμε να µην 
λογαριάσουµε και την πιθανότητα να Κλιµακω- 
Θεί ο πόλεμος µέχρι την ολοκληρωτική πυρη- 
νικῆ αναμέτρηση. Όπως και να ἔχει όμως, η. 
Κεντρική Ευρώπη διατρέχει τον κίνδυνο να 


ισοπεδωθεί, ἑστω και αν οι ἄλλες περιοχές του 
κόσμου μείνουν απείραχτες απὀ την πυρηνι- 
κἡ συμφορά. Τους λόγους τους εξηγήσαµε 
πιο πάνω. 
Γνώμη µας εἶναι, ὁτι σ᾿ αυτήν την κατάσταση 
που έχουν φτάσειτα πράγματα οασφαλέστερος. 
τρόπος για να διατηρηθεί η ειρήνη, εἶναι να 
υπάρχει ισορροπία ανάμεσα στο δυνάμεις 
των δύο συνασπισμών. Ισορροπία, µεχρις ὅτου) 
καταφέρουν να συνεννοηθούν οι δυο συνασπι- 
σμοὶ 
Γιατί αυτό που γίνεται αυτήν τη στιγµἠ δεν 
εξυπηρετεί κανένα. Γνωρίζουμε πολύ καλά ὁτι 
ο ἄνθρωπος απὀ τη φύση του έχει επιθετικὀ 
χαρακτήρα. Και σε κάποια στιγµή εξωτερικεύει 
µε τη χρήση των όπλων ἐνστικτα, που µπορεί 
να µας τροµάζουν, αλλά δαν παύουν να υπάρ- 
χουν στον καθένα µας. Τέλος ας ελπίσουμε ὁτι 
ϱ ἄνθρωπος θα τιθασεύει, μέχρις ενός σημείου 
τα πρωτόγονα ένστικτα που ανέκαθεν υπήρχαν 
και θα υπάρχουν στο µέλλον, µέσα του. 

[α] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 


ο ΜΙΗαηγ ΤεςΏποΙοφγ 12/1983 49 Αππιθά Εοισες 1/184, 
2/1984, 8/19βά, 8/84 9 ΤΙΜΕ ϱ/1/Δ4, 9 ΝΕΝΙΘΝΝΕΕΚ 
5/19/1983 9 ΕΙΙΟΡΙ ΙπιθγηβίοπαΙ 12/11/83, 19/11/88, 
24/12/83 14/4/84 9 ΦοΙσῖοτ οἳ ΙοΠυΠ 9/84, 4/84 
9 «ΠΤΗΣΗ» Νο. 21. 9 δονΙεῖ ΒΙΙζκήθα (θοηγ. 9 θᾶ- 
ροη5 οἱ ἸΛΛΛΑ, 9 Μοόθιη οΟΠΙΘΑΙ ΑΙΤΟΓΒΗ 9 Μοάθιη 
Άηκς Απᾶ Πο]ηίης νοβίοίος (ΘΑΙα/ηαηάει) 9 Μοσοιη 
Ψαπφηίρ (Φαἱαπάηόοι) 9 ΟΠοιπά ἄεεμορ 4/1979, 
11980. 


Η Μηρίτις Αεροσπέις ανέλαβε να εκσυγχρονί- 
σειτα ΣιΧἄριερτου βρετανικού πολομικού ναυ- 
τικού µε οκοπὀ να επεκτείνει το ὁριο ζωής τους, 
Ανάμεσα στις βελτιώσεις που προβλέπεται ότιθα 
γίνουν περιλαμβάνονται νὲο ραντάρ και νέο οὐ- 
στηµα πυραύλων. Οι εργασίες αφορούν δ7 Σι Χὰ- 
ριεβ καιπροβλέπεται ότιθα ολοκληρωθούν πριντο 


τέλος της δεκαετίας. 


ΗΚίνα κινείται δυναμικά στο χώροτου διεθνούς. 
εμπορίου όπλων, τονίζοντας ὁτί έχει τη δυνατό” 
τητα να τροφοδοτεί την αγορά µε οπλικἁ συστή-. 
µατα σε εξαιρετικἀ χαμηλὲς τιµές, Το γεγονός 
αυτό αποτελεί πρόκληση γιά τις Χώρες που δεν 
μπορούν να προμηθευτούν τα ακριβά όπλα της 
Δύσης, Η Κίνα σκοπεύειιδιαίτερα στις αγορές τῶν. 
χωρών του Τρίτου Κόσμου. 


Ὁ πρωθυπουργός του Βελγίου ανακοίνωσε στις 
1 11:84 ὁτι οἱ πρὠτοι 48 νατοϊκοί πύραυλοι τύ- 
που «Κρουζ» θα εγκατασταθοὺν σε βελγικὀ 
ἔδαφος μέχρι το Μάρτιο του 1986, προσθέτο- 
γτας ὁτι Π οριστική απόφαση για την εγκατάσταση 
θα επηρεαστεί απὀ την εξέλἰξη των οχεσεων Ανα-. 
πολὴς - Δύσης. Επίσης ανακοινώθηκε ὁτι 700. 
Αμερικανοί στρατιώτες βρίσκονται στην αΕροπΟ- 
ρικἡ βάση κοντά στην πόλη Φλορὲν για να προε- 
τοιμάσουν την εγκατάσταση Των πυρηνικών πυραύ- 
λων. Από την πλευρά του ΝΑΤΟ ανακοινώθηκε ὁτι 
οι Κρουζ και Περσινγκ2 που έχουν εγκατασταθεί 
στην Ευρώπη ανέρχονται σε 91. 


Ἠ Βραζιλία εκτόξευσε στις 21 Νοεμβρίου 1984. 
ἕναν πύραυλο Σόντα-4 που Θα συμβάλλει στην. 
ανάπτυξη των διαστημοπλοίων εκείνων που θαθὲ- 
τουν μελλοντικά σε Τροχιά βραζιλιάνικους δορυ- 
φόρους. 

Εμπειρογνώμονες του αμερικανικού συμβουλίου. 
ἔρευνας συνέστησαν να γίνουν όλες οι απαραίτη- 
τες ενέργειες το συντομότερο δυνατό για να κα. 
ταστραφούν τα περισσότερα απὀ τα χημικά 
όπλα που ἐχουν αποθηκεύσει οι ΗΠΑ, έγραψε. 
στις 22.11:84 η εφημερίδα ΝθΝ Υουκ ΤΙπΙοδ. 

Σε αντίθεση µε εκτιμήσεις νατοϊκών κύκλων, οἱ 
οποίοιαμφισβητούν την ικανότητατης Συμμαχίας. 
ναπροασπίσει το νότιο τµήµα της λόγω της ελλη-. 
νοτουρκικἠς διαμάχης, ο διοικητής της Νότιας 
Πτέρυγας του ΝΑΤΟ, Αμερικανός ναύαρχος Ουἰ- 
λιαμ Σμολ δήλωσε στα µέσα Νοεμβρίου ότιηπε- 
ριοχή που ελέγχεται απότην Ιταλία, την Ελλάδα 
καιτην Τουρκία εἰναιικανὴ να προστατεύσει τα 
εδάφη της. Τόνισε ακόµη πως ο σοβιετικός στὀ- 
λοστης Μεσογείου παραµένειστη συνηθισμένη, 
του δύναµη, δηλαδή 38-40 πολεμικά πλοία καιίδιο 
αριθµό υποβρυχίων, έναντι τριπλᾶσιας ναυτικής. 
δύναμης του ΝΑΤΟ στην ἴδια περιοχή. Ὅμως ο 
συσχετισμός των χερσαΐων καὶ αεροπορικών 
δυνάμεων στην περιοχἠ εἶναι 2,5 προς 1 υπὲρ 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας, υπογράμμισε ο 
ναύαρχος Σµολ. 

Εκτός απὀ τα 0-190 και-θ,η Λόκχιντ δοκιμάζει 
καιτο /-2 σε ἔκδοση ΑΝΝΑΟ5 για ἔγκαιρη προει-. 
δοποίηση, τοποθετώντας ἕνα ραντὰρτύπου «μανι- 
παριού» στη ράχη της ατράκτου. 
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ο αἱ - 


Με μιὰ συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τὴν ειδική ἔκπτωση πού ισχύει αποκλειστικά γιά 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλιζεστε απόλυτα απὀ 
τυχὸν μελλοντικές αὐξησεις τὴς τιμής τού 
περιοδικού, καθώς καὶ απο τὸν κίνδυνο νἁ µήν 
προλάβετε τὸ τεύχος στά περίπτερα 


Σημειώστε ἐτσι κ΄ αυτό πού προτιμάτε καὶ 


ταχυδροµήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπὀνι συνδρο' 
μης 


ΔΩΡΟ μαζί µε µια συνδροµή µία απὀ τις παρακάτω 
εκδόσεις των «ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ Α.Ε.» 
Ὑπογραμμίστε αυτό που προτιμάτε: Οδηγός Διακο- 
πὠν, Ορεινἠ Ελλάδα, Θαλασσινή Ελλάδα, Σκάφος ἃ 
Θάλασσα, Τροχόσπιτο και Κατασκήνωση. 


9 ΝΑΙ, επιθυμώ νά παίρνω τακτικά στὸ σπίτι µου τὸ δικό; 


µου, προσωπικὀ τεύχος γιά: 


9 Ί χρὀνο 

Π]4Τ - 12 τευχη 

Ώ ΗΧΟΣ - 12 τεύχη 
ΊΠΤΗΣΗ - 6 τεύχη 
ΏΣ 8 Θ Ξ 6 τεύχη 


800 ὅρχ 
900 ὄρχ 
550 ὄρχ 
480 ὄρχ 


9 2 χρὀνια 

ΠΠ 4Τ Ξ 24 τεύχη 

ΓΙ ΗΧΟΣ - 24 τευχη 
ΠΙΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύχη 
ΠΣ46Θ Ξ 12 τεύχη 


1680 ὄρχ 
1680 ὄρχ 
1000 ὄρχ 
800 ὄρχ 


9 3 χρόνια 

Γ.Γ 4Τ - 96 τεύχη 

ΠΠ ΗΧΟΣ Ξ 36 τευχη 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 
ΕὈΣ48θΘ Ξ 18 τεύχη 


2350 ὄρχ 
2350 ὄρχ 
1400 ὄρχ 
1170 δρχ 


Ονοματεπώνυμο: 
Διεύθυνση: 


Τηλέφωνο: 
5. Η συνδροµη µου επιθυμώ ν΄ αρχίσει απὀ τὸ τεύχος. 


Στείλτε τίς ταχυδροµικες σας επιταγὲς στην 
Κα Πελλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΕ. ΓΟΡΓΙΟΥ 6, ΑΘΗΝΑ. 
11646 ΤΗΛ. 9230.832 


.ΕΟΡύΝ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Τοῦ Στέφανου Κ. Τσολακίδη, Αεροναυπηγοῦ Μηχανικού 


Ισοκλινής Πτέρυγα 

(ιβοοἱ/πίο γνίπα), 

Ηπτέρυγαη οποία διατηρεί µια σταθερή βέλτιστη γωνία πρόσπτωσης 
καθ΄ ὅλες τις ταλαντώσεις της κάτω απὀ τα διάφορα αθροδυναµικά 
φορτία. Ο σχεδιασμός της εἰναιτέτοιος που το τελικό αεροδυναμικό. 
φορτίο σε κάθε Τµήµα της πτέρυγας διέρχεται απὀ το ελαστικὀ 
κέντρο. 

Τ΄ αεροπλάνα που έχουν κατασκευασθεί µε ισοκλινή πτέρυγα δεν 
ἔχουν ουραίο πτέρωµα µε πηδάλια ανόδου - καθόδου αλλά διαθέτουν. 
μετακινούµενα ακροπτερύγια τα οποία και χρησιμοποιούνται σαν 
μεικτά πηδάλια ανόδου - καθόδου - κλίσης. 


Ισοενεργειακὸς 
(Ιδεπεισίο) 
Ο ὀρος χρησιµοποιείται όταν η ολικἠ ενέργεια (δηλ. το άθροισμα 


εσωτερικής, κινητικής και δυναμικής) µιας µονάδας µάζης ενὸς 
ρευστού παραμένει σταθερή. 


Ισεντροπικός 


(Ιδεπ/τορἰς, Ιδεπίγορίαυθ, Ι5εη/γορίδοι) 

Ο όρος χρησιμοποιείται όταν δεν παρατηρείται µεταβολή της εντρο- 
πίας. Γενικά ο ὀρος ισεντροπικὸς σηµαϊνεισταθερότητατης εντροπίας. 
κατά µήκος των ρευματικών γραμμών κι ὀχι σ᾽ ολόκληρο το χώρο. 


Ισοοκτάνιο 


(196ο9-Οοἰαπε) 
Είναι υδρογονάνθρακας, που ορίζεται χημικά σαν 2, 2, 3 τριµεθυλο-. 
πεντάνιο, ο οποίος χρησιµοποιείται σαν πρότυπο γιατη βαθµονόµηση 
των καυσίμων. 


Ισοβαρής 

{Ίβοβαγ, Οουγ0θ Ιφοββγίαυ9, Ι6οῦ8Γθ) 

Η καμπύλη σ᾿ ἑνα χάρτη ἡ διάγραµµα που συνδέει διάφορες θέσεις. 
στις οποίες η ατμοσφαιρική πίεση εἶναι ἴδια σε µια ορισμένη χρονική 
στιγµή και σ᾿ ἕνα ορισμένο υψόμετρο (π.χ. στην επιφάνεια Της θά- 
λασσας). 


Ἰσογωνιακή 

(Ιδοφοπίςο) 

Ηκαμπύλη σ΄ ἑναχάρτη ἡ διάγραµµαπου συνδέει διάφορα σηµείατα 
οποία παρουσιάζουν ίση μαγνητική απόκλιση. 


Ισοδυναμική 

(Ι9οάγπαπηίς, Ι5οάγηαππία µε, Ι5οάγπαπηἰδο/με) 

Ηκαμπύλη σ΄ ένα χάρτη ἡ διάγραμμα που συνδδει διάφορα σηµείατα 
οποία έχουν το ἴδιο δυναμικὀ µέσα στο γήινο πεδίο. 


Ισόθερμος 

(ΙΦδοί/θυπι, Οοω/Ώε Ιφοἱμειππίαυς, Ιδοίπειπιθ) 

Η καμπύλη σ᾿ ἑνα διάγραµµα που συνδέει διάφορες ποσότητες οἱ 
οποίες μετρήθηκαν στην ἴδια θερµοκρασία. 


Ισόχρονος 


(18οε{οπ). 

Ἡκαμπύλη σ΄ ἑνα χάρτη ἡ διάγραµµαπου συνδδει διάφορα σηµεία τα 
οποία παρουσιάζουν σταθερή χρονική διαφορά στη λήψη ραδιοσημά- 
των. 


νταμαριών άλλωστε η απαγόρευση 
ευδοκιμεί ιδιαϊτερα). Κι αυτό όμως εἶναι 
πρακτικά αδύνατο. Πρώτον, γιατί µια 
τέτοια απαγόρευση θα έχει τεράστιο. 
πολιτικό κόστος για όποια κυβέρνηση 
την αποφασίσει, αφενός γιατί εἶναι πολύ, 
δύσκολο να απαγορευτεί η εισαγωγή 
οποιουδήποτε εἶδους απὀ χώρες της 
ΕΟΚ, αφ᾿ ετέρου γιατί µια τέτοια 
απαγόρευση, θα αποτελεί απόδειξη 
λογοκρισίας και καταστρατήγησης Των. 
ατομικών ελευθεριών των πολιτών, 
χωρίς να υπάρχει η δυνατότητα 
πειστικού αντίλογου. Και δεύτερον γιατί 
ακόµη και στην περίπτωση που 
αποφαιστεί µια τέτοια απαγόρευση, 
απλούστατα δεν θα εισάγονται 
ολόκληρες κεραίες και 
αποκωδικοποιητές, αλλά ηλεκτρονικἁ 
µικροκυκλώματα και εξαρτήματα (τα 
οποία εισάγονται κατά χιλιάδες και δεν 
μπορούν να ελεγχθούν) που θα 
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συναρμολογούνται µετά ευκολότατα 
στη χώρα µας απὀ οποιονδήποτε 
Πλεκτρονικό. 

Η απόφαση λοιπὀν για µη συµµετοχή 
της Ελλάδας στον ευρωπαϊκό δορυφόρο 
«Ολύμπους» ἦταν ατυχέστατη απὀ κάθε. 
πλευρά και το µόνο πρακτικὀ 
αποτέλεσµα θα εἶναι η απουσία της 
χώρας µας απὀ το σχεδιασμό των 
προγραμμάτων του και απὀ την εξέλιξη 
της σχετικής τεχνολογίας. Εκτὸς αν το 
µόνο που ελίζουν οι εμπνευστὲς της 
απόφασης, εἶναι ότι µε τις δυσκολίες 
που θα προβάλλουν, αυτοί που τελικά 
θα καταφέρουν να παίρνουν εικόνα απὀ 
την Ευρώπη θα εἶναι µόνο λίγοι 
προνομιούχοι, ενώ η μεγάλη πλειοψηφία 
των µη προνομιούχων θα 
«προστατευτεί» απὀ τη φθοροποιό 
επίδραση του ευρωπαϊκού τρόπου 
σκέψης καιτης πολύπλευρης. 
ενημέρωσης και θα εξακολουθήσει να 


Ψυχαγωγείται και να ενημερώνεται απὀ 
την εμπνευσμένη φωνή της µιας και 
μοναδικής αλήθειας. 

Φρούδες ελπίδες, που θα διαλυθούν σε 
ελάχιστο χρὀνο από την εξέλιξη της. 
ἴδιας της Τεχνολογίας, ποὺ µηδενίζει τις, 
αποστάσεις και γκρεμἰζει τα φράγματα 
σιωπἠς κάθε μέρα. Καιτο µόνο που θα 
παραμείνει θα εἶναι η υποανάπτυξη και 
η καθυστἑρησἡ µας. Παρόλο που η 
αντίθεση της κυβέρνησης στη 
συµµετοχή στο ευρωπαϊκό δορυφορικὀ 
πρόγραμμα «..δεν την εμποδίζει να. 
παρακολουθεί τις σχετικές δξελίξεις»!Ι 
Φαϊνεται πως αυτό ακριβώς σημαίνουν. 
οι προτροπὲς «να µη χάσουμε Το 
τρένο». Όχι να προλάβουμεν᾽ 
ανέβουµε σ᾿ αυτό αλλά να εἵμαστε 
παρόντες και να το παρακολουθούμε 


καθώς θα φεύγει. --Π.Φ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1988 


ΙΟςΚΗΕΕΡ Ι-1011 ΤΕΙΣΤΑΕ 
Η Ίθη Αυγούστου 1983 ἦταν η ημέρα που η Λόκχιντ, ολοκλήρωσε την κατασκευή του 250οὐ και τελευταΐου Τράισταρ, δύο 
δεκαετίες μετά τις πρὠτες σκέψεις για ἕνα πολιτικό αεροσκάφος που θα συνέχιζε την παράδοση του Ελέκτρα. Το πρώτο 


Τράισταρ  -Ί011 πέταξε στις 17 Νοεμβρίου 1970. Ακολούθησε η εμφάνιση διαφόρων εκδόσεων απὀ τις οποίες το Αάναπεσά Τεϊσίατ 


ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ (Προηγμένο Τεσίατ) παρουσιάζει . ξεχωριστό ενδιαφέρον επειδή πρόκειται για πειραματικό αεροσκάφος, στο οποίο η Λόκχιντ 
εξελίσσει πληθώρα νέων ιδεών: Αυτόματα φρένα και αυτόματο ἔλεγχο της ώσης κατά την απογείωση µε στιγμιαία ρὖθμιση 


ακόμα και µε απώλεια ενός κινητήρα σε κρίσιµη Φάση, σύστημα διαχείρησης της πτήσης πλήρως συνδυασμένο µε τον 
αυτόματο πιλότο, σύστηµα αυτόματης προσγείωσης παντός καιρού, ολοκινούµενες οριζόντιες ουραίες επιφάνειες. Το Τράι- 
σταρ προωθείται απὀ τρεις στροβιλοκινητήρες διπλής ροής Ρολς Ρόις Β211-228Β, ὦσης 42.000 λιβρών ο κάθε ἑνας. Ἔχει µήκος 
50/05 µέτρα και ἄνοιγμα πτερύγων 50,09 µ. Ἡ ταχύτητα ταξιδιού φθάνει τα 970 χαω και η µίγιστη εμβέλεια τα 11.200 χλμ. 


(1-1011-500). 


«ΕΕ | 
κ. τελη, 


Γε7// 


τα 


ο. μ--- 


Στην Ελλαδα υπαρχουν 
1.000.000 αδειες 
οδήγηση 


αλλα µονο λιγες χιλιαδες 


πραγµατικοι οδηγοι 


᾽Απαλλαγείτε ἀπό τοὺς κινδύνους 
ποὺ φἐρνει ἡ άγνοια. 

Γνωρίστε τὸν τρόπο λειτουργίας 
τού αὐτοκινήτου σας. ἤ 
Μάθετε νά τὸ ὁδηγεῖτε, ἀντὶ αὐτὸ νἁ 
σὰς ὁδηγεί στὸ ἀτύχημα. 

Διαθάστε τὸ 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ τὸ θιθλἰο 


τού Πραγματικούὐ Οδηγού. 
Γραμμένο ἀπὸ τὸν ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 

τὸ θιθλἰο αὐτό έχει γίνει ὁ 

ἀχώριστος σύντροφος τού 

ὑπεύθυνου ὁδηγοῦ, τού ἀνθρώπου 

πού δὲν ἀρκεῖται στἰς «ἐξηγήσεις» 

τών «ἁρμοδίων» γιά τά τροχαία 

ἀτυχήματα καί δὲν πιστεύει ὁτι γιὰ όλα 
ὑπεύθυνος εἶναι ὁ... Μολόχτής ᾿Ασφάλτου. 


ΟΔΗΓΩΝ ΤΑΣ τού ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 


Μερικά ἁπ᾿τά κεφἀἁλαια: Προσφυση Φ Υπεροτρο 
τιου Ταχυτητων 8 Το Διαφορικὸ 
9 Οιδυναµεις που ἐπιδρουν ο 


φη- Ύποστροφη Φ Το κρατῆµα του ὄρομου Φ Συγκροτηµα Συµπλεκτη -Κιθω- 
α Δισκοφρενα Φ Προθληµατα των φρενων Φ Τό προσθιο σµστηµα Η Αναρτηση Φ Αµορτισερ 
5 στροφες Φ Οι αναρτήσεις σηµερα Φ Ράβδοιστρεψεως Φ Μακ Φερσον Φ Τι πρεπει να προσέχετε 


στά ΡΩντιαλφ Ὁ κινητήρας Φ Ο διχρονος κινητηρας Φ Ὁ τεῖραχρονος κινητηρας Φ Ηιυξῃ Φ Η λίπανση Φ Το συστηµα ἄναφλεξης 


ΑΘΗΝΑ 
--ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ Πονεπιστηµίου 44 . Βομθάκα Κ. Σανταρόζα5  Βοσιλόπου- 
λος |. Βασ. Ὄλγας 80 . Γεωργιάδης Α. Πρίτζης Ε. Δαδόκη 89 Καλλιθέα 
Δημακαρᾶκος Πατησίων 32 Δωδωνη Ασκληπιουϐ - ἘλευθερουδόκηςΓ.Κ. 
Νίκης 4 Κουζούρη - Λογοθέτη Ακαδημίας 57 -Κοκουλίδης Κ. Πανεπιστη: 
μίου 35-29 . Καρδαμίτσα |. ᾿ κατοίκου Ε. Πρατίνου 2 


Αφοί Πατησίων 6 ..Μαρκολέφαςθ. Πατησίων 
30... Μητροπούλου Έλλη ΓΣεπτεμθρίου 96 Μιχαηλίδης Γ. Ψάχου 38, Νέα 
Σμύρνη -Νικολάτος Πρ. Σόλωνος 118 - Πασαδαίος Πατησίων 368 -Πατσιλ- 
γακος Πανεπιστημίου καὶ Πεσματζογλου . Προμηθεὺς Σταδίου 41 -Α. Ρ6λ- 
λης Ἐμ. Μπενάκη 57 Σιδέρης Σταδίου 34 . Σπουδοστής Ζτουρνθρα 33 Α. 


Πειραιας 
.. Τσαµαντόκης Α. Ἁγ. Κων/νου 11 . Κουθαράκης ᾱ 
Σϊα Ἁγ. Κων/νου. Ν. Μακρυγιάννης Πλ. Κοραή Σ. 
Παπαδημητρίου Κολοκοτρώνη 92 - Γ. Μαυρογιώργης 
Σωτήρος 19 Καλούδης Γ.Φίλωνος 3, 

ΒΟΛΟΣ 

--Α. Παυλόπουλος Ἰόσωνος 119. Κ. Παρασκευόπου- 
λος Ἰάσωνος 58. 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

-. Καραµπέτσας Δ. Ἐγνατίας 19 Κοτζιά Μ. Τσιμισκή 
78. Μόλχο Τσιμισκή 10. 


9 Μορφή και ἀεροδυναµικη Φ Βλαδες στὸ σύστηµα λιπανσης 8 Βλαθες τροφοδοσιας - ψύξεως Φ Βλαθες συστήµατος αναφλεξης ᾗ 


